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MEDIA INFO

NOVY LEXUS UX

e Odvazny dizajn ,tvorivého mestského prieskumnika“

e Prvé vozidlo znacky Lexus vyrobené na baze novej platformy globalnej architektury GA-C

e Vynimocna tuhost karosérie a nizke taZzisko mu dodavaja vynikajticu obratnost’

e V ponuke ako hybridny model s vlastnym dobijanim UX 250h a ako verzia so zaZihovym
motorom UX 200

Novy Lexus UX ponuka inovativny luxus a bezpecnost znacky v baliku, ktory obsahuje odvazne nové
dizajnové prvky a nové pohonné jednotky s mimoriadne nizkou spotrebou. Pre mnohych zakaznikov
bude model UX nielen ich prvym Lexusom, ale aj ich prvym luxusnym vozidlom.

Nazov UX je odvodeny od hlavnej koncepcie dizajnového timu a oznacuje poslanie vozidla: Urban +
X-over (mestsky + crossover) = UX.

,Lexus UX je urCeny pre moderného mestského prieskumnika, ktory hladd svieze, moderné
a dynamické ponatie luxusnej jazdy,“ hovori Cika Kako, vykonna viceprezidentka spolo¢nosti Lexus
International a hlavna konstruktérka modelu UX. ,,Model UX sme navrhli tak, aby oslovil zakaznikov-
tridsiatnikov, ktori hl'adaju nielen to, ¢o je nové a zrusujuce, ale aj to, Co je dolezité pre ich Zivotny
Styl.”

Model UX je predchnuty dynamikou a navrhnuty tak, aby prindsal rychlu a podmanivd jazdu
s hladkym chodom typickym pre znacku Lexus, vd'aka comu vozidlo predstavuje jedinecny prirastok
v segmente luxusnych kompaktnych crossoverov.

UX je prvym vozidlom znacky Lexus, ktoré je zostrojené pomocou platformy novej globdlnej
architektiry kompaktnych vozidiel GA-C. I'ahkd, no zaroven velmi tuha konstrukcia, mimoriadne
nizke tazisko a kultivované odpruzenie mu dodavaju ukazkovu obratnost pri ovladani a jazdny
komfort spolu s vyraznou osobnostou.

,Chcela som v pozitivnom zmysle prevratit naruby obraz crossoveru s vysokou karosériou, ktory si
vyzaduje opatrné manévrovanie, aponuknut vozidlo so sviZnym vykonom a skvelou
ovladatel'nostou, vd'aka ktorym ho bude moziné riadit' rovnako I'ahko ako sedan,” uviedla hlavna
konstruktérka Kako.

Lexus UX je vponuke vdvoch verzidch: ako UX 250h vybaveny hybridnou hnacou sustavou
s vlastnym dobijanim Stvrtej generdcie, ktord tvori novy vysokovykonny 2,0-litrovy Stvorvalcovy



zazihovy motor skonstruovany Specidlne pre tuto platformu, a ako UX 200, kde je 2,0-litrovy zazihovy
motor spojeny s novou prevodovkou Direct-Shift s plynulo menitel'nym prevodom so sekvencnym
radenim (D-CVT).

EUROPA - KLUCOVY TRH PRE NOVY LEXUS UX

Eurdpsky trh ponuka novému Lexusu UX vel'ky potencial. V tomto regidne totiz zadkaznici Coraz viac
hl'adaju luxusné alternativy beznych sedanov, kombi a hatchbackov, ktoré by lepsie vyhovovali ich
modernému Zivotnému Stylu. Hoci tento trend viedol k dnes uz bohatému vyberu v rozrastajucom sa
segmente kompaktnych crossoverov a vozidiel SUV, Lexus UX sa liSi od konkurencie ako osobitejsi,
Stylovejsi hrac so silnou dynamickou pritaZlivostou a jedinecnou vyhodou Cistej a Uspornej
technoldgie hybridného pohonu s vlastnym dobijanim od spolocnosti Lexus.

Lexus UX je v podstate novym Zanrom crossoveru, ,,mestskym prieskumnikom®, ktory ponuka nové
ponatie toho, ¢o pre dnesnych motoristov znamend luxus. Popri etablovanom hatchbacku CT bude
pre znacku Lexus zastavat funkciu vstupného modelu a hrat kl'iCovu ulohu v jej Usili dosiahnut’
vytyceny ciel — do roku 2020 predavat v Eurdpe 100 000 vozidiel rocne*. Jej technoldgia hybridného
pohonu s vlastnym dobijanim je Coraz atraktivnejsia aj vzhladom na to, Ze tento trh upusta od
pohonu vznetovych motorov asnazi sa orientovat skor na alternativne, elektrifikované hnacie
sustavy.

Model UX na Eurépu nesporne zapdsobi, a to najma na zakaznikov s mladymi rodinami, ktori hl'adaju
flexibilitu crossoveru, no zaroven obratné vozidlo, s ktorym sa da Sikovne jazdit po meste ako
s hatchbackom. Z tohto hl'adiska bude Lexus UX idedlnym partnerom tak na kazdodenné cestovanie
ako aj na objavitel'ské cesty do novych miest a za hovymi zazitkami. Zaroven bude hlavnou volbou
pre rodiny s klesajucim poctom clenov, kde deti uz odrastli, ako aj pre dvojice, ktorych cesty Casto
predstavuju zmes pracovnych povinnosti a voI'ného ¢asu.

Model UX sa ako prvy kompaktny crossover znacky Lexus prida k svojim vacsim stabilnym kolegom
NX a RX. Doplni tak silny eurépsky rad vozidiel SUV a crossoverov, ktory v plnej miere stelesiuje
piliere, na ktorych sa znacka transformovala: odvainy dizajn, povznasajuci vykon, imaginativne
technoldgie a znamenité remeselné spracovanie pod taktovkou majstrov takumi.

*Spoloc¢nost’ Lexus Europe preddva vozidld v krajindch Eurdpskej unie, Norsku, na Islande a vo Svajéiarsku, ako
aj na tychto vychodnych trhoch: v Rusku, na Ukrajine, v Kazachstane, na Kaukaze, v Turecku a Izraeli.

DIZAJN EXTERIERU A AERODYNAMIKA
Dizajnéri spoloc¢nosti Lexus vytvorili celkovy motiv dizajnu, v ktorom sa spdja sila s kultivovanostou —
dizajnu, ktory je Stylovy, no zaroven funkcny.

Vretenovita mriezka chladi¢a ma sice rovnaky zakladny tvar ako na ostatnych vozidlach Lexus, je vSak
jedinecna prave pre model UX. Obsahuje novy sietovinovy vzor s jednotlivymi prvkami, ktoré
vyZaruju z Ustredného loga Lexus a pritom postupne menia tvar. Mriezka vytvdra zaujimavy
trojrozmerny vzhl'ad, ktory posobi dojmom, Ze sa meni pri r6znych uhloch pohl'adu.

Dizajn svetlometov dopliia prednd ¢ast vozidla UX a dodéava jej odhodlany a sebaisty vzhl'ad. Svetla
na denné svietenie sU usporiadané do tvaru hrotu Sipu nad svetlometmi a zvyraziuju
charakteristické osvetlenie v tvare pismena L, ktorym sa vyznacuje znacka Lexus. Vyzeraju ako obocie
nad Standardnymi jednoprojektorovymi svetlometmi LED s dvojitym li¢om alebo volitel'nymi vel'mi
malymi jednotkami LED s tromi projektormi.

Zakladna forma vozidla plynulo vychadza z linii vretenovitej mriezky chladica a obklopuje kabinu.
Ostro rezané, vyrazne vystlUpené tvarované povrchy avyrazne rozSirené predné azadné kridla
odrazaju silu, zatial' o aerodynamicky profil, vel'ké kolesa zasadené do rohov a odvazina predna
maska vytvaraju svizny postoj.



Na obloZeni podbehov kolies, ktoré chrania karosériu pred Strkom odletujucim z pneumatik, sa
vyuziva vzduch pruadiaci cez ich okraje a zniZuje turbulenciu a vztlak, ¢im prispieva k stabilite vozidla.
Podobnym prinosom su zadné zdruZzené svetla. Aerodynamické stabilizacné svetla zacinaju v hornej
Casti zadnych kridel a klenu sa ponad zadnu cast’ vozidla. Toto riesenie vedie pradiaci vzduch okolo
zadnej Casti modelu UX, ¢im zaroven zniZuje turbulenciu a vztlak, a prispieva tak k stabilite vozidla pri
zatacani a jazde pri bocnom vetre.

Svetlomety tiahnuce sa po celej Sirke karosérie vytvaraju noCné osvetlenie s charakteristickym
svetelnym rukopisom, ktory tvori sekvencia 120 diéd LED a smerom k stredu sa zuZuje, pricom
v najuzSom bode ma hrubku len 3 mm. Spojler vtvare kridla na zadnom okraji strechy spolu
s plochym podvozkom prispieva k tichému chodu vozidla a nizkej spotrebe paliva.

S dizajnérmi a konstruktérmi spolupracovali aj modelari takumi (japonsky vyraz pre ,remeselnika®),
aby maximalne skultivovali vSetky vonkajsie povrchy modelu UX. Vdaka ich zasadnej praci sa
podarilo vybrusit’ povrchy aZ na uroven 0,01 mm, ¢im posunuli hranice toho, ¢o je mozné vyrobit
v karosarskych lisoch.

Standardné 17 x 6,5-palcové patlucové aerodynamické disky kolies z Iahkej hlinikovej zliatiny maju
pozdlZ okrajov Iu¢ov Gurneyho klapky, ktorych ulohou je zniZzovat odpor vzduchu a stcasne zvySovat
prudenie vzduchu kvoli chladeniu kotucovych bizd.

Konstrukcia taha vzduch z vnutornej strany kolesa, zatial ¢o prud vzduchu na vonkajsej strane
vozidla je regulovany tak, aby sledoval povrch kolesa. Z hladiska farebnej Upravy je pre
aerodynamické kolesa v ponuke strieborna metaliza alebo tmavosiva metaliza. Model UX ponuka aj
(neaerodynamické) 18-palcové disky z I'ahkej hlinikove;j zliatiny, vratane exkluzivnych kolies Specialne
vyhradenych pre verziu F SPORT.

FARBY, KTORE SU ROVNAKO UNIKATNE AKO SAMOTNY LEXUS UX

Lexus UX je v ponuke v 13 farbach karosérie, ktoré zvyraziuju odvazne linie vozidla.

Pre model UX boli vyvinuté tri nové exkluzivne farby. Prva z nich, oranzova Blazing Carnelian, vytvara
dojem Zivosti a hibky vd'aka viacvrstvovému lakovaniu, ktoré tvori zakladna vrstva Cervenej farby
a interferenc¢na vrstva zo Zltej sl'udy.

Prirodny kaki odtiefi Terrane Khaki ponuka vyrazny kontrast medzi jasnymi svetlymi akcentmi
a tmavymi, pokojnymi odtietimi. Ciastotky sludy boli ¢o najviac zvacéené bez toho, aby vznikla
nerovnomernost farby, ¢im sa dosiahla vysoka miera lesku a zaroveii vyjadrenie pevnosti.

Nebeska modra Celestial Blue vytvara jednoliaty nater modrej farby so sklenenymi vliockami, ktoré sa
na slnecnom svetle ligocu.

DIZAJN INTERIERU: NOVY DRUH LUXUSU ZNACKY LEXUS

Spolo¢nost’ Lexus navrhla pre model UX kabinu tak, aby vytvéarala pocit dynamického luxusného
sedanu, no svyssie polozenym sedadlom avacSou univerzalnostou, po ktorej tuZia majitelia
crossoveru. Materidly a spracovanie stelesnuju ,,Cisty Lexus”, v ktorom sa spajaju japonské tradicie
remeselnej zruc¢nosti a pohostinnosti s inovativnymi vyrobnymi postupmi.

Interiér modelu UX zaroven vytvara pocit bezpecia. Jednym zprikladov je forma ramien
interiérovych dveri, ktord pripomina mohutny ram, a vyjadruje tak pocit bezpecia vo vnutri vozidla.

Dizajnéri modelu UX sa inspirovali tradicnou japonskou koncepciou, ktord stiera hranice medszi
exteriérom a interiérom domu, avo vnutri vozidla vytvorili pocit neprerusovanej kontinuity. Zo
sedadla vodica sa zda, akoby horna cast pristrojového panela vycCnievala aZ za celné sklo a
prechadzala do kridel. Vysledok tohto rieSenia poskytuje vodiCovi vynikajuci vyhl'ad a zaroven jasny
prehl'ad o rozmeroch vozidla a umiestneni pneumatik. Pri pohl'ade zvonku vozidla sa zd3, akoby sa
kapota napajala priamo na pristrojovy panel cez celné sklo.



Nastupovanie a vystupovanie zvozidla UX ulahcuje optimalne umiestnenie vztaziného bodu
bedrového kibu a jedine¢ny tvar vanki$a sedadla. Tento pristup orientovany na &loveka je jasne
vidiet' v nizkom, nenapadnom dizajne pristrojového panela a stihlych listach stipika ¢elného skla,
ktorych tvar je upraveny tak, aby zlepSoval vyhlad. Aj napriek vyssej polohe sedadla, nez ma
Standardny osobny automobil, ma vodi¢ vdaka mensej vzdialenosti medzi vztainym bodom
bedrového kibu a vztaznym bodom péty pocit, Ze je blizéie k povrchu vozovky ne? v beznom SUV.

Model UX sa vyznacuje tichou jazdou, ktord je typicka pre znacku Lexus, a to vd'aka vel'mi pevnej
konstrukcii a optimalnemu umiestneniu Specidlne navrhnutych izolacnych materidlov a materidlov
timiacich hluk po celej karosérii. Podobne, v Style typickom pre Lexus, konstruktéri vystopovali
povod rbéznych zvukov az kich samotnému zdroju, a dokazali tak zabezpecit, Ze nepreniknu do
kabiny. Slabsie v nej pocut dokonca aj zvuk vody Spliechajucej od pneumatik.

KONCEPCIA ORIENTACIE NA VODICA »SEAT-IN-CONTROL“

Model UX umoiZnuje vodiCovi citit vacsie prepojenie svozovkou vdaka koncepcii ,vSetko pod
kontrolou zo sedadla” (,,Seat in Control”“). NajdolezZitejsie funkcie vozidla su zoskupené na vodicove;j
strane kabiny atvar operadla sedadla mu umoziiuje ovladat ich tak, Ze si zachovava pohodinu
a prirodzenu polohu pri sedeni.

Model UX je vybaveny prednymi sedadlami, ktoré ponukaji moZnosti manualneho nastavenia
v Siestich smeroch alebo elektrického nastavenia v 6smich smeroch, pricom elektricky nastavitel'na
verzia disponuje aj nastavitel'nou bedrovou opierkou pre vodica. Vo vankusoch prednych sedadiel sa
vyuzivaju pruziny apena, ktoré su Specidlne navrhnuté tak, aby jemne obopinali cestujlcich
a rozptyl'ovali tlak pod ich sedacou Castou.

Luxus znacky Lexus je pritomny v celej kabine modelu UX. Napriklad trojramenny volant a analégové
hodiny pochadzaju z modelu LS, kym inovativny systém regulacie teploty v kabine Climate Concierge,
tak ako v ostatnych modeloch Lexus, automaticky spdja prietok vzduchu na vykurovanie a chladenie
s vyhrievanymi avetranymi sedadlami, ¢im optimalizuje komfort ateplotu v interiéri.
Neodmyslitel'ny déraz na detaily, ktorym je znacka Lexus povestnd, je zjavny aj v dizajne potahu
stropu, ktory eliminuje rusivé tiene na celnom skle, ako aj na ovladaCoch s charakteristickym
»pocitom znacky Lexus”.

NOVE LUXUSNE UPRAVY POVRCHOV

Spolo¢nost Lexus uz od svojho vzniku Cerpa z japonskych tradicii v oblasti remeselného spracovania
a pohostinnosti, aby dala svojim vozidldm charakter predchnuty jedinecnym modernym luxusom.
Tento pristup pouZila aj v pripade modelu UX a prispdsobila ho tak, aby pritiahla najma mladsich
zakaznikov, ktori si kupuju svoje prvé luxusné vozidlo.

Pri definovani vzhl'adu a kvality interiéru vozidla UX cerpala jeho hlavna konstruktérka zo svojich
rozsiahlych skusenosti v oblasti vyvoja materidlov a pracovného posobenia v Eurdpe. Vysledkom je
Usporny pristup v duchu ,,menej je viac“, vd'aka ktorému je Lexus UX privetivejsi a pristupnejsi.

,Pokial’ ide o posudenie toho, i je interiér dobry alebo zly, doleZitejsie nez relativne Specifikacie
jednotlivych komponentov je regulovanie celkovej rovnovahy medzi kontinuitou, jednotou
a kontrastom,” vysvetlila Cika Kako.

Ako jeden z prikladov mozno uviest' volitel'né kozené calinenie inspirované tradi¢nou japonskou
technikou presivania zvanou sasiko, ktora sa pouziva aj pri vyrobe Uborov na bojové umenia dZzudo
a kendo. Na spodnej Casti sedadla je kombinované s ,vypocCtovym* perforovanym vzorom, ktory
vychadza z matematickych kriviek a postupnosti v dokonalom zarovnani.

Lexus UX ponuka Siroky vyber farebnych kombindcii interiéru, z ktorych kazda vytvdra osobitu naladu
a zvyraziiuje prvotriedny dizajn. CallGnenie sedadiel je k dispozicii v textilnej, koZenej alebo



kombinovanej uprave, kde je textil kombinovany s koZou Tahara. Standardné modely pontkaju na
vyber pat’ farieb: kobaltovi modru Cobalt, ¢iernu Black, bielu White Ash, smotanovu Rich Cream
a okrovt Ochre. Sportova verzia F SPORT pontka pre svoje sedadld okrem Ciernej farby Black aj
exkluzivny Ziarivo Cerveny odtien Flare Red a bielu farbu White.

Pre oblozZenie zaobleného pristrojového panela a kabiny su v ponuke dva rézne zrnité vzory a styri
farby. Lexus UX ako prvy model znacky ponuka novu povrchovi Upravu inspirovanu japonskym rucne
vyrdbanym papierom zndmym ako wasi. Je beZnou sucastou tradicnych japonskych domacnosti
a vyvoldva pocit pokoja a utulnosti. V ponuke je aj povrchova Uprava podobna zrnitej koZi, ktord je
pritomna aj v interiéri kupé Lexus LC a sedanu LS.

INTUITIVNE OVLADACIE PRVKY A JASNE DISPLEJE

Dizajn pristrojového panela v modeli UX predstavuje zmes jedineCnych prvkov znacCky Lexus
a intuitivnych technoldgii. Sedempalcovy displej TFT LCD digitdlne vytvara realistické analégové
ukazovatele meracich pristrojov v trojrozmernom priestore.

Prakticky projekcny displej podciarkuje technologicky vyspely charakter vozidla Lexus UX a umoziiuje
vodicovi sledovat’ najdéleZitejsie informacie o vozidle priamo vo svojom zornom poli. Vel'ky farebny
displej premieta tieto Udaje na virtualnu ,,obrazovku” 2,5 metra pred vodi¢om, a ul'ahCuje mu tak
sledovat’ samotny displej ako aj objekty na ceste pred vozidlom. Jasny displej s vysokym kontrastom
sa l'ahko Cita pri dennom svetle aj v zasneZzenych podmienkach.

Model UX je vybaveny dotykovym rozhranim Remote Touch Interface (RTIl) s hmatovym rozhranim
od spolocnosti Lexus, ktoré sa pouZiva podobne ako smartfon. Rozhranie RTI vyuZiva intuitivne
operacie, ako je dvojité kliknutie Ci prejdenie prstom, ktoré su beiné aj pri ovladani dotykovych
teleféonov. Bezramova konstrukcia doddva rozhraniu vzhlad bez okrajov avdaka Specidlnemu
povlaku dotykovej plochy sa po nej I'ahko prechadza prstami, ktoré pritom takmer nezanechdvaju
odtlacky. Dotykova plocha pri zadavani hl'adaného nazvu rozpoznava vel'ké tlacené pismena latinskej
abecedy. Hmatové vibracie dotykovej plochy pouzivatel'ovi oznamuju pohyb kurzora, ¢o ul'ahcuje
jeho zosuladenie s ikonou poZadovanej funkcie.

Prepinacom v spodnej casti dotykovej plochy mozno vyvolat operacnu obrazovku s prislusnymi
funkciami, ako je napriklad klimatizacia ¢i navigacia, Co ul'ahc¢uje pristup k poZadovanym polozkam
bez toho, aby pouZivatel musel prechadzat cez jednotlivé ponuky. NeobyCajny zmysel pre
technologickll eleganciu a estetiku odrdZa logo Lexus na dotykovej ploche, ktoré je v noci
podsvietené.

IMAGINATIVNE TECHNOLOGIE

Dizajnéri spolocCnosti Lexus vytvorili v kabine kultivovani atmosféru. Napriklad v nej integrovali
jemné osvetlenie bielymi diédami LED, ktoré osvetl'uju vpredu priestor pre nohy, odkladaciu
priehradku a prepinace na konzole a slUzia aj ako stropné osvetlenie, svetla na Citanie a osvetlenie
batoZinového priestoru.

Dal3im prikladom su vetracie otvory, pricom na kazdy z nich sa v modeli UX pouziva novy ovlada¢
s jedinym tlaCidlom na ovlddanie smeru a objemu pruadiaceho vzduchu. Spojenim tychto dvoch
funkcii do jedného ovladaca bolo mozné zvacsit vel'kost vzduchovych privodov, v désledku ¢oho sa
zlepsilo prudenie vzduchu a zarovei sa zniZila hladina hluku.

Modely s luxusnym stupniom vybavy Luxury obsahuju podsvietené ovladace vetrania so svetelnym
zdrojom LED, ktoré su bezdrétovo napajané pomocou elektromagnetickej rezonancie medzi dvoma
cievkami vibrujacimi na tej istej frekvencii. Diédy LED v ovladacoch vetrania vyuZivaju zrkadlovu
optiku, ato pomocou rovnakého dizajnového principu ako v pripade zadnych zdruZenych svetiel
v kupé Lexus LC, a vytvaraju tak efekt svetelnej hibky, hoci reflektorovy prvok ma hrdbku len 3 mm.



VSESTRANNOST VDAKA PREMYSLENEMU USPORIADANIU

Efektivne vonkajsie usporiadanie modelu UX je vhodné na ulahCenie jazdy po meste. Razvor
2 640 mm prispieva k plynulej a stabilnej jazde a priestrannosti kabiny. Dizka 4 495 mm a stopovy
priemer otacania 10,4 m, ktory je najlepsi v segmente, zasa ul'ahcuju manévrovanie aj parkovanie.
IlahSie je aj vystupovanie a nastupovanie do vozidla UX. Prispelo k tomu viacero faktorov, ako
napriklad optimalne umiestnenie vztazného bodu bedrového kibu, zrezany profil prahu pod dverami
Ci tvar vankusa sedadiel. Pokial ide o vnutorné Ulozné priestory, Lexus UX ponuka najvacsiu skrinu
konzoly vo svojej triede.

Zadné vyklopné dvere s bezdotykovym elektrickym otvaranim ul'ahcuju nakladanie, zatial co
masivne hlinikové stre$né nosi¢e umoziuju instalaciu réznych nosic¢ov v rdmci prislusenstva.

V zdvislosti od konfiguracie modelu, pneumatik a krajiny je Lexus UX vybaveny supravou na opravu
pneumatik, samonosnymi pneumatikami alebo ndhradnou pneumatikou. Samonosné pneumatiky
druhej generiacie, ktoré su vyvojovou novinkou, su tichsie a pohodinejsie a umoznuju vozidlu jazdit
s defektom az 160 km pri rychlosti az 80 km/h.

NAJMODERNEJSIE TECHNOLOGIE NA DOSAH RUKY

Modely radu Lexus UX ponukaju najnovsie technoldgie znacky v oblasti multimédii a navigacie.
Sedempalcovy displej EMV (Electro Multi Vision) sa doddva v Standardnej vybave a 10,25-palcovy
systém EMV sa pouziva v navigachom systéme Lexus, ktory je mozné do vozidla nainstalovat v rdmci
doplnkovej vybavy.

Standardny exkluzivny audiosystém Lexus Premium Sound System prehrava digitdlne zvukové
formaty (WAV, FLAC, ALAC a OGG Orbis) v najvySSom rozliSeni zo zariadenia pripojeného cez USB,
vd'aka Comu prendsa viac hudobného obsahu ako kompaktny disk CD. Dvojité konektory USB na
zadnych sedadlach umoZnuju cestujlicim pouZivat aj dobijat’ smartfony alebo tablety.

Standardna sUstava so Siestimi reproduktormi ako aj systém smoinostou zvySenia poctu
reproduktorov na osem vyuzZivaju bambusové uhlikové membrany reproduktorov, ktoré znizuju
hmotnost a prindsaju prirodzene znejuci hlas a kvalitnejsi zvuk v strednom rozsahu. Obidva
audiosystémy vytvaraju redlnejsSiu zvukovu scénu vd'aka vyskovym reproduktorom (tweeterom) po
bokoch pristrojového panela aodrazaju zvuk od celného skla. Sustava s 6smimi reproduktormi
obsahuje naviac tweeter uprostred palubnej dosky, dopinkovy basovy reproduktor (subwoofer)
v batoZinovom priestore a vykonnejsi zosiliiovac.

Dostupny luxusny audiosystém Mark Levinson s priestorovym zvukom — ktory je exkluzivnym prvkom
tohto segmentu — vyuZiva zostavu 13 reproduktorov, 8-kandlovy zosilovac svykonom 668 W
triedy D s nizkym skreslenim, technoldgiu ladenia priestorového zvuku Quantum Logic a technoldgiu
obnovy komprimovaného zvuku ClariFi™ 2.0, ktoré prinasaju cestujucim vozidla UX posobivy zvukovy
zazitok ako v koncertnej sieni.

ZAKLADOM JE PEVNA KONSTRUKCIA

Spolo¢nost’ Lexus vniesla do modelu UX skvell kombinaciu obratného ovladania akomfortu
prameniaceho z plynulej a tichej jazdy, ktord sa mestskym zakaznikom nepochybne zapaci. KI'icom
k dosiahnutiu tejto rovnovahy bolo zostrojit model UX na baze platformy globalnej architektiry GA-
C, ktora sa vyznacuje vysokou pevnostou. Rozsiahle zastupenie vysokopevnostnej ocele, pouZitie
vel'mi pevnych lepidiel na karosériu a techniky laserového zvarania skrutiek prinieslo vo vysledku
mimoriadne pevnu konstrukciu, ktora je nevyhnutnym zakladom pre dosiahnutie dynamického
ovladania a luxusného komfortu jazdy.

Vd'aka zastupeniu hlinika na boc¢nych dverach, kridlach a kapote a kompozitnych materidlov na



cvve

triede (594 mm). V dosledku toho vytvéra pri jazde pocit bezpecia a obratnosti, aky sa zvyCajne spaja
s nizSimi dynamickymi hatchbackmi. Unikatna prstencovd Struktira v okoli otvoru vyklopnych dveri
a za zadnymi sedadlami zvysuje torzna tuhost, vd'aka comu sa zlepsili deformacné vlastnosti aj
ovladatel'nost a zniZila sa hladina hluku a vibracii.

Zavesenie prednych kolies so vzperami MacPherson ako aj viacprvkové zavesenie zadnych kolies
svleCnymi ramenami je upevnené na pomocnom rame. Obe suU 3pecidlne vyladené tak, aby
zabezpecovali obratné ovladanie azaroven pohodlie pri jazde po rozbitych mestskych cestach.
Starostlivo prepracované detaily, ako je kvalita oleja v timicoch, olejové tesnenie Ci regulacia trenia
v timicoch, vyznamne prispievaju k dobrej kvalite jazdy.

Horna rozpera zvysuje torznu tuhost’ priestoru motora a hrebernova tyc riadenia je priskrutkovana
priamo k pomocnému rdmu bez gumovych priechodiek v zaujme lepSieho pocitu z riadenia.

Aktivny asistent pri zatacani (ACA) je funkcia integrovana do systému riadenia stability vozidla (VSC)
a pomaha vozidlu sledovat’ zamysl'anu drahu pri prejazde zadkrutou, ktord zvolil vodi¢. Funkcia ACA
zapoji ovladanie bfzd na vnutornej strane kolies, ¢im potlaci tendenciu k nedotacavosti, v dosledku
¢oho vozidlo UX prechadza zakrutami presnejSie a pritom si zachovava stabilitu.

ODPRUZENIE, KTORE SA PRISPOSOBI VASIM POTREBAM

Pre Sportovl verziu UX FSPORT astupenn vybavy Luxury je v ponuke najnovsia verzia systému
adaptivneho variabilného odpruZenia (AVS) od spolocnosti Lexus, ktory mal premiéru na vlajkovom
kupé LC. Novy systém AVS znizuje naklon karosérie pri prejazde zakrutami a zvysuje komfort jazdy na
hrbol'atych cestach v meste.

Systém AVS vyuZiva linedrne elektromagnetické solenoidy, pomocou ktorych meni mnoZstvo
kvapaliny v timiCoch obtokom zostavy piestov v timici. Tak dokadZe menit timenie odpruZenia na
650 urovniach, vd'aka ¢omu je jeho prevadzka transparentna aj pre cestujucich vo vozidle.

Systém AVS na zéaklade vstupnych signalov zriadenia, rychlosti stdcania a linedrnych snimacov
gravitacného zrychlenia nepretrzite upravuje timiacu silu s cielom minimalizovat klopenie karosérie
v zakrutach, a pritom zachovavat optimalny kontakt pneumatiky s vozovkou ako aj komfort jazdy na
vSetkych povrchoch. Timiaca sila je zniZzena pri nizsich rychlostiach a vyssia pri vysokych rychlostiach.
Integrované funkcie, ako je regulacia klopenia a naklanania karosérie, regulacia spatného ucinku
a detekcia drsnosti povrchu, prisposobuju vykon systému AVS vSetkym cestnym povrchom
a dynamike jazdy.

Vodi¢ mozZe nastavit’ vykon timenia pomocou ovladaca vol'by rezimu jazdy. Ked je zvoleny jazdny
rezim ,Eco”, ,Normal” alebo ,Sport S“, alebo ked’ sa zvoli vlastny rezim jazdy , Custom” s nastavenim
podvozka na moznost ,NORMAL", timiaca sila zostdva nezmenend, ¢im sa zachovava optimalna
rovnovaha jazdného komfortu, odozvy riadenia a plynulosti jazdy.

Vol'bou Sportového rezimu ,Sport S+“ alebo vlastného reZimu jazdy ,Custom” s nastavenim
podvozka na moznost ,SPORT“ sa rezim reguldcie tlmiacej sily prepne na nastavenia silnejSieho
timenia, aby sa zabezpecil maximalne dynamicky charakter jazdy.

Okrem toho systém AVS pomocou spolocnej regulicie prednarazového bezpecnostného systému
dokaze okamzite zvysit' timiacu silu na obmedzenie priec¢neho alebo vertikdlneho naklanania vozidla,
ked’ pocitac asistencného systému usudi, Ze existuje moznost rychleho zdsahu vodica, ktorym by sa
dalo predist’ kolizii. Spoloc¢na reguldcia systému riadenia stability (VSC) pouZije primerané timenie
v dosledku boc¢ného sklzu vozidla azmien trenia povrchu vozovky, Co prispieva k zachovaniu
efektivnosti systému VSC.

OSTRE RIADENIE A BOHATA PONUKA KOLIES



Elektricky posilfiova¢ riadenia s novym kompaktnym a velmi tuhym pomocnym motorom na stipiku
riadenia zabezpecCuje ovlddanie s presnou aokamZitou odozvou na vstupy vodiCa a prispieva
k vynikajucemu pocitu pri riadeni.

Pre modely UX vybavené prednymi sedadlami s elektrickym nastavenim je v ponuke novo vyvinuty
teleskopicky stipik riadenia s automatickym sklonom. Na modeloch s pamatovou funkciou je navyse
ul'ahcené nastupovanie a vystupovanie pomocou Specidlnych ovladacich prvkov, ktoré su spojené
s bezpecnostnym pasom vodica, a pomocou prepinaca systému automatického zapnutia a vypnutia
motora alebo prepinaca hybridného pohonu. Pomocou prepinaca dokaze sklapaci a teleskopicky
motor upravit volant smerom hore a dolu alebo dopredu a dozadu v rozpati 40 mm.

Standardné 17 x 6,5-palcové aerodynamické disky kolies z l'ahkych zliatin maju pneumatiky
215/60R17. VoliteI'né 18-palcové disky z I'ahkych zliatin maji samonosné pneumatiky 225/50RF18
95V. Modely F SPORT su v ponuke so Sportovymi letnymi pneumatikami.

UX 250h: NOVA GENERACIA HYBRIDNEHO POHONU LEXUS HYBRID DRIVE

Model UX 250h je vybaveny novou generdciou hybridnej hnacej sustavy Lexus Hybrid Drive. Pri
celkovom vykone systému 178 k vozidlo ponuka vysoku hospodarnost v spojeni s plynulou
a prirodzenou jazdou s citlivou odozvou.

Novy 2,0-litrovy radovy Stvorvalcovy motor modelu UX je jednym z najuspornejSich motorov vo
svojej triede. Vd'aci za to revolucnym laserom navarenym sedlam sacich ventilov s Gplne novym
profilom privodnych kanalov, vysokému kompresnému pomeru (13:1) a systému vstrekovania paliva
D4-S, ktory wvyuZziva kombindciu priamych a sekundarnych vstrekovacov na dosiahnutie
vysokorychlostného spalovania. Inteligentné variabilné casovanie ventilov (VVT-iE) s elektrickym
ovlddacom na strane nasavania pritom zlepSuje ovladatel'nost a zaroven zniZuje emisie.

Olejové cerpadlo s nepretrzite premenlivym objemom a variabilny chladiaci systém s elektrickym
vodnym cerpadlom prispievaju k velmi nizkemu vnitornému treniu, ¢o vedie k d’alSej optimalizacii
vykonu motora auspore paliva. Systém zdroven zabezpecCuje rychlejSie vykurovanie kabiny
v chladnych diioch a rychlejsie ochladzovanie pri pouzivani klimatizacie.

Recirkulacia odpadového tepla umoziiuje rychle zahriatie motora v zaujme znizenia emisii, zatial’ ¢o
filter pevnych Castic pre zazihové motory zabezpecuje vysokoucinné odstraniovanie Castic v stlade
s predpismi eurépskej normy EURO6d PN, ktora stanovuje ich povolené mnoZstvo.

V hybridnej sistave modelu UX je tento novy motor spojeny s dvoma elektromotormi pomocou
novej generacie hybridnej prevodovky typu transaxle, ktora je kompaktnejsia, 'ahsia a vyznacuje sa
mensim vnutornym trenim v porovnani s predchadzajucimi hybridnymi sistavami znacky Lexus.
Jednotka riadenia vykonu (PCU) je vykonnejsia, no pritom o 20 % mensia a o 10 % 'ahsia.

Optimalizdciou miery asistencie elektromotora aotdCok motora sa dosiahol pocit linearnej
akceleracie bez toho, aby motor bezal na vysoké otacky. Rychlost motora je zosynchronizovana
s rychlostou vozidla, v dosledku coho vznika pocit okamzitého a nepretrzitého zrychlenia.

Nova prevodovka typu transaxle je spojena s elektromotormi (MG1 a MG2) koaxialne, nie v rade.
Vysledkom je mensie a l'ahSie usporiadanie, ktoré zniZuje straty trenim o 25 %. Navyse MG2 je
odteraz vysokorychlostny elektromotor, ktory vykazuje vyssi vykon aj hospodarnost.

Funkcia sekvencného radenia prevodovych stupnov zabezpecuje citlivd brzdnui silu motora v Siestich
krokoch, pricom spdsob prerad’ovania je podobny manualnej prevodovke a realizuje sa pomocou
radiacich pacok na volante alebo zaradenim radiacej paky do polohy ,S“.



Rychlost, pri ktorej hybridny systém moéze vypnut zazihovy motor, napriklad pri jazde dolu dlhym
svahom, sa zvysila na 115 km/h.

Novy kompaktny a I'ahky nikel-metal-hydridovy akumulator (NiMH) a kompaktny chladiaci systém su
umiestnené pod zadnym sedadlom, Co prispelo k nizkemu taZisku vozidla.

ELEKTRICKY POHON VSETKYCH KOLIES E-FOUR
Model UX 250h je v ponuke s pohonom prednych kolies alebo s elektrickym pohonom vsetkych
kolies E-Four.

Elektricky pohon vSetkych kolies E-Four vyuZiva samostatny Specializovany generator elektromotora
integrovany do zadného diferencidlu. Rozdelenie vykonu medzi prednou a zadnou ndpravou sa pri
zrychlovani, prejazde zakrutami alebo pri jazde na klzkom povrchu automaticky optimalizuje
prostrednictvom systému riadenia stability vozidla (VSC). Pohon E-Four zabezpecuje stabilna jazdu
hore kopcom alebo na zasnezenych cestdch pri nizSej spotrebe paliva v porovnani sbeznym
pohonom vsetkych kolies, kde sa vyuZiva zariadenie na rozdelenie vykonu a hnaci hriadel’. Elektricky
systém E-Four zabezpecuje viac neZ len trakciu na klzkom povrchu: dokaze aktivne zlepSovat
stabilitu nastavenim vykonu zadnych kolies, a korigovat' tak pretacavost’ alebo nedotacavost.

UX 200: SPOJENIE INOVATIVNEJ PREVODOVKY A MIMORIADNE USPORNEHO MOTORA
Model UX 200 je vybaveny rovnakym 2,0-litrovym radovym Stvorvalcovym motorom ako hybridny
model UX 250h.

Tento motor doda vykon 171 k, ¢o je podobnda hodnota, ako ponukaju niektoré prepliiované motory
konkurencie s mensim objemom. Je vSak menej zloZity a vyznaCuje sa mensim mnoistvom tepla
v priestore motora a nizSou hmotnostou systému pohonu. Motor dodd 205 Nm maximalneho
kratiaceho momentu.

Novy systém s plynulo menitelnym prevodom so sekventnym radenim (D-CVT) sa vyznacuje
plynulym a dspornym chodom prevodovky CVT s pocitom priamejsej jazdy. Kl'i¢om k jeho
jedine¢nému vykonu je mechanicka prevodovka, ktorad sa pouZiva na Start zo statia a zrychlenie, nez
sa ovladanie odovzda tradicnému systému prevodov CVT.

Vysledkom je rychlejsie, linearnejsie pocCiatocné zrychlenie pri zachovani vyhod prevodovky s plynulo
menitel'nym prevodom pri strednych a vyssich rychlostiach. Ked'Zze prvy prevod s pevnym pomerom
znizuje zataZenie mechanizmu remena aremenice pri Starte ajazde nizkou rychlostou, remenica
moze byt navySe mensia alahsia, apritom poskytovat SirSi rozsah prevodovych pomerov.
Vysledkom su rychlejsie zmeny prevodovych pomerov pri zrychleni aich celkovy rozsah, ¢im sa
maximalizuje Uspora paliva.

Pri vysokom zrychleni dokaze systém D-CVT vol'ne nastavit prevodovy pomer tak, aby simuloval
prerad’ovanie viacstupnovej automatickej prevodovky. Synchronizacia zvySujucich sa otacok motora
a rychlosti vozidla poskytuje pocit linedrnej akceleracie.

VOLBA REZIMU JAZDY

Oba modely, UX 200 aj UX 250h Hybrid, st vybavené funkciou vol'by reZzimu jazdy od spolocnosti
Lexus, ktora umozZiuje vodicCovi prisposobit’ si jazdné vlastnosti vyberom z troch réznych jazdnych
rezimov.

ReZim Standardnej jazdy ,Normal“ poskytuje optimalnu rovnovahu medzi jazdnymi vlastnostami
a spotrebou paliva. Ekologicky rezim ,ECO“ maximalizuje Usporu paliva pri vSetkych jazdnych
podmienkach tym, Ze vyhladzuje odozvu Skrtiacej klapky a obmedzuje klimatizacie. Rezim Sportove;j



jazdy ,Sport” sa vyznacuje rychlejSou odozvou Skrtiacej klapky a vyssim zapojenim posiliiovaca
riadenia.

V modeloch Luxury a F SPORT, ktoré su vybavené systémom AVS, je v ponuke pat réznych rezimov
jazdy: ,Normal”“, ,,ECO“, ,Sport S“, ,Sport S+“ a vlastny rezim ,Custom*.

BEZPECNOSTNE A ASISTENCNE TECHNOLOGIE

Modely UX su vybavené 6smimi airbagmi: airbag pre vodica a spolujazdca, kolenny airbag pre vodica
a spolujazdca, airbag pre vodica a spolujazdca na sedadle proti bocnému narazu a hlavovy airbag pre
vodica a spolujazdca.

Balik bezpecnostnych technoldgii pod nazvom Lexus Safety System+ obsahuje dynamicky radarovy
tempomat pracujuci pri vsetkych rychlostiach, prednarazovy bezpecnostny systém (PCS) s funkciou
detekcie chodcov, asistent udrZiavania vozidla vjazdnom pruhu supozornenim na neZiaduce
vybocenie z jazdného pruhu s asistentom riadenia, asistent rozpoznavania dopravnych znaciek (RSA),
systém adaptivnych dialkovych svetiel (AHS) a inteligentné dialkové svetld/automatické dialkové
svetla (AHB).

Predndrazovy bezpecnostny systém (PCS) je spojeny s dynamickym radarovym tempomatom
a pracuje s ohl'adom na vozidlo vpredu, ktoré ide rychlostou 10 az 180 km/h. Dynamicky radarovy
tempomat s asistentom rozpoznavania dopravnych znaciek (RSA) dokaze rychlo obnovit’ nastavenie
rychlosti vozidla v sulade s informaciami o rychlostnom obmedzeni, ktoré zaznamenal systém RSA.

Systém PCS vyuZiva funkciu detekcie chodcov pri slabom osvetleni, ktora pracuje za pomoci kamery,
a jeho moznosti snimania radarom je mozné rozsirit' aj na detekciu cyklistov cez den. (V krajinach,
kde nie je v ponuke systém PCS, sa model UX doddava s beznym tempomatom v Standardnej vybave.)
Model UX sa dokaZe pohybovat’ za inym vozidlom nizkou rychlostou, vratane premavky s castym
zastavovanim a rozbiehanim, az do rychlosti priblizne 30 km/h. Vodi¢ si teda mdzZe vychutnat
pokojnejsiu jazdu aj v situaciach, ktoré by ho za beZnych okolnosti rozculili alebo unavili, pricom je
zaroven zaistena aj bezpecnost' jazdy.

Asistent sledovania jazdného pruhu vyuZiva motor elektrického posiliiovaca riadenia, a pomaha tak
pri jazde udrziavat vozidlo uprostred jazdného pruhu. Varovny systém neZiaduceho vybocenia
z jazdného pruhu snima nielen Zlté alebo biele vodorovné znacenie pruhov na vozovke, ale aj okraje
vozovky.

K dalsim dostupnym bezpecnostnym systémom patri upozornenie podporného systému pri
parkovani, ktory dokaZze zaregistrovat vozidla krizujice zboku a stojace vozidlda pred alebo za
vozidlom UX pri parkovani v Sirokej Skale podmienok v porovnani s predchadzajucim snimacim
sonarom alebo systémami upozornenia na premavku za vozidlom. Systém vyuziva zabery z digitalnej
kamery, ktoré sa zobrazuju na centralnom displeji, spolu so zvukovym signdlom, ktorymi vodica
upozorni na mozné rizika.

Suvisiaci podporny systém brzdenia pri parkovani pridava k zvukovému a vizudlnemu upozorneniu aj
aktivnu hnaciu silu (Skrtiacu klapku) areguldciu brzdenia scielom zmiernit moznost kontaktu
s pohybujtcimi sa objektmi pred alebo za vozidlom UX pri parkovani.

UX F SPORT
Balik vybavy F SPORT je v ponuke pre oba modely, UX 200 aj UX 250h.

Sucastou transformacie Sportového modelu F SPORT je exkluzivny dizajn mriezky chladica so
sietovinovym vzorom, ktory tvoria jednotlivé kisky v tvare pismena L. Exkluzivny predny naraznik
F SPORT obsahuje vel'ké ramceky hmlovych svetiel s chrémovymi liStami v tvare pismena L a rovnaky
sietovinovy vzor ako mriezka chladi¢a. Vzhlad vozidla F SPORT dopliaji prepracované zadné
narazniky a Cierne obloZenie prednej a zadnej listy.



Dve z 13 dostupnych farieb karosérie su vyhradné len pre vybavu F SPORT, a to biela F White Nova
a zafirovo modra Sapphire Blue.

K prvkom interiéru vyhradenym pre model F SPORT patria aj predné Sportové sedadla vyrobené
technikou integrovaného vyplitania penou, ktora bola prvy raz vyvinuté pre $portové modely Lexus F
a zabezpecuje, aby sa sedadla prispdsobili telu cestujiceho. Pri tomto postupe sa Calinenie vloZi do
formy a potom sa vyplni penou, &im sa dokonéi vyroba sedadla v ramci jedného procesu. Specialne
predné sedadld F SPORT su elektricky nastaviteIné v 6smich smeroch a disponuji nastavitel'nou
bedrovou opierkou a funkciou manudlneho nastavenia hlavovych opierok smerom dopredu
a dozadu.

Model F SPORT ma vacsi osempalcovy displej TFT LCD, ktory sa liSi v zavislosti od hnacej sustavy
vozidla (zazihovy motor alebo hybridny systém) a zvoleného reZimu jazdy. Jednoduchd zmenu
zobrazovaného obsahu umozinuje pohyblivy prstenec meracich pristrojov, ktory pévodne pochadza
zo supersportového vozidla Lexus LFA, je pritomny aj v luxusnom kupé LC ateraz ho exkluzivne
prindsa aj model FSPORT. Stlacenim prepinaca na volante sa prstenec posunie doprava, ¢im sa
zvacsi multifunkény informacny displej.

Sucastou balika je aj koZzou potiahnuty volant F SPORT, koZou potiahnutd hlavica radiacej paky,
hlinikova opierka na nohy a hlinikové pedale.

Model UX FSPORT je mozné vybavit na mieru upravenou verziou vysoko citlivého systému
variabilného adaptivneho odpruzenia (AVS), ktory mal premiéru vo vlajkovych modeloch Lexus LC
a LS. Systém zvySuje tlmiacu silu, ked je potrebné minimalizovat riziko prevratenia vozidla pri
prejazde zdkrutami alebo pri zmene jazdnych pruhov, a znizuje timiacu silu pri jazde v priamom
smere, aby sa zabezpecilo zachovanie kvality jazdy.

Exkluzivne vyladené odpruZenie v modeli F SPORT obsahuje $pecidlne pruZiny atyCe stabilizdtora
plus zadny Sportovy timic, ktoré zaist'uju kultivovanejSiu jazdu. Unikatnym prvkom verzie F SPORT su
aj 18-palcové disky kolies z I'ahkej hlinikovej zliatiny s piatimi dvojitymi [G¢mi, ktoré su este tvrdsie
nez Standardné kolesa v modeli UX, Co prispieva k vyssej citlivosti a lepSej obratnosti vozidla pri
ovladani.

Zazitok z jazdy v modeli UX F SPORT je mozné vylepsit aj systémom aktivneho prenosu zvuku (ASC),
ktory generuje efekt zvuku preradovania nahor anadol, pripominajlci pouZivanie automatickej
prevodovky. Dalsia funkcia Gpravy zvukovych interakcii (SID) upravuje zvuk, aky vydava vozidlo pri
jazde v reZzime Sportovej jazdy , Sport S+“ (Zvuk S+).

SPECIFIKACIE VOZIDLA

Hlavné rozmery a hmotnosti vozidla UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
(pohon (pohon (elektricky
prednych prednych pohon
kolies) kolies) vsetkych
kolies)
Celkova Dizka mm 4495
Sirka (bez zrkadiel) mm 1840
Vyska*! mm 1520%*2 — 1540*3
Razvor mm 2640
Rozchod kolies Vpredu mm 1560*% — 1550*°




Vzadu mm 1560*% — 1550*°
Redlny priestor pre |Vpredu mm 65
hlavu Vzadu mm 55
Redlny priestor pre |Vpredu mm 1068
nohy Vzadu mm 841,5
Sirka vo vyske pliec |Vpredu mm 1398,4
Vzadu mm 1344
Priestor pre bedra Vpredu mm 1367,6
Vzadu mm 1329,2
Interiér Dizka mm 1830
Sirka mm 1518
Vyska mm 1170,9 — 1145,8*¢
Priestor medzi Spredu dozadu mm 870
prednym a zadnym
sedadlom
Pocet miest na sedenie osoby 5
Previs Vpredu mm 970
Vzadu mm 885
Koeficient aerodynamického odporu 0,33
Min. prevadzkova svetla vyska mm 160
(pohotovostna hmotnost)
Miesto min. prevadzkovej svetlej vysky Motor pod krytom
Predny najazdovy uhol stupne 14
Zadny najazdovy uhol stupne 25
Uhol najazdu stupne 17
Pohotovostnd Vpredu min.- | 890-920 925 -955 930 -960
hmotnost Vzadu Max.- | 570620 | 615-665 | 670—720
(ES/EH
Celkova K) kg | 1460 —1540 | 1540-1620 | 1600 — 1680
Celkova hmotnost vozidla kg 1980 2110 2110
TaZnd kapacita S brzdou kg 750 750 750
Bez brzdy kg 750 750 750
Objem palivovej Objem I 47 43 43
nadrze
Motor UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
(pohon (pohon (elektricky
prednych prednych pohon
kolies) kolies) vietkych




kolies)

Pocet cyklov a usporiadanie

4-valcovy, radovy

Mechanizmus ventilov

16 ventilov, DOHC, VVT-iE (sacie ventily),
VVT-i (vyfukové ventily)

Vrtanie x zdvih mm 80,5 x97,6
Zdvihovy objem cm? 1987
Kompresny pomer 13,0:1 14,0:1 14,0:1
Systém vstrekovania paliva EFI (elektrické vstrekovanie paliva), D-4S
(priame vstrekovanie paliva)
Saci systém Prirodzené sanie
Emisna norma EURO6d, EURO6
Typ paliva Benzin
Odporucané oktanové cislo oC 95 alebo vyssie
Max. vykon EHS kw/ | 126/6600 107/6000 107/6000
ot./min | (171/6600) | (146/6000) | (146/6000)
. (k/ *Ciel *Ciel *Ciel
ot./min
)
Max. kratiaci | EHS Nm/| 205/4800 180/4400 180/4400
moment ot./min | (20,9/4800) | (18,4/4400) | (18,4/4400)
.(kg-m/ *Ciel *Ciel *Ciel
ot./min
)
Spotreba paliva CIELOVE hodnoty /100 km 5,6*4,145,8*5' 4,1*4,144,3*5' 4,5*4,144,8*5'
pre kombinovany
Emisie CO, cyklus (korelacia g/km | 132%4 138*5 | 96%4 102*5, |106*4, 113*5,
NEDC) 14 103*10 114*10
Systém napdjania UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
(pohon (pohon (elektricky
prednych prednych pohon
kolies) kolies) vsetkych
kolies)
Typ motora Vpredu Motor s trvalym magnetom
Max. vykon Vpredu kW (k) 80 (109) 80 (109)
Max. kratiaci | Vpredu Nm (kg- 202 (20,6) 202 (20,6)
moment m)
Hybridny akumulator
Typ akumulatora Ni-MH Ni-MH
Menovité napatie \Y 216 216
Pocet ¢lankov akumulatora 180 180

Celkovy vykon systému




Celkovy max. vykon*’ kW (k) 130 (178) 130 (178)
Vykon UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
(pohon (pohon (elektricky
prednych prednych pohon
kolies) kolies) vSetkych
kolies)
Max. rychlost’*8 km/h 190 177 177
Zrychlenie*® 0-100 km/h s 9,2 8,5 8,7
0—100 km/h s 6,6 6,3 6,5
Podvozok UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
(pohon (pohon (elektricky
prednych prednych pohon
kolies) kolies) vsetkych
kolies)
Prevodovka Typ D-CVT Elektronicky riadena
prevodovka s plynulo
menitel'nym prevodovym
pomerom
RozloZenie FF (motor FF (motor | AWD (pohon
vpredu, vpredu, vsetkych
pohon pohon kolies E-
prednych prednych Four)
kolies) kolies)
Prevodovy pomer 1. 3,377
Prevodovy pomer*?® 2,236 a?
0,447
Spatny chod 3,136
Prevodovy pomer motora 3,062 3,062
Prevodovy pomer diferencialu (vpredu/vzadu) 4,014/ - 3,605/ - 3,605 /
10,487
Typ bizd Vpredu Vetrané kotuce
Vzadu Pevné kotuce
Rozmery brzdovych |Vpredu Priemer 305/28
iy , mm
kotuCov Vzadu / Hrabka 281/ 12

Parkovacia brzda, typ ovladania a umiestnenie

S elektrickym prepinanim, Pristrojovy panel

Typ zavesenia kolies |Vpredu Vzpery MacPherson

Vzadu Zavesenie s vleCnym ramenom napravy
Pocet otacok volantu 2,76
Min. polomer | Stopovy m 5,2




otacania Obvodovy m 5,6

Typ posilinovaca riadenia EPS (elektricky posiliiovac riadenia)

*1: NezataZené vozidla

*2: S pozdiZznym strednym nosi¢om / Bez antény v tvare zralotej plutvy

*3: Santénou v tvare zraloCej plutvy

*4: Vozidla s pneumatikami 215/60R17

*5: Vozidld s pneumatikami 225/50RF18 (vybava Luxury)

*6: So streSnym oknom

*7: Kombinovany celkovy vykon motora a elektromotora (s vyuzitim akumulatora) vykazovany ako
hybridny systém. (hodnoty namerané spolo¢nostou Lexus)

*8: Hodnoty namerané spolo¢nost'ou Lexus

*9: 2ndto 10th

*10: Vozidla s pneumatikami 225/50RF18 (vybava F SPORT)

Viac informacii:
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