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LEXUS LC

DYNAMICKE UVEDENIE NA EUROPSKY TRH

Lexus ako globalna luxusna lifestylova znacka

Luxusné kupé Lexus LC je nielen vzrusujuci a technologicky vyspely prirastok do globalnej ponuky
modelov Lexus, ale jeho uvedenie na trh ma ovela SirSi vyznam. Vizuadlne p6sobivy emotivny dizajn
a skvelé jazdné vlastnosti jasne poukazuju na radikalny posun, na ktorom znacka Lexus pracovala
pocas niekol’kych ostatnych rokov.

Z pohl'adu automobilizmu je Lexus stidle mladou znackou (ma len 28 rokov), ale aj pocas tohto
kratkeho obdobia sa zmenil pohl'ad l'udi na to, ¢o znamena luxus. V roku 1989 si lI'udia vyberali
prestizny automobil ako symbol postavenia. V sucasnosti pojem luxus znamena skor spdsob
myslenia, v ramci ktorého sa ceni nielen kvalita a exkluzivnost veci, alebo aj kvalita a exkluzivnost
zazitkov a socidlnych interakcii.

Jedna z kvalit, ktorou sa znacka Lexus odliSovala, odkedy vstupila na vysoko konkurencny trh
luxusnych automobilov, je nase odhodlanie poskytovat najvyssi Standard zakaznickych sluzieb.
Vychodiskom nasej filozofie je pojem ,omotenasi“, Co predstavuje najlepSie tradicie japonskej
pohostinnosti. Na zaklade toho sa k nasim zdkaznikom spravame tak, ako by ste sa spravali k hostom
u seba doma, pricom predvidame vsetky ich potreby a preferencie. Vysledkom je vynimocny, osobny
zazitok a pristup k podnikaniu, ktory znacke Lexus priniesol mnoZstvo oceneni za spokojnost
zakaznikov na celom svete.

A to je pevny zaklad, na ktorom teraz stavia znacka Lexus pri prechode za hranice automobilového
sveta do novych oblasti, kde moZe podporovat a podnecovat inovécie, kreativitu a remeselné
majstrovstvo. Napriklad vo svete medzindrodného dizajnu sme poprednym prispievatelom
milanskeho tyzdiia dizajnu uZz od roku 2005. Zaroven organizujeme kaZdoroCnu sutaz pre
nadchdadzajlce talenty a predstavujeme Specidlne vytvorené diela, ktoré zachytdvaju kl'icové témy
nasich vlastnych dizajnovych filozofii.

Lexus okrem toho podporuje aj tvorcov filmov. Spolupracujeme s poprednymi medzinarodnymi
produkénymi spolocnostami, ako napriklad The Weinstein Company, a predstavujeme plejadu
novych talentov v ramci série Lexus Short Film, ktora bola zaloZzend v roku 2013. Svoje dizajnové vizie



prendsame aj na platna kin. V ramci spoluprace so Studiami EuropaCorp a uznavanym reZisérom
Lucom Bessonom pomohla znacka Lexus vytvorit' futuristické stihacie lietadlo — SKYJET — pre
pripravovany vedecko-fantasticky trhak Valerian a mesto tisicich planét.

Déraz na vynaliezavé technolégie priniesol vozidlam Lexus viacero prvkov a schopnosti, ktoré si
vysluzili svetové prvenstvo. Tato snaha o technické inovacie sa rozsirila aj na nové vzrusujuce vyzvy,
ktoré ziskali pozornost auznanie SirSej verejnosti. Lexus UspesSne skonstruoval plne funkcény
hoverboard. A zaciatkom tohto roka sme predstavili elegantny a vykonny koncept Sportovej jachty
Lexus. Tym sme vobec po prvykrat preniesli svoje skdsenosti z oblasti technolégii a dizajnu do sveta
vysokovykonnych plavidiel.

Vizia znacky Lexus sa teda neobmedzuje len na vyrobu skvelych automobilov, ako je novy model LC.
Nasou ambiciou je vybudovat vzrusujicu globalnu lifestylovi znacku s ovela Sirsim zaberom, o com
dokonale sved¢i aj novy slogan nasej znacky — ,,Experience Amazing” (Uzasny zaZitok).

Znacka Lexus tymto sp6sobom vymedzuje svoje teritdrium v ramci prémiového trhu a prekonava
Cisto numerické chapanie luxusného vozidla. Vysledkom je holisticka skisenost’ so znackou, ktora sa
opiera o vasen pre dizajn, remeselné spracovanie, kvalitu, technoldgie a bezkonkurencny zédkaznicky
zazitok, teda vlastnosti, ktoré dokonalym sp6sobom prezentuje nové luxusné kupé LC.

HLAVNE FAKTY O MODELI LEXUS LC:

1. ODVAZNY DIZAJN:

e Novy luxusny model s dynamickym dizajnom a p6sobivymi, plynulymi liniami

e Ako prvy model svojej triedy ponuka 21-palcové disky.

e Kabina orientovana na vodica ponuka luxus aj Sportovy dojem vdaka nizkej polohe za
volantom, ktora prispieva k idedlnemu prepojeniu vodica s vozidlom.

2. SKVELE JAZDNE VLASTNOSTI:

e Nova, ultrapevna platforma GA-L od spoloCnosti Lexus prestva rozhodujiuci podiel
hmotnosti do stredu vozidla a vytvara nizke taZisko a Sportovejsiu polohu za volantom, ¢im
vylepsuje parametre zotrvacnosti.

e Mimoriadne tuhd a I'ahka karoséria

e Novy viacprvkovy systém zavesenia prednych a zadnych kolies zaruCuje presné
manévrovanie.

3. VYNALIEZAVE TECHNOLOGIE:

e LC 500h s 3,5-litrovym atmosférickym motorom V6 a novym viactroviiovym hybridnym
systémom Lexus ponuka vynimocCnu Uroven hospodarnosti a doposial’ najputavejsi zazitok
z jazdy s hybridnym vozidlom.

e |C 500 s 5,0-litrovym atmosférickym zazihovym motorom V8 a novou 10-stupiiovou
automatickou prevodovkou — ako prvy na svete ponuka tuto kombindaciu v prémiovom
osobnom vozidle.

4. REMESELNE MAJSTROVSTVO TAKUMI:

Vozidlo vyvinuli a vyrobili mimoriadne zru¢ni a precizni pracovnici Lexus Takumi, ktori
pritom vyuZili svoje znalosti z vyvoja superauta LFA a vysokokvalitné materialy.

5. Sucastou Standardnej vybavy vozidla je aj balik Lexus Safety System +, ktory zarucuje
najvyssiu moznu Uroven aktivnej aj pasivnej bezpecnosti.



6. V ponuke su dva Spickové audiosystémy:

e Na mieru vytvoreny audiosystém Mark Levinson radu Reference Product s 13 reproduktormi
alebo
e prémiovy audiosystém Pioneer s priestorovym zvukom a 12 reproduktormi.

VLAJKOVE LUXUSNE KUPE

Luxusné kupé LC s konfigurdciou 2+2 je novou vlajkovou lod'ou globalnej ponuky modelov znacky
Lexus. Nielenze predstavuje vysoku kvalitu dizajnu, konstrukcie a pokrocilych technolégii, ktoré nas
definuju ako vyrobcu prémiovych vozidiel, ale zdroven symbolizuje nase ambicie luxusnej lifestylovej
znacky.

Jednoducho to nie je vozidlo, ktoré iba dobre vyzera. V kazdom ohl'ade bolo skonstruované tak, aby
vodicovi prinieslo jedinecny zaZitok z jazdy. ,ESte ostrejsi a kultivovanejsi“, to boli hesla, ktorymi sa
znacka Lexus riadila pri dolad’'ovani kazdého jedného aspektu vykonu, riadenia a jazdnych vlastnosti
modelu LC.

Model LC je modernou interpretdciou tych najlepsich tradicii vozidiel typu grand tourer. Kupé urcené
na cestu, nie pretekdrsku trat’. Jeho jazdné vlastnosti, odozva a komfort sa vylad'ovali na niektorych
z najlepsich ciest sveta, aby priniesli kvalitny a mimoriadne zdbavny zazitok z jazdy.

Obe verzie, ktoré automobilka prinasa na trh, su rovnako kvalitné. LC 500h aj LC 500 predstavuju
vskutku jedine¢nu ponuku pre zakaznikov.

LC 500h predznamenava revoluciu v oblasti vyvoja hybridnej technolégie. Ide totiz o prvy model,
ktory vyuZiva vyhody viacstupniového hybridného systému od spoloc¢nosti Lexus. Hybridny systém
pohonu s 3,5-litrovym motorom V6 sa kombinuje s viacstupnovym systémom radenia, ktory Uplne
meni zazitok z jazdy. Prejavuje sa to vacSim kratiacim momentom, vacsim rozsahom dostupného
vykonu v rdmci SirSieho rozsahu otdcok motora a rytmickou, linedarnou akceleraciou, ktord u vodica
vyvolava dojem, akoby jazdil s 10-stupnovou automatickou prevodovkou.

Vsetky tieto kvality sa spdjaju s povestnym hladkym chodom a hospoddarnostou hybridného pohonu
Lexus, ako aj s lepsimi ekologickymi vlastnost'ami.

Model LC 500 pohana najnovsia verzia atmosférického zazihového motora V8 od spolocnosti Lexus,
ktory je vyladeny na vykon 477 k/351 kW a vodicovi prinasa lepsi pocit z akceleracie a zvukovu kulisu,
ktoru dokaze vytvorit’ len atmosféricky motor V8. Po prvykrat na svete v rdmci prémiového vozidla sa
tento agregat spaja s 10-stupniovou automatickou prevodovkou s priamym radenim, ¢o prindsa to
pravé potesenie z jazdy.

DIZAJN

¢ Charakteristicky dizajn luxusného kupé LC vychadza z oceneného koncepcného vozidla LF-LC.

e Avantgardny Styl vozidla je vysledkom uUzkej spoluprdce medzi dizajnérmi a konsStruktérmi, aku
automobilka Lexus doposial nezafzila.

¢ Elegantnd interpretacia dizajnového motivu ,,zvodnosti a technoldgii” od spolocnosti Lexus

¢ Charakteristické pre toto luxusné kupé s usporiadanim 2+2 a autentickym konstrukcnym rieSenim s
motorom vpredu a pohonom zadnych kolies su nizko poloZzené linie kapoty a strechy, ako aj
aerodynamicky ucinny povrch.



LUXUSNE KUPE S DYNAMICKYM DIZAJNOM

Vonkajsi dizajn modelu LC okamzite rozpoznate ako vernu interpretdciu Stylu, ktorym zaujalo uz
koncepcné vozidlo LF-LC, vitaz ocenenia EyesOn Design Award. Tento koncept sa po prvykrat
predstavil v roku 2012 na severoamerickom medzinarodnom autosaldne v Detroite.

Aby bolo mozné styl vozidla predstaveného na autosaldne prakticky vyuZit v plnohodnotnom
sériovom vozidle, vyzadovalo si to od automobilky novy spbsob prace. Timy konStruktérov
a dizajnérov sa spojili a spolupracovali tak uzko, ako nikdy predtym, aby dosiahli vytuzeny vysledok.
Pracovali naozaj usilovne, pohdanani spolocnou tuzbou vytvorit Uspesny model LC bez kompromisov.
Sucasne so zdoldvanim vyzvy vonkajSieho dizajnu vznikala aj nova kabina, v ktorej najdeme kokpit
zamerany na vodica a tieZ prijemny priestor pre ostatnych cestujucich.

O uspesnosti tvorcov svedcia aj dve dalSie ocenenia EyesOn Design, ktoré model LC ziskal pocas
svojho odhalenia na detroitskom autosaléne v roku 2016.

Vyzva, s akou sa dizajnéri eSte nestretli

LC je dynamické luxusné kupé s radikdlnym, ale elegantnym dizajnom exteriéru, ktory pdsobi na
pohl'ad veI'mi dominantnym dojmom.

Ustrednym bodom projektu pod vedenim hlavného konstruktéra KodZiho Sata a hlavného dizajnéra
Tadaa Moriho bolo predstavit prave takyto nekompromisny Styl. Pri svojej praci sa inSpirovali
mimoriadne pozitivnym ohlasom médii a verejnosti, ktory si koncept LF-LC vysluzil, ako aj osobnou
podporou Akia Tojodu, pre ktorého bol koncept cestou, ako znacke Lexus vstepit’ viac emdcii.

Pretvorit’ Styl koncepcného vozidla LF-LC z roku 2012 na Zivotaschopny sériovy model bola zloZita
vyzva. Jej Uspesné zdolanie si vyZiadalo nové spdsoby spoluprace medzi konstruktérmi a dizajnéri uz
od samého zaciatku.

Sato vysvetl'uje: ,Zakladny Styl konceptu LF-LC sme umocnili na maximum a sdcasne sme pouZzili
Uplne odlisné Specifikacie, aby mohol vzniknat' dizajn, ktory presahuje hranice koncepcéného vozidla —
dizajn, ktory si vas ziska, len ¢o ho zbadate. Snaha o vytvorenie nadherného dizajnu a praca na
dosiahnuti vysokého vykonu su si navzajom vel'mi podobné. Krasa je identitou dizajnu znacky Lexus.

Kazdy jeden prvok modelu LC je vysledkom integrovaného pristupu k dizajnu a konstrukcii. VSetci
¢lenovia timu navzajom spolupracovali, konstruktéri aj dizajnéri. Vd'aka tomu sme dokazali vytvorit
také skvelé vozidlo.”

Nova platforma GA-L (globalna architekttira pre luxusné vozidld)

Snazili sme sa zachovat’ charakteristické nizke linie strechy a kapoty konceptu LF-LC a zaroven
zabezpecit modelu LC také proporcie, ktoré by umoznili zakomponovat’ Sportové odpruzenie a 21-
palcové kované zliatinové kolesd. Okrem toho bolo potrebné umiestnit’ hnaciu jednotku, podvozok a
bezpecnostné prvky a vytvorit pohodinu kabinu s dostatocnym priestorom v oblasti hlavy. Vyhodou
pre tim bola mozZnost’ pracovat na Uplne novej globalnej platforme pre luxusné vozidla GA-L (Global
Architecture — Luxury), vytvorenej pre nové generacie modelov Lexus s motorom vpredu a pohonom
zadnych kolies.

O tom, ako vel'mi sa timy usilovali uspiet, sved¢i napriklad aj to, Ze v pripade komponentov zavesenia
prednej ndpravy Sest mesiacov prepracovavali geometriu prie¢nych ramien viacprvkovej napravy, az
pokym nedosiahli poZzadovanu nizku liniu kapoty, a to bez zhorSenia vlastnosti odpruzenia. Vyvinuli aj
d’alSie Sikovné rieSenia, ako napriklad ultratenké LED svetlomety, vd'aka ktorym si model LC zachoval
vynimocne kratky predny previs.



EXTERIER: AVANTGARDNA ELEGANCIA

Model LC sa hrdi proporciami luxusného kupé a z jeho vonkajSieho dizajnu vyzaruje avantgardnad
elegancia. Pritom ostdva verny mnohym charakteristickym prvkom koncepcného vozidla LF-LC,
ktorym sa inSpirovalo. Zvonka vozidlo obklopuje nadherna karoséria, ktord je p6sobivou a elegantnou
interpretdciou dizajnového motivu ,,zvodnosti a technolégii“ od spoloc¢nosti Lexus.

Sportovy profil

Sportovy profil luxusného kupé definuje jeho plynuld linia strechy, ktord sa smerom dozadu od
vycentrovanej kabiny zvaZuje a vytvéra osobitu siluetu. Chrémové ozdobné listy pozd{z boénych ¢asti
streSného okna zdoraznuju elegantny profil kupé, pricom ich tvar vzadnej Casti kopiruje linie
tradi¢ného japonského meta. Cierna Uprava strechy a zadnych stipikov zasa vytvara ,plavajlci“ efekt,
ktory vizudlne oddel'uje strechu od zadného spojlera.

VoliteI'né baliky Sport a Sport+ umocnuju Sportovy vzhlad modelu LC doplnenim strechy
z kompozitného materialu, konkrétne plastu zosilneného uhlikovymi vldknami. Balik Sport+ okrem
toho zahrna aj exkluzivny aktivny zadny spojler.

Model LC ma razvor 2 870 mm a ako priamy odkaz na Styl konceptu LF-LC aj veI'mi kompaktné previsy
(930 mm vpredu a 970 mm vzadu) a viditel'ne nizku liniu kapoty. Dosahuje celkovt dizku 4 770 mm,
Sirku 1 920 mm a vysku 1 345 mm.

Vyrazné obluky prednych a zadnych kolies vystupujice smerom od stredu vozidla ukryvaju Siroké
kolesa s velkym priemerom, pricom panely dveri su zasa vtiahnuté dovnutra. Tym vznikd pdsobivy
trojrozmerny vzhl'ad, ktory kopiruje tvar vretena pouzivany na maske chladica vozidiel Lexus.

Pre model LC su v ponuke (Standardne montované) 20-palcové disky z liateho hlinika a (volitel'né) 20-
a 21-palcové kované disky z hlinikovej zliatiny.

Dizajn prednej Casti

Samotna vretenovitd maska chladica, ktora je charakteristickou dizajnovou c¢rtou vozidiel Lexus, sa
moze pochvalit chrémovou povrchovou Upravou a novym putavym dizajnom mriezky. Z tej vyZaruje
vizudlne napatie, ktoré sa meni, ako sa mriezka rozSiruje naprie¢ prednou castou vozidla. Jedinecny
svetelny podpis modelu LC vytvaraju nezdavislé denné svetld v tvare Sipky a ultrakompaktné trojité
LED svetlomety. Prave toto mimoriadne tenké rieSenie svetlometov dizajnérom vel’mi pomohlo pri
vytvarani nizkej linie kapoty a kratkeho predného previsu vozidla.

Styl zadnej ¢asti

V zadnej Casti sa strecha zvaZuje medzi mohutné obliky kolies, ¢o zdbrazinuje Siroky, stabilny
postoj vozidla. Vretenovity tvar typicky pre znacku Lexus badat' na trojrozmernom vzhl'ade vozidla,
ktory vytvaraju linie tiahnuce sa z prednej ¢asti vozidla a pozdiz bokov, a7 napokon prechadzaju
dozadu okolo vnutorného okraja zadnych zdruZenych svetiel. Linia vretena potom pokracuje
smerom k okraju vozidla, pricom lemuje tvar drziaka tabul'ky s evidenc¢nym cislom a vonkajsie
hrany koncoviek vyfuku.

Zvislo orientované zadné zdruzené svetld su zasadené na samotny okraj naraznika a svojou grafikou
zdbraziiuju obtekanie vzduchu pozdi? bokov karosérie, ako aj mohutny a nizko posadeny vzhl'ad
vozidla. Viaceré materialy pouzité na krytoch a obrubdch svetiel tiez svedcia o dékladnom spracovani
modelu LC. Sucastou zdruZenych svetiel si koncové svetla s novym rieSenim od spolo¢nosti Lexus,
ktoré pomocou zrkadiel dosahuje multireflexnd, trojrozmernu sekvenciu svetelnej grafiky v tvare
pismena L.



Aerodynamické detaily

Kvalitu dynamickych jazdnych vlastnosti modelu LC dokazuju nendpadné, ale mimoriadne funkcéné
aerodynamické detaily. Kandliky v obldkoch prednych a zadnych kolies zvysSuju stabilitu vo vysokej
rychlosti, zatial' ¢o zadny difizor a aktivny zadny spojler (dodavany v ramci balika Sport+) usmermuju
prudenie vzduchu pocas Sportove] jazdy (podrobnejsie informacie najdete v ¢asti o aerodynamike).

AERODYNAMIKA

Tak ako sa automobilka Lexus snazila preniest zmyselny Styl konceptu LF-LC do sériového modelu LC,
rovnako intenzivne pracovala aj na vysokej aerodynamickej vykonnosti, s cielom zlepsit stabilitu
kupé pocas manévrovania, zvysit' kvalitu jazdy a potlacit’ hluk vetra.

Zamerom bolo dosiahnut’ plynulé, nicim neprerusované prudenie vzduchu spredu dozadu, a to ponad
aj popod karosériu. Spomedzi dizajnovych prvkov, ktoré pomdhaju regulovat a usmernovat prudenie
vzduchu, mdéZeme spomenut malé, ale zdsadne dobleZité aerodynamické stabilizacné lamely na
prednych stipikoch, priamo pred vonkaj$imi spatnymi zrkadlami. U? i 5-milimetrovy rozdiel v ich
vel'kosti alebo polohe dokaZe ovplyvnit jazdné vlastnosti vozidla a Uroven aerodynamického hluku.

Sucast'ou balika Sport+ je aktivny zadny spojler, ktory sa po prekroceni rychlosti 80 km/h automaticky
vysunie. To potlaci vztlak v zadnej ¢asti vozidla a zvysi stabilitu pri rychlej jazde.

Priamo pred obluky zadnych kolies su zasadené aerodynamické kandliky, ktoré plnia veI'mi prakticku
funkciu, pricom vSak umocnuju aj dynamicky charakter dizajnu vozidla. Tieto kanaliky privadzaju
vzduch do oblukov kolies, ktory odtial nasledne vystupuje po bocnici pneumatiky. To prispieva k
stabilite vozidla pri rychlej jazde v priamom smere a vybornej odozve riadenia a zdroven zarucuje
lepsi zaber zadnych kolies, napriklad pri zmene jazdného pruhu.

Rovnakej pozornosti sa dostalo aj spracovaniu spodnej casti karosérie, ktora ma takmer dokonale
hladky povrch. Diely su zarovnané s aerodynamickou liniou, ktord sa v zadnej Casti stdca smerom
nahor — timi¢ vyfuku je vidite'ne nakloneny dohora, rovnako ako diftzor.

DYNAMICKY LUXUSNY INTERIER

Motiv dynamického luxusu sa z exteriéru prendsa aj do kabiny modelu LC s usporiadanim 2+2, v
ktorej sa spdja elegancia, vynimocna Uroven komfortu, ddémyselné spracovanie a dékladna pozornost’
venovana detailom s kokpitom orientovanym na vodica.

Dizajn kabiny

Priestor okolo predného spolujazdca sa rozsiruje smerom do strany a vytvara pohodIné a privetivé
prostredie. Plynula linia obloZenia dveri je prediZzenim linie exteriéru, ktora sa tiahne od kapoty
napriec¢ celnym sklom a vyvolava dojem spojitosti medzi zoviiajSkom a vnutrom vozidla.

Ergonomické spracovanie kokpitu dodava vodicovi sebaistotu a priam vyzyva k dynamickej jazde.
Prispieva k tomu aj intuitivne rozloZenie ovladacich prvkov a skveld poloha za volantom. Vztazny bod
bedrového kibu vodi¢a bol umiestneny ¢o mozno najblizsie k taZisku kupé, aby sa ¢o najviac zvysila
priama spatna vazba pri dynamickom spravani vozidla. Vodic si okrem toho moéZe vychutnat’ skvely
vyhl'ad na cestu, ktorému ni¢ nebrani ani napriek nizkej polohe za volantom. Prispela k tomu nizka
linia kapoty, pristrojovy panel s nizkym profilom, ako aj poloha prednych stipikov a ich mala irka.
Uzky pristrojovy panel sa podarilo vytvorit vd’aka kompaktnym vetracim otvorom.

Jednoduchy pristup

Automobilka Lexus sa postarala o to, aby sa do modelu LC I'ahko a pohodlne nastupovalo aj z neho
vystupovalo. Vytvorili sme obrovsky priestor na nohy pod pristrojovym panelom, znizili sme vyskovy
rozdiel medzi prahom dveri a podlahou vozidla a zvacsili sme dverny otvor, aby vznikol pohodiny
priestor na hlavu.



Volant a ovladacie prvky

Specialnu pozornost sme venovali dizajnu volantu, pricom sme zmenili jeho obvodovy prierez tak, aby
umoznoval rézne spOsoby uchopenia a otacania zapastim. Pouzili sme nové radiace packy z horcikovej
zliatiny, ktoré sa vdaka vacsiemu profilu daju jednoduchsie potiahnut prstom. NavysSe prindsaju
pozitivnejsie a uspokojivejsSie ovladanie so sprievodnym zvukom cvakania.

Pristrojovy panel ma pevny a tuhy ram, ktory vytvdra vyraznu horizontdlnu os. V rdmci jeho prierezu
su umiestnené vsetky hlavné pristroje aj ovladacie prvky jednotlivych funkcii.

Informacné displeje su usporiadané podla doleZitosti, pricom tie najzasadnejSie sa nachadzaju co
najblizSie zorného pol’a vodica, v rdmci hornej zobrazovacej zény palubnej dosky. V3etky su v rovnakej
vyske, aby sa ¢o najviac obmedzil pohyb oci vodica pri ich Citani. Sucastou zdruZzeného pristroja pred
vodicom je najnovsia verzia meracich pristrojov s technoldgiou TFT (thin film transistor), ktord sa
predstavila v superaute Lexus LFA, vratane pohyblivého stredového prstenca.

Spinace a ovladacie prvky suvisiace s jazdou su usporiadané v ovlddacej zéne, ktora sa sustreduje v
bezprostrednom okoli volantu. Sem patria radiace packy na volante, zdruzené spinace na volante,
prepinac jazdnych rezimov, Startovacie tlacidlo a radiaca paka. V3etky tieto prvky s umiestnené v o
najvhodnejsej polohe z ergonomického hladiska, aby ich vodi¢ mal na dosah ruky a l'ahko sa mu
pouzivali, aby sa tak mohol sustredit na cestu pred vozidlom a ¢o najmenej veci odputavalo jeho
pozornost.

Na stredovej konzole sa vynima nova generdcia ovladacej dotykovej plochy Remote Touch Interface,
ktord zarucuje rychlu a intuitivnu obsluhu.

Kvalita a povrchova Uprava calinenia, obkladovych materidlov a ozdobnych prvkov v celej kabine
odraza remeselné majstrovstvo Takumi a obrovsky zmysel pre detail, ktorym sa znacka Lexus
presldvila na celom svete. Vidno to na ructnom preSivani koZenej radiacej paky, nariasenom
spracovani obloZenia panelov dveri z Alcantary a nendpadnom zapracovani motivu pismena L,
charakteristického pre znacku Lexus, v oblastiach, ako je Ciselnik analégovych hodin ¢i dokonca na
dotyk prijemné vyvySené povrchy ovlddacov vetracich otvorov.

Dizajn sedadiel

Pri vyvoji kabiny modelu LC sme sa sustredili na to, aby sedadlo vodic¢ovi poskytovalo tu najlepSiu
moznu kombinaciu opory a pohodlia. Nové konstrukéné rieSenie sme podrobili 50 namahavym
testovacim cyklom, pricom na jeho vyvoji sa podiel’al sdm hlavny konstruktér Sato.

Hlavnou snahou bolo vytvorit vyspelé konstrukcéné rieSenie s vynimocnou uroviiou drzania tela a
komfortu. Automobilke Lexus sa to podarilo dosiahnut pomocou novej dvojdielnej konstrukcnej
techniky, kde hlavna cast operadla prekryva Cast sedadla vo vyske pliec a obklopuje jeho zadnu cast.
Skveld boc¢nu oporu poskytuju doplnkové vankuse v oblasti lopatiek vodica, ako aj Zivicové vloZené
diely, ktoré zvy$uju schopnosti bo¢nych vankusov pri drzani tela. Sportové sedadld, tvoriace sucast
balikov LC Sport a Sport+, maju tieto vankuise eSte vyraznejsie, aby udrzali chrbat vodica na mieste aj
pri zatdcani vo vysokej rychlosti.

Vankuse sedacej Casti svojim tvarom poskytuju skvelt oporu pre panvu, aby sa tlak rovnomerne
rozdelil medzi jej prednd a zadnu cast. Vd'aka koncepcii ,,samovyrovndvania“ vase telo dokonale
zapadne do sedadla, hned’ ako si sadnete, a mbZete si vychutnat’ dokonaly komfort.

Farby interiéru
Ponuka farebnych verzii interiéru pre model LC zahfna odtiene Breezy Blue a Ochre, ako aj



povrchové Upravy Dark Rose a Black, ktoré sa uz u znacky Lexus etablovali. Pomocou dostupnych
farebnych verzii a kombindcii si zdkaznici mozu vytvorit osobitd a individualisticki kabinu so
Sportovym alebo luxusnym nadychom.

Exkluzivne pre model LC sme vytvorili farebné vyhotovenie Breezy Blue, ktoré kombinuje stredne
tmavy modry povrch v hornej casti obloZenia dveri, na volante, pristrojovom paneli a stredovej
laktovej opierke s kontrastnym bielym calinenim sedadiel a Zivym oranZzovym odtienom na paneloch
dveri a oblozZeni radiacej paky. VoliteI'né vyhotovenie Ochre poskytuje v celom interiéri jednofarebnu
povrchovu Upravu v teplych harmonickych odtiefioch hnedej, ¢im vytvara efekt vysokého luxusu.

POZITOK Z JAZDY

¢ LC je prvy model postaveny na novej globdlnej architektire spolocnosti Lexus pre luxusné vozidla
(GA-L) s motorom vpredu a pohonom zadnym kolies.

¢ Platforma GA-L poskytuje nizke t'aZisko a novu polohu za volantom.

¢ \V\ynimocCne pevnd karoséria sa mozZze pochvalit najvysSou Uroviiou torznej tuhosti zo vSetkych

doterajSich modelov znacky Lexus.

e Vdaka strategickému vyuZitiu réznych druhov ocele, hlinika a plastu zosilneného uhlikovymi
vldknami sa podarilo dosiahnut optimdlnu kombindciu vysokej pevnosti, nizkej hmotnosti
a idedlneho rozloZenia hmotnosti.

¢ Detailnd reguldcia parametrov zotrvacnosti, dosahovana pomocou nizkeho taZiska, idedlneho
rozlozenia hmotnosti vozidla aoptimalneho momentu zotrvacnosti, prindsa ,ostrejsie
a kultivovanejsie” jazdné vlastnosti.

¢ Nové viacprvkové zavesenie prednych a zadnych kolies a pneumatiky schopné jazdy po defekte.

¢ Systém Lexus Dynamic Handling so samosvornym diferencidlom zarucuje plynulé jazdné vlastnosti
a dokonalu odozvu riadenia.

e Zvuk motora odraza vykonnostné kvality tohto kupé.

LC je prvy automobil vyvinuty na novej platforme spolo¢nosti Lexus s ndzvom Global Architecture —
Luxury (GA-L) pre vozidla s motorom vpredu a pohonom zadnych kolies. Automobilka mohla vd'aka
jeho kvalite pozdvihnut dizajn aj vykon vozidla na celkom novu Uroven, ¢o je zdsadne doblezité pre
jej buduce smerovanie k emocionalnejsej znacke.

NOVA PLATFORMA GA-L (GLOBALNA ARCHITEKTURA PRE LUXUSNE VOZIDLA)

Konstrukcia a kvalita platformy GA-L poskytla spolocnosti Lexus prileZitost zostrojit vel'mi tuhu
karosériu s vynimocne nizkymi hodnotami hluku a vibracii. Tato platforma zohrdva klI'icovu ulohu
z hl'adiska dynamickych jazdnych vlastnosti nového modelu LC, ked'Ze prinasa nizsie taZisko a uplne
novu polohu za volantom. Nizka hmotnost’ vozidla, idedlne rozloZenie hmotnosti a zakomponovanie
dokonale vyladenych novych systémov viacprvkového zavesenia kolies, to su len niektoré z mnozstva
vyhod, ktorymi toto konstrukcné rieSenie prispieva ku skvelej dynamike jazdy.

Karoséria s vysokou tuhost'ou
Vd'aka vynimocnej tuhosti karosérie a dokladnej regulacii parametrov zotrvacnosti dostalo vozidlo
dynamickeé jazdné vlastnosti, ktoré urcite zahraju na vaSu emociondlnu strunu.

V snahe dosiahnut’ ¢o najlepsie vysledky sme v jednotlivych Castiach konstrukcie pouZili materidly s
réznymi vlastnostami, ktoré modelu kupé doddvaju primerand Uroven pevnosti, tuhosti a nizku
hmotnost — v zdsade ,ten spravny materidl na spravhom mieste”.

Pouzitie réznych materidlov mozno rozclenit podla konkrétnych funkcii. Aby sme vytvorili pevny
ram, ktory pomdéze zabezpecit' vyraznu integritu kabiny, nedeformovatel'né diely su vyrobené z ultra
vysokopevnej ocele, zatial ¢o prvky uréené na deformaciu a rozptylenie energie narazu su vyrobené
z vysokopevnej ocele s dobrou Uroviiou elasticity. K pevnosti rdmu prispieva vSeobecna ocel s
vysokym stuptiom tuhosti. Na strategickych miestach sa pouZiva hlinik pre jeho skvelu schopnost



pohlcovat’ energiu. Na vonkajsej Casti karosérie je zasa uZitocna jeho nizka hmotnost a vysoka
pevnost v tahu. A nakoniec vnutri aj vonku najdeme pevny, no l'ahky plast zosilneny uhlikovymi
vldknami (CFRP).

S ohl'adom na jazdny komfort zvysila automobilka Lexus mnoZstvo lepidiel pouzZitych na spajanie
jednotlivych casti ramu v modeli LC — celkovo asi 73 metrov. Tam, kde to bolo mozné, sa navyse
namiesto bodovych pouzili priebezné zvary.

Parametre zotrvacnosti

Precizna reguldcia parametrov zotrvacnosti modelu LC zohradvala déleZitd ulohu pri vytvarani
»ostrejsich a kultivovanejSich” vlastnosti, ktoré chcela automobilka Lexus vstepit svojmu luxusnému
kupé. To si vyZadovalo nizke taZisko, vyrovnané rozloZenie hmotnosti medzi prednou azadnou
Castou vozidla a idedlny moment zotrvacnosti.

Vd'aka kvalite novej platformy GA-L ziskala automobilka prileZitost' prepracovat proporcie vozidla
a v ramci toho vylepsit’ parametre zotrvacnosti a dosiahnut’ vynimocnu kombindciu jazdnej stability a
komfortu. Spomedzi zakladnych prvkov spomeinime napriklad umiestnenie pneumatik blizsie k rohom
vozidla, zmensenie celkovej hmotnosti, zniZzenie vztazného bodu bedrového kibu vodi¢a a posunutie
motora 050 mm dozadu. Rezervné koleso nahradili pneumatiky schopné jazdy po defekte a
akumuldtor sa presunul do batoZinového priestoru, co prispelo k vyrovnanejSiemu rozloZeniu
hmotnosti vozidla.

Vd'aka znizenému tazisku mohla automobilka Lexus zmensit uhol naklanania vozidla bez zvysenia
tuhosti pruzin a obmedzenia jazdného komfortu. Celkovo model LC vykazuje kontrolované pohyby
karosérie a preciznu, linedrnu odozvu, c¢o prispieva krytmickému a plynulému zazitku z jazdy,
obzvlast pri zatdcani a zmene jazdného pruhu.

Inovacné proporcie vozidla, zamerané na vylepSenie parametrov zotrvacnosti, navyse pomohli
dizajnérom Uspesne preniest do modelu LC atraktivny dynamicky vzhlad, ktorym sa vyznacoval uz
koncept LF-LC. Hmotnost motora sa posunula smerom dozadu za liniu prednej napravy (takato
konfiguracia sa nazyva ,,Front/midship”). To bolo rozhodujice pre poZadovanu nizku liniu kapoty a
vytvorilo priestor pre 21-palcové kolesa, ¢im kupé ziskalo nizku, dynamicku siluetu. Vznikla tak
Uspesna synergia medzi tymi najlepsimi dynamickymi jazdnymi vlastnostami a skvelym dizajnom.

NOVA VIACPRVKOVA KONSTRUKCIA ZAVESENIA KOLIES

Hlavnym cielom novych systémov zavesenia prednych a zadnych kolies modelu LC je vynimocnd
odozva vozidla a skvely pocit z riadenia od prvého momentu otocenia volantom. Vysledkom su
,ostrejSie” jazdné vlastnosti, ktoré sa automobilka Lexus snaZila svojmu kupé vstepit. Rovnakou
prioritou bola vyssia Uroven jazdného komfortu a tieZ stability, aby mal vodic za kazdych okolnosti pocit
istoty.

Novy vysoko uloZeny systém zavesenia prednych kolies sa vyznacCuje optimdlnou konstrukciou
ramien, ktord zabezpecuje poZadovanu odozvu riadenia. Naopak pri zaveseni zadnych kolies bola
pouzitd konfigurdcia s uloZenim niZSie a presne zadefinovanymi polohami ramien, Co prispieva
k vysokej stabilite riadenia.

Na dvoch hornych a dvoch spodnych prie¢nych ramenach napravy st pouzité dvojité gulové kiby,
ktoré dokazu regulovat aj tie najmensie pohyby na zdklade vstupov od vodi¢a a od cesty. Toto
usporiadanie vytvara optimalnu geometriu zavesenia kolies a preciznejsiu odozvu riadenia s vyssim
pociatocnym vykonom. Horné priecne ramend su vyrobené zlahkého kovaného hlinika, ¢o
predstavuje dalsi prinos v ramci snahy o znizenie hmotnosti modelu LC.



Vodi¢ urcite oceni uc¢innost’ zavesenia kolies modelu LC pri okamzitej odozve na zatocenie volantom.
Pneumatiky pritom rychlo vyvini boc¢nu silu, ¢o zaruCuje vysoku stabilitu, dobru ovladatel'nost
a skvely jazdny komfort.

Pneumatiky schopné jazdy po defekte
Prinosom pre efektivne proporcie modelu LC, jeho nizku hmotnost, optimalne rozloZzenie hmotnosti a
dynamické jazdné vlastnosti je aj Specifikacia pneumatik schopnych jazdy po defekte.

Ked'Ze rezervné koleso nie je vo vozidle potrebné, automobilka Lexus mohla d’alej zniZit hmotnost a
uvol'nit miesto v batoZinovom priestore pre podriadeny (alebo pomocny) akumulator, ¢o prispelo
k Zelanému rozloZeniu hmotnosti medzi prednou a zadnou castou vozidla. Zaroven tym ziskala
moznost’ zvacsit batoZinovy priestor bez narusenia plynulého profilu kupé.

Vyrobcovia dosiahli dbleZity pokrok pri pouZivani novych konstrukénych rieseni, vzorov dezénu a
materidlovych zmesi, ¢im sa vyrazne zvySila kvalita a vykonnost pneumatik schopnych jazdy po
defekte. Dostali tak skvelé vlastnosti pri vysokom vykone, ako aj kvalitu, odolnost’ a bezpecnost’ pri
kazdodennom pouZivani. Pneumatiky maju navyse nizsi valivy odpor, ¢o prispieva k celkovej palivovej
hospodarnosti vozidla.

Vyssia priena tuhost pneumatik idedlne dopliia mimoriadne tuhé zavesenie kolies modelu LC.
Tuhost vo zvislom smere sa naopak zniZila v prospech jazdného komfortu.

Rozmer pneumatik je 245/45RF20 vpredu a 275/40RF20 vzadu v pripade 20-palcovych diskov alebo
245/40RF21 vpredu a 275/35RF21 vzadu v pripade 21-palcovych diskov.

SYSTEM LEXUS DYNAMIC HANDLING SO SAMOSVORNYM DIFERENCIALOM
Model LC je na stupni vybavy Sport + vybaveny systémom Lexus Dynamic Handling.

Jeho ulohou je zabezpecit' lepsSie jazdné vlastnosti vo vSetkych situdcidach, ¢o dosahuje koordinaciou
systémov vozidla, ako je riadenie s premenlivym prevodovym pomerom (VGRS), dynamické riadenie
kolies zadnej napravy (DRS) a elektricky posilnovac riadenia (EPS).

Vysledkom je skveld odozva riadenia pri kaZzdodennom jazdeni s presnymi reakciami na vstupy
vodica, vybornym zaberom zadnych kolies a okamzitou odozvou pri zatacani vo vysokej rychlosti, ¢o
vedie k pocitu vyssej bezpecnosti.

Automobilka Lexus vybavila model LC samosvornym diferencidlom (LSD), vd’aka comu si vodi¢ méze
vychutnat bezpecnu akceleraciu pocas prejazdu zakrutou. Spolupracou medzi systémom riadenia
stability vozidla (VSC), systémom DRS a samosvornym diferencidlom sa kompenzuje pretacavost
alebo nedotacavost, ¢o pomaha udrzat vozidlo v zamyslanom smere. Vodi¢ zaroven ziska prirodzeny
pocit z riadenia, a to aj na hranici vykonovych moznosti vozidla. Vykonnost' systému VSC sa vyrazne
zvySuje vdaka koordinacii s inymi systémami riadenia a ovladania stability prostrednictvom
technoldgie integrovaného riadenia dynamiky vozidla (VDIM) a technolégie Lexus Dynamic Handling
(LDH). Okrem brzdenia pri pretaCavosti a nedotacavosti vozidla to umoziuje ovladanie krutiaceho
momentu zadnych kolies a krdtiaceho momentu riadenia.

Systém zavesenia kolies bol dokladne skonstruovany tak, aby potlacal nezelané vibracie a zaroven
zvysoval tuhost stipika riadenia, ¢o zabezpetuje pocit istoty a citlivost riadenia. Ostrd, linearna
odozva systému EPS prindsa prirodzeny pocit z riadenia, ako aj vysSiu Uroven preciznosti pri
manévrovani. A nasledne aj viac potesenia z jazdy.

ZVUK MOTORA



Automobilka Lexus povaZzuje zvuk motora za délezity faktor, ktory vplyva na viaceré zmysly a prispieva k
naozajstnému pdZitku z jazdy. V rdmci nového modelu LC znacka vynaloZila mimoriadne usilie na to, aby
vytvorila zvuk motora, ktory dokaze vyvolat emdcie. Konstruktéri sa v podstate snazili skombinovat’ zvuky
systému nasdvania vzduchu vpredu a vyfukového systému vzadu, aby v kabine vytvorili nieco, ¢o nazyvaju
efektom , koncertnej saly”, a to pri zrychl'ovani aj spomal’'ovani vozidla.

Zvuk bol vytvoreny Specidlne pre kupé LC, aby odrazal Specifické vykonové kvality tohto modelu. So
zvySujucou sa rychlostou ziskava zvuk vynimocné zafarbenie a harmonicky charakter a hlbku, co
vyvolava prijemné chvenie.

Model LC 500 ma na prednom privode vzduchu do motora V8 namontovany zvukovy generator s
dokladne prepracovanymi rozmermi, ktoré boli vyladené v zdujme pozadovanej frekvencie a uUrovne
zvuku. Otvor je priamo spojeny s vystuZenim panela pod celnym sklom, takZe zvuk sa odraza v
uzavretom priestore a nadobuda prirodzeny charakter.

V zadnej casti vozidla pred hlavnym timicom vyfuku pribudli dodatocné vonkajsie ventily, ktoré sa
otvéraju a zatvaraju podla toho, ako vodi¢ stla¢a plynovy pedal. Okrem toho sa zmenila aj dizka
a priemer rury hlavného timica, vd’aka comu dostal vyfuk vel'mi prijemny zvuk.

Pri nizkych otdckach zvuk vyfuku naznacuje vykon motora, zatial ¢o zvukova kulisa pri vysokych
otackach prinasa skutocCny pozitok.

POHONNE JEDNOTKY

¢ O pohon modelu LC 500h sa stara plne hybridna sustava s 3,5-litrovym motorom V6.

¢ |de o prvy model vyuZivajuci vyhody nového viacstupnového hybridného systému od spolocnosti
Lexus, ktory poskytuje podstatne vyssi krdtiaci moment a tieZ vy3si vykon pri akceleracii.

e Kompaktny litiovo-idnovy hybridny akumuldtor s nizkou hmotnostou

¢ LC 500 je vybaveny najnovsou verziou 5,0-litrového motora V8 automobilky Lexus, v spojeni s 10-
stupniovou automatickou prevodovkou s priamym radenim, ktora sa vbbec po prvykrat objavuje v
luxusnom vozidle.

DVE POHONNE JEDNOTKY: VIACSTUPNOVY PLNE HYBRIDNY SYSTEM POHONU S 3,5-LITROVYM
MOTOROM V6 A ATMOSFERICKY 5,0-LITROVY MOTOR V8

Lexus LC ponuka zdkaznikom na vyber dve pohonné jednotky. Obe profituju z mnoistva vyspelych
technoldgii a dosahuji vd'aka tomu skvely vykon, ktory dokonale dopliia precizne vyladené jazdné
vlastnosti podvozka.

V modeli LC 500h sa predstavi novy viacstupniovy hybridny systém spolo¢nosti Lexus, ktory znamena
zacCiatok novej éry plne hybridnej technolégie. Novou sucastou pohonnej jednotky je viacstupnové
radiace zariadenie, ktoré prispelo k Uprave krutiaceho momentu, vykonu a zrychlenia. Sucasne sa
v8ak zachoval aj hladky chod a hospodarnost, ktorymi su hybridné vozidla Lexus povestné.

Model LC 500 pohana 5,0-litrovy atmosféricky motor V8 v kombinacii s novou 10-stupnovou
automatickou prevodovkou s priamym radenim a kratkym sprevodovanim, ktord sa po prvykrat
objavuje v prémiovom osobnom vozidle. Vd'aka optimdlnemu usporiadaniu nasavania a vyfuku a tiez
optimalnemu riadeniu motora produkuje maximalny vykon 477 k/351 kW. Zaroven poskytuje rychlu,
rytmickd akceleraciu sprevadzanu zvukovou kulisou, ktora dokonale vyjadruje silu motora V8.

LC 500h S PLNE HYBRIDNYM SYSTEMOM POHONU S 3,5-LITROVYM MOTOROM V6

Motor V6 s objemom 3,5 litra, ktory je sucastou plne hybridného systém pohonu v modeli LC 500h,
je hospoddarny a ekologicky Setrny, ¢o vsSak nijako neznizuje mohutny jazdny vykon, pri ktorom



dosahuje az 6 600 otacok za minutu.

Vykon vozidla sa podarilo vyladit pomocou detailnych dizajnovych a konstrukénych opatreni, ako
napriklad znizenim priemeru nasavacieho otvoru valcov. Zrychlil sa tym prietok a Ucinnost, ¢o malo
za nasledok vynimocny vystupny vykon a pocit plynulej akceleracie. Motor naplno vyuziva
technoldgiu inteligentného variabilného ¢asovania ventilov Dual VVT-i, pricom nacasovanie presne
zodpoveda jazdnym podmienkam a zabezpecuje vysoky krutiaci moment pri vSetkych otdckach
motora.

Spomedzi opatreni zameranych na zniZenie trecich strdt a zvySenie Ucinnosti motora méieme
spomenut napriklad zavedenie tenkych a I'ahkych valcekovych vahadiel ventilov a rozvodovych retazi
s nizkym trenim. Priame vstrekovanie paliva D-4S zasa pomadha vytvorit optimalne podmienky
spal’ovania, Co prispieva k spotrebe paliva len 6,4 1/100 km v kombinovanom cykle a produkcii emisii
CO; na Urovni 145 g/km.

VYNALIEZAVA TECHNOLOGIA: NOVY VIACSTUPNOVY HYBRIDNY SYSTEM

V modeli LC 500h sa predstavi prva viacstupniovd hybridna technoldgia spolocnosti Lexus, ktora
prindsa revollciu z hl'adiska vykonnosti hybridnych systémom pohonu. Okrem toho ma v plane
zmenit’ spdsob nazerania na hybridné vozidla a zaZitok z jazdy, ktory dokdzu poskytnut.

,V minulosti si I'udia hybrid spdjali len s ekoldgiou. Takéto vnimanie sme chceli rozsirit' a vytvorit
skutocny vysokovykonny pohonny systém,” vysvetl'uje hlavny konstruktér Kodzi Sato.

Viacstupniovy hybridny systém zosilnuje vystupny vykon spal'ovacieho motora a elektromotora vd'aka
novému viacstupnovému radiacemu zariadeniu, ktoré meni vystupny vykon v styroch stupnoch, aby
bolo moZné vyuZivat’ otacky motora v celom rozsahu rychlosti. Vysledkom je systém, ktory ovela
priamejsie reaguje na vstupy vodica a poskytuje vyssSiu uroven dynamického vykonu a viac potesenia
z jazdy. Sucasne vSak zachovava hladky chod a hospodarnost, ktoré su charakteristické pre vozidla
znacky Lexus.

Vyssi kriatiaci moment a lepsia akceleracia

Uspech viacstuptiového hybridného systému je kl'i¢ovy pre ,este ostrejdie” jazdné vlastnosti, ktoré
automobilka Lexus chcela dat’ svojmu modelu LC. Vozidlo tak poskytuje citlivd, priamu a rytmicku
akceleraciu s dobrou pril'navostou kolies. Rovnako kvalitnd je aj Uroven krutiaceho momentu a
akceleracie pri rozbiehani z miesta, vd'aka comu model LC 500h dokaZe jazdit na samej hranici
pril'navosti pneumatik.

V pripade klasického plne hybridného vozidla sa vystupny vykon spalovacieho motora zosililuje
prostrednictvom elektromotora cez redukcny prevod. Pri novom viacstupiiovom hybridnom systém
je vSak mozné vykon motora V6 a elektromotora zosilnit pomocou automatickej prevodovky. Vd'aka
tomu je mozné dosiahnut ovel'a vacsi jazdny vykon pri akceleracii z miesta.

Automobilke Lexus sa podarilo zvysit maximalne otacky motora zo 6 000 na 6 600 za minutu. A
vd'aka viacstupniovému hybridnému systému sa zvysil aj prevadzkovy rozsah na prvom, druhom a
tretom prevodovom stupni, takZze maximalne otacky motor dosahuje pri rychlosti priblizne 50 km/h.

Na zaklade toho poskytuje 3,5-litrovy motor V6 v modeli LC 500h vyssi jazdny vykon pri rozjazde ako
5,0-litrovy motor V8 v hybridnom modeli a dokaze zrychlit z nuly na 100 km/h uz za pat sekund.

Prevodovka s pocitom 10-stupiiového radenia

Hoci viacstupnové radiace zariadenie meni vystupny vykon v Styroch stupnioch, rezim D vyuZiva
simulovanu schému radenia, ktord kopiruje pocit jazdy s 10-stupniovou prevodovkou. So stupajlicou
rychlostou vozidla sa zvySuju aj otdcky motora a navodzuju pocit linedrnej, priamej a plynulej



akceleracie bez efektu ,gumeného pasu“, ktory mozno badat u niektorych prevodoviek s plynulo
premenlivym pomerom. V rozsahu 10. prevodového stupitia umoziiuje riadenie prevodovky CVT
konstantnu jazdu pri nizkych otdckach motora, vd'aka ¢omu sa dosahuje tichy a hladky chod a
hospodarny vykon.

Po prvykrat v hybridnom vozidle Lexus vyuZiva prevodovka vyhody vylepSenej verzie systému radenia
s umelou inteligenciou Al SHIFT, ktorym su vybavené klasické ,,automaty”. To umoznuje inteligentné,
optimalne radenie prevodovych stupniov v sulade s jazdnymi podmienkami a vstupmi vodica,
napriklad pocas jazdy hore alebo dolu kopcom. Sucastou systému je aj automaticky prepinac
jazdnych rezimov. To znamend, Ze systém dokaze upravit radenie prevodovych stupnov podla
jazdného Stylu a sprdvania vodica bez toho, aby vodi¢ musel prepnut jazdny reZim, ked chce z
prevodovky ziskat poZadované charakteristiky.

ReZim M s manudlnym radenim prevodovych stupiov

Viacstupnovy hybridny systém umoZnuje vodicovi vyuZivat reZim M na manualnu vol'bu a podrZanie
konkrétnych prevodovych stupnov pomocou radiacich pacok namontovanych pod volantom — tato
funkcia doposial’ nebola k dispozicii v hybridnom vozidle Lexus. Vd'aka koordinovanému ovladaniu
zariadenia na rozdel'ovanie vykonu a radiaceho mechanizmu sa radenie prevodovych stupnov zacne
v okamihu, ked’ pocitac prijme signal od radiacej packy. To znamena vynimocne rychlu odozvu.

LITIOVO-IONOVY HYBRIDNY AKUMULATOR

Model LC 500h je prvy sériovo vyrabany Lexus, ktory vyuziva kompaktny alahky litiovo-idnovy
hybridny akumuldtor. Je o0 20 percent mensi ako nikel-metal-hydridovy akumulator v modeli Lexus LS
a zmesti sa presne medzi zadné sedadla a batozZinovy priestor. Napriek svojej mensej vel'kosti ma
vys$Siu energetickd hustotu a prostrednictvom 84 ¢lankov produkuje napatie 310,8 voltu.

Pomocou litiovo-iénovej technolégie sa podarilo zniZzit hmotnost akumulatora a tym aj celkovu
hmotnost modelu LC 500h, ¢o prispelo k efektivnej reguldcii parametrov zotrvacnosti vozidla.
Celkovo m3 toto rieSenie pozitivny vplyv na spotrebu paliva, produkciu emisii aj vyrovnané jazdné
vlastnosti vozidla.

Zaroven ide o prvy hybridny akumuldtor znacky Lexus s druZicovou konstrukciou, kde je funkcia
monitorovania napatia clankov oddelend od riadiacej jednotky (ECU) akumuldtora. To umoZnilo
efektivne wyuZit inak prazdny priestor vnutri akumuldatora na uloZenie kdablovych zvazkov
a chladiaceho ventilatora, ¢im sa zmensili celkové rozmery akumuldtora. Samotny chladiaci ventilator
je teraz vykonnejsi a tensi.

Technoldgia litiovo-iénového akumuldtora priniesla kompaktnejSie rozmery, vd’'aka ¢omu sa podarilo
zachovat znacny batoZinovy priestor.

LC 500 S 5,0-LITROVYM MOTOROM V8

Vykonnym jadrom modelu LC 500 je vysokootackovy (maximdlne 7 300 min), atmosféricky 5,0-litry
zazihovy motor V8. Automobilka Lexus ho vyvinula na zdklade motora pracujiceho v Atkinsonovom
cykle, ktory Uspesne pouzila v modeloch GS F a RC F, pricom jeho vykonnost' podporila vyspelou
technoldgiou vstrekovania paliva D-4S. Vykon sa prenasa na zadné kolesa prostrednictvom novej 10-
stupnovej automatickej prevodovky s kratkym sprevodovanim (podrobnejsie informacie ndjdete
d’alej v texte).

Motor V8 posilnuje prirodzene dynamicky charakter tohto luxusného kupé. Zabezpecuje hladku,
linedrnu odozvu na stlacenie plynového pedala a vytvdra strhujicu zvukovu kulisu. Dosahuje
maximalny vykon 477 k/351 kW a otacky 7 100 min™, pricom maximalny kratiaci moment 540 Nm
produkuje na urovni 4 800 otacok za mindtu. Model LC 500 vd’aka tomu dokaze vysprintovat’ z nuly



na 100 km/h za menej ako 4,5 sekundy. Zamerom je poskytnut vodiCovi dojem nekoneclnej
akceleracie v kombinacii so skvelou odozvou a vysokym vykonom, ktoré zakaznici od atmosférického
motora oCakdvaju. LC 500 spotrebuje v kombinovanom cykle 11,5 litrov paliva na 100 km a produkuje
emisie CO, na Urovni 263 g/km.

Vytvorili sme odolny motor s 'ahkou konstrukciou — vysokopevnymi, kovanymi ojnicami a titdnovymi
ventilmi, vd'aka comu sa motor najlepsie prejavuje pri vysokych otackach. Dvojity nasavaci privod
umoziiuje motoru efektivne ,dychat“ a doddva mu jeho charakteristicky zvuk (podrobnejsie
informacie ndjdete v samostatnej ¢asti vyssie). Hluk a vibracie sa podarilo zniZit’ pouZitim dvojitého
torzného tlmi¢a na remenici kl'ukového hriadela, zatial ¢o niZSia spotreba paliva je vysledkom
priameho vstrekovania paliva D-4S, prevddzky v Atkinsonovom cykle, optimalizovaného cCasovania
ventilov VVT-i a vysokého kompresného pomeru. Okrem toho sme prijali rozsiahle opatrenia na
zniZenie trenia a Cerpacich strat.

VYNALIEZANA TECHNOLOGIA: NOVA 10-STUPNOVA AUTOMATICKA PREVODOVKA S PRIAMYM
RADENIM

Pri navrhovani novej automatickej prevodovky s priamym radenim pre model LC 500 sa automobilka
snazila eliminovat nevyhody takychto systémov, ako je napriklad mensi péZitok z jazdy v d6sledku
dlhsich prevodov na vysSich prevodovych stupnioch, ¢o casto vedie k neatraktivnemu tahavému
zvuku motora. Lexus si uvedomuje zdsadnu ulohu, ktord prevodovka zohrava pri vytvarani
rytmického pohonu prostrednictvom dobrej spatnej vazby a rychleho preradovania s okamzitou
odozvou na Zelania vodica.

RieSenim je novd 10-stupniova prevodovka s kratkym prevodovymi pomermi, vdaka comu su
jednotlivé stupne tesnejSie zomknuté a dokonca sa vyrovnali aj rozstupy medzi jednotlivymi
ozubenymi kolesami, ¢o sa objavuje vobec po prvykrat v prémiovom osobnom vozidle Lexus.

Pribudol dodato¢ny prevod s cielom eliminovat pocit prilisného predizenia druhého a tretieho
stupna, a doplnili sme aj desiaty prevodovy stupen, ktory zabezpecuje efektivnu konstantnu jazdu
vysokou rychlost'ou pri nizkych otdckach motora. Rychlost prerad’ovania, ktorud systém poskytuje,
patri medzi najrychlejSie na svete, ¢o prinasa pocit ostrej jazdy, rychle reakcie, rytmické radenie bez
efektu ,trhania” a harmonicky zvuk motora. To vyrazne prispelo k dosiahnutiu hlavnych ciel'ov
tvorcov, aby bol model LC ,,ostrejsi a kultivovanejsi“.

Dal3ou svetovou novinkou od automobilky Lexus je to, 7e prevodovka vyuZiva systém radenia Al-
SHIFT s funkciou prepinania jazdnych reZzimov. Systém voli optimalny prevodovy stupen na zdklade
svojho odhadu vodicovych preferencii a zdmerov, pricom vychadza nielen z rychlosti vozidla a
pouzivania plynového pedala, ale aj z histérie predoslych jazd. Systém voli najvhodnejsie prevodové
stupne, aj ked’ vodi¢ nepoutije prepinac jazdnych rezimov.

Prevodovka vyuZiva vyhody nového menica krdtiaceho momentu s regulaciou blokovania v celom
rozsahu, ¢im prindsa prijemny pocit priamej odozvy a eliminuje nepotrebné vytacanie motora. Vd'aka
inteligentnej konstrukcii a proporcidam, ako aj rozsiahlym opatreniam na zniZzenie hmotnosti je cela
jednotka, z hl'adiska vel'kosti a hmotnosti, porovnatel'na so sucasnou osemstupiiovou automatickou
prevodovkou od spolocnosti Lexus. VSade, kde to bolo mozné, sme v zaujme nizkej spotreby paliva
pouZili materidly s nizkym trenim a zniZili na minimum pocet vnutornych dielov (planétové prevody,
spojky a brzdy).

REMESELNE MAJSTROVSTVO TAKUMI

¢ Kvalita a vykonnost modelu LC je vysledkom preciznych zrucnosti remeselnych majstrov
spolo¢nosti Lexus, nazyvanych Takumi.

e Zavod Motomachi predstavuje idealne prostredie na vyrobu luxusného kupé.

¢ V/ysokokvalitné materialy v interiéri sa mozu pochvalit ru¢nym spracovanim a presivanim.

¢ Nepretrzité, detailné zdokonal'ovanie jazdnych vlastnosti



Zruc¢nosti remeselnych majstrov automobilky Lexus, zndmych ako Takumi, si zakladom vynimocnej
kvality, ktoru Lexus vkladd do kazdého vozidla, ktoré vyrobi. Novy model LC profituje z tohto
precizneho pristupu, a to nielen zlozitostou montainych rieSeni a povrchovych udprav, ale aj
sposobom, akym vozidlo jazdi a aky vykon podava. Skusenosti a precizny usudok majstrov Takumi
dodali celému vozidlu tie najlepsie kvality.

ZAvoD MOTOMACHI, DOMOV MODELOV LEXUS LFA A LC

Model LC sa vyraba v zdvode Motomachi spolocnosti Lexus, ktory sa preslavil vyrobou rucne
konstruovaného superauta LFA. Usporiadanie tovarne a jej zariadenia boli na mieru prispdsobené pre
vyrobu modelu LC, aby sa zarucila jeho maximalna kvalita.

Mnohi z majstrov Takumi a zru¢nych pracovnikov, ktori vyrabali model LFA, boli presunuti na projekt
LC. Priniesli si so sebou aj obrovské znalosti a skusenosti, predovsetkym v oblastiach, ako je
spracovanie dielov z uhlikovych vidken a ru¢na dUprava povrchov.

Nova vyrobna linka v zdvode Motomachi ma Cisty biely povrch od podlahy aZ po strop. Podarilo sa tak
vytvorit prostredie, ktoré pomadha clenom timu sustredit’ sa na pracu. Kazda osoba strdvi na jednom
vozidle 20 minut, pocas ktorych pracuje rukami, ale aj pohl'adom, pricom vyuZiva tabletové
zariadenia na opakovanu kontrolu kvality prislusSného procesu. Pracovnici neustale rozvijaju svoje
dugevné aj technické zruénosti, aby si osvojili ,nekompromisny“ pristup pri napliiani prisnych
Standardov kvality spoloc¢nosti Lexus.

Findlne kontroly prebiehaju v inSpekcnej kabine so sklenymi stenami a LED osvetlenim, ktoré je
zasadené aj do podlahy. Cielom je zabezpecit precizne spracovanie vSetkych povrchov a panelov
karosérie, jednoliaty odtien farby, kvalitu interiéru a funk¢nost jednotlivych dielov. Zna¢nd hribka
sklenych stien okrem toho umozZnuje odhalit’ aj tie najmensie zvukové odchylky pri dynamickych
kontrolach zameranych na monitorovanie hluku a vibracii.

POVRCHOVA UPRAVA INTERIERU

Tu vidno zruc¢nosti majstrov Takumi na preciznom presivani, ktoré si zachovdva bezchybnu Upravu
aj na miestach, kde koza prekryva komplexné povrchy. Nariaseny efekt materidlu Alcantara na
paneloch dveri a usporiadanie perforacii na kozenom callineni sedadiel su dalSie charakteristické
crty, ktoré svedCia o pozornosti venovanej jednotlivych detailom pri vytvarani dokonalého
prostredia kabiny.

Tvar volantu a pocit, ktory poskytuje, predstavuju zdkladné aspekty, prostrednictvom ktorych vodic
vhima vykonnostné kvality modelu LC. Su vysledkom dlhych hodin opakovaného testovania
majstrovskym vodicom Takumi. Vycerpavajucou analyzou sa podarilo vytvorit rieSenie s mimoriadne
zloZitym prierezom. Profil kazdej jednej Casti volantu vytvara idealny tvar, ktory dokonale vyhovuje
vodicovi pri meniacom sa Uchope a polohe ruk pocas riadenia. Rovnaky postup sa pouZil aj pri vyvoji
tvaru a Ucinku pacok manudlneho radenia na volante. SuU zostrojené z horcikovej zliatiny, ktora je
chladnd na dotyk, a vyznacuju sa dékladne prepracovanym profilom, ktory ul'ahcuje ich pouZivanie.
Ich ¢innost’ navyse sprevadza prijemny zvuk cvakania.

RUCNE SPRACOVANA HLAVICA RADIACE) PAKY

Konstrukcia a povrchova Uprava hlavice radiacej paky je d’alSim prikladom remeselného majstrovstva
a pozornosti venovanej jednotlivych detailom, ktoré badat’ v celom vozidle. VynaloZili sme obrovské
usilie na to, aby diely vystavené ¢astym dotykom vykazovali taku Uroven kvality, ktord mozu vytvorit’

len zruéni a kvalifikovani majstri.

V kabine modelu LC sa stretdvame so Sirokym vyuZitim jemnej koZe. Je nou potiahnuta aj hlavica



radiacej paky, a to pomocou metddy vnitornych stehov, ktoré ostavaju skryté. Svy st rovné, vyluéne
vd'aka obrovskej zru¢nosti majstrov spolo¢nosti Lexus (zoSivaci okraj ma len 2 mm). Vel'kost' a tvar
otvorov na stehy a sklon ihly podliehaju neustdlym kontroldm, aby sa zabezpecila dokonala zhoda.

Kovové ¢asti st mierne vyhibené, aby vodi¢ pri pouzivani radiacej paky v dlani citil len kozeny povrch.
Jednotlivé casti hlavice sa vyznacuju kontrastnou dotykovou kvalitou: hornd cast’ je hladka a makka,
pricom uretanovy povlak jej dodava vyssi stupen flexibility. Perforovany kozeny povrch na zadnej
strane hlavice je zasa na dotyk tvrdsi, vd'aka comu kazdé jedno preradenie dokonale precitite.

VYSOKORYCHLOSTNE LISOVANIE ZIVICE POMOCOU PRETLACACICH FORIEM (RTM)

Plast zosilneny uhlikovymi vldknami (CFRP), ktory sa pouziva v modeli LC, ma povrch s efektom
keprovej vazby, ktora je vysledkom nového procesu vysokorychlostného lisovania Zivice pomocou
pretlacacich foriem (RTM). Tento postup vyvinuli v zdvode Motomachi na zdklade techniky povodne
pouzivanej pri vyrobe modelu Lexus LFA. Surové uhlikové vldkna sa vloZia do formy a upnu sa na
mieste. Nasledne sa do formy vleje Zivica. V konec¢nom dosledku sa proces prisposobil pre
vel'koobjemovu produkciu. PouZitie strechy z plastu CFRP zasa vyraznym sp&sobom prispelo k
nizkemu tazisku vozidla a jeho niZsej celkovej hmotnosti.

SAMOREZNE NITY

Lexus zaviedol novu techniku spajania hlinika a ocele, aby znizil hmotnost v kl'Uc¢ovych oblastiach,
predovsetkym pri konstrukcii vezi zavesenia prednych kolies.

Pomocou samoreznych nitov je moiné bezpecne spojit tieto rozdielne kovy v pripadoch, kde nie je
vhodné pouzit' tradicné zvaracie metddy: namiesto bodového zvdrania sa materiadl prederavi len
zhora.

JAZDNA DYNAMIKA

Zrucnosti a skusenosti majstrov Takumi sa uplatnili aj pri vynimocnych jazdnych vlastnostiach nového
luxusného kupé. Cielom bolo dosiahnut, aby vdm vozidlo po uchopeni volantu a rozjazde prinieslo
skvely jazdny zaZitok, ako to sl'ubuje jeho dizajn a zvuk motora po nastartovani.

Ostré a citlivé reakcie riadenia, solidna a rytmickd praca prevodovky, opora a pohodlie sedadiel ¢i
poloha n6h a peddlov — na vietky tieto a eSte d'alSie prvky sme si dékladne ,posvietili v snahe
docielit' ich najlepsiu moZnu kombindaciu. A priniest’ tak nielen pozZitok z jazdy, ale aj vykon, ktory vo
vas doslova vyvoldva chut Soférovat.

Prototypy sa testovali na vsetkych typoch ciest, vratane Eurépy a USA, aby riadenie a jazdné
vlastnosti zodpovedali rozdielnym poZiadavkdm vodicov a jazdnym podmienkam na celom svete.

Majstrovsky vodi¢ Takumi pracuje vylucne na modeli LC, aby sa mohol maximalne sustredit’ na svoju
pracu. Az do spustenia sériovej vyroby vykondva drobné upravy, s cielom dosiahnut ¢o moZino
najlepsie vysledky.

LEXUS SAFETY SYSTEM +

¢ VSetky modely LC su vybavené bezpecnostnym balikom Lexus Safety System +.

e SUcastou balika aktivnych bezpecnostnych systémov je protiblokovaci bezpeCnostny systém,
adaptivny tempomat pre cely rozsah rychlosti, asistent pre udrzanie vozidla v jazdnom pruhu s
upozornenim na vybocenie z jazdného pruhu, automatické dial'kové svetla a systém rozpozndavania
dopravnych znaciek.

¢ Balik Lexus Safety System + pomadaha zniZovat riziko nehody, upozoriiuje vodi¢a na mozné
nebezpecenstva a v pripade, Ze sa nehode uz neda zabranit, dokaze aspon zmiernit' jej nasledky.



Vsetky verzie modelu LC su Standardne vybavené suborom aktivnych bezpecnostnych systémov
Lexus Safety System +, ktoré pomahaju zabranit' nehode alebo zmiernit’ nasledky zrazky.

Systém pomocou kamery a radaru pracujiceho v pasme milimetrovych vin monitoruje cestu vpredu
a zaznamendva moziné nebezpecenstva a hroziace zrazky. Vramci tohto balika ma model LC
k dispozicii protikolizny bezpecnostny systém, ktorého ulohou je zaznamenavat' vozidla a chodcov,
d’alej adaptivny tempomat (ACC) pre cely rozsah rychlosti, asistenta pre udrZanie vozidla v jazdnom
pruhu (LKA) s upozornenim na vybocenie z jazdného pruhu (LDA) a upozornenim na nerovnomernu
jazdu v pruhu, ako aj systém automatickych dialkovych svetiel (AHB) Cisystém rozpoznavania
dopravnych znaciek (RSA).

Protikolizny bezpecnostny systém
Ucelom protikolizneho bezpe¢nostného systému je zaznamenat’ riziko narazu. Zaroveii v spolupréaci s
vystraznymi a brzdovymi systémami pomaha znizit rozsah $kdd sp6sobenych nehodou.

Systém je navrhnuty tak, aby dokazal rozpoznat vozidla aj chodcov v drahe vasho vozidla, na ¢o
vyuziva Udaje z dopredu nasmerovanej kamery a radarovy senzor pracujlci v pasme milimetrovych
vin.

Ak systém zaznamena vysoké riziko zrazky, aktivuje upozornenie na hroziacu zrazku a protikolizneho
brzdového asistenta. Ak je zrazka neodvratnd, systém zacne automaticky brzdit, aby znizil intenzitu
narazu alebo zrazke Uplne zabranil.

Ak vodi¢ nezareaguje a systém vyhodnoti, Ze zrazka je neodvratnd, automaticky aktivuje brzdy,
pricom dokaze znizil rychlost vozidla az o 40 km/h. Tym moéze vozidlo pripadne aj zastavit, aby sa
zmiernila sila narazu.

Adaptivny tempomat pre cely rozsah rychlosti

Rovnaky radar, ako vyuZiva systém PCS, poskytuje modelu LC aj funkciu adaptivheho tempomatu
(ACC), ktora funguje v celom rozsahu rychlosti. Vodic¢ tak mdze udrziavat bezpecny odstup od vozidla
vpredu, a to po vel'mi nizke rychlosti, dokonca aZ do zastavenia. Ked' sa cesta vpredu uvol'ni, model
LC automaticky a plynulo zrychli na vopred nastavenu cestovnu rychlost. Ak vozidlo zastavilo, vodic
moze systém jednoducho znova aktivovat’ kratkym stlacenim plynového peddla.

Asistent pre udrZanie vozidla vjazdnom pruhu, upozornenie na vybocenie zjazdného pruhu a
upozornenie na nerovhomernu jazdu v pruhu

Balik Lexus Safety System + modelu LC zahinia pokrocilého asistenta pre udrzanie vozidla v jazdnom
pruhu, ktory ma za ulohu rozpoznat’ vybocovanie vozidla z aktudlneho jazdného pruhu na dial'nici.
Zaroven pomaha vodicovi naviest vozidlo spat’ do spravneho smeru. A to tak, Ze automaticky zacne
posobit’ na volant, aby vozidlo udrzal v prislusSnom jazdnom pruhu. Spolupracuje s adaptivhym
tempomatom, pricom dokdZe pracovat’ aj pri velmi nizkych rychlostiach vozidla. Vodi¢ si navyse
prostrednictvom multifunkéného informacného displeja modze zvolit preferovany spdsob
upozornenia (vystrazny zvukovy signal alebo vibracie vo volante) a tiez citlivost upozornenia. A ak
bude chciet, m6ze systém aj vypnut.

Funkcia upozornenia na vybocenie z jazdného pruhu (LDA) sleduje pomocou kamery na ¢elnom skle
drahu vozidla medzi deliacimi ¢iarami jazdného pruhu na vozovke. Ak vyhodnoti, Ze sa vozidlo chystd
opustit’ jazdny pruh bez pouZitia smerovych svetiel, na multifunkénom informacnom displeji sa
zobrazi prislusna kontrolka a zaznie vystrazny zvukovy signal. Navyse zacne korigovat riadenie, aby sa
vozidlo vrétilo do spravneho smeru.

Sucastou systému je aj funkcia upozornenia na nerovnomernu jazdu v pruhu, ktord monitoruje
polohu vozidla v rdmci jazdného pruhu a zdsahy vodi¢a do riadenia. Ak zaznamena ndznaky
nerovnomernej jazdy, zaznie zvukovy signal a na multifunkénom informac¢nom displeji sa zobrazi



upozornenie s odporucanim, aby si vodic¢ urobil prestavku.

Automatické dial'kové svetla

Sucastou balika Lexus Safety System + je aj systém automatickych dialkovych svetiel (AHB), ktory
rozpoznava vozidlad v protismere aj vpredu a automaticky prepina medzi dialkovymi a stretdvacimi
svetlami svetlometov. Zabezpecuje tak maximalne mozné osvetlenie a ¢o najlepsi vyhl'ad vodica, ked’
je cesta vpredu prazdna, pricom suUcasne znizuje riziko osliiovania vodicov protiiducich vozidiel na
minimum.

Systém rozpoznavania dopravnych znaciek

Vodi¢ md k dispozicii ,druhy par oci“, ktory sleduje doélezité dopravné znacky na dial'niciach
a hlavnych tahoch. Systém rozpozndvania dopravnych znaciek (RSA) vyuZiva kameru v prednej Casti
vozidla, ktord dokdZe zaznamenat' zdkladné vystrazné a prikazové znacky. Tie sa potom zobrazia na
multifunkénom informacnom displeji. Systém tak pomaha zniZovat riziko, Ze si vodi¢ nevsimne
obmedzenie rychlosti, uzavretie jazdného pruhu alebo iné délezité informacie.

Ak systém zisti, Ze vodi¢ nedodrZiava znacky zdkazu predbiehania, zdkazu vjazdu a maximalnej
povolenej rychlosti, zobrazi sa vizudlne upozornenie a zaznie zvukovy signal. Vodic si ¢innost’ systému
mozZe prisposobit spinacmi na volante, pomocou ktorych upravi nastavenia multifunkéného
informacného displeja.

* Dostupnost’ Specifikacii a prvkov vybavy sa moéze lisit' v zavislosti od konkrétnej krajiny.

AUDIOSYSTEMY

e Audiosystém Mark Levinson radu Reference Product s 13 reproduktormi vyuZiva inovacné
technoldgie a prinasa kvalitu zvuku ako na koncerte.

® Prémiovy audiosystém Pioneer s priestorovym zvukom a 12 reproduktormi vytvara realisticku

a posobivl zvukovu atmosféru.

MARK LEVINSON

Automobilka Lexus sa uz od roku 2001 ako jedind v odvetvi tesi exkluzivnemu partnerstvu so
spolo¢nostou Mark Levinson, vd'aka comu svojim zakaznikom poskytuje vyhody tych najkvalitnejsich
audiosystémov vytvorenych na mieru pre jej vozidld. Novy model LC pokracuje v tejto tradicii a
ponuka exkluzivny kusok z najvyssieho radu Reference Product spolo¢nosti Mark Levinson.

Nebyvalou vyzvou bolo vytvorit’ pre model LC taky systém, ktory by poskytoval najlepsi mozny zaZitok
z pocCUvania, pretoze v kompaktnej kabine kupé 2+2 zvuk reaguje Uplne inak ako vo va¢som sedane
alebo SUV. Odbornici zo spolo¢nosti Mark Levinson pomocou 24 samostatnych mikrofénov zmerali
frekvencie zvuku produkované v jednotlivych Castiach kabiny a ziskali Udaje, na zaklade ktorych spolu
s konstruktérmi spolocnosti Lexus urcili najvhodnejsie polohy na umiestnenie 13 reproduktorov.

»Vdaka tomuto audiosystému sa kabina zdd byt vacSia neZ v skutocnosti a posluchd¢ nadobuda
dojem, Ze je na koncerte a nie vnutri vozidla,” povedal hlavny konstruktér modelu LC KodZi Sato.

Konstruktéri spoloc¢nosti Mark Levinson sa snaZzili dodrzat’ poZiadavky automobilky Lexus tykajuce sa
nizkej hmotnosti vozidla a znizili hmotnost reproduktorov celkovo o 30 percent v porovnani s
modelom Lexus LS, pricom vsak nijako neobmedzili ich vykon. Celkovo sa podarilo zniZit hmotnost o
136 g pri kazdom porovnatel'nom reproduktore.

Reproduktory modelu LC wvyuZivaju keramicko-kovovi maticovd membranu (CMMD). Vdaka
sendvicovému umiestneniu hlinikového budi¢a medzi vrstvy keramickej zluceniny prechadza zvuk
membranami takmer dvojndsobnou rychlostou pri lepSom timeni. Vysledny zvuk je takmer
dokonalou reprodukciou originalnej nahravky.



Konstrukcia s membranou CMMD umoznila odbornikom zo spoloc¢nosti Mark Levinson po prvykrat
pouZit’ inovacnu koncepciu reproduktora vnutri reproduktora nazyvanu Direct Drive Unity, ktord
prindsa strednopdasmovy aj vysokofrekvencny prevodnik v ramci jednej skrine. To umozinuje
maximalne zvysit’ kvalitu zvuku a Uroven akustického tlaku v rdmci kompaktného dizajnu.

Systém okrem toho disponuje technoldgiou obnovenia kvality zvuku Clari-Fi, ktora zdokonal'uje
reprodukciu hudby na zdklade automatickej analyzy a vylepSenia kvality vSetkych druhov
komprimovanych, digitdlne upravenych zdrojov hudby. Dokaze identifikovat komprimované
hudobné signaly a pocas prehrdvania ich v redlnom case obnovi, aby sa zabezpecil presny
a plnohodnotny zazitok z pocuvania.

PIONEER

Model LC je moZné vybavit aj prémiovym audiosystémom Pioneer s priestorovym zvukom a 12
reproduktormi. Bol vytvoreny Specidlne pre tento novy model a pomocou vyspelych technoldgii
dokdZze verne reprodukovat lI'ubovolny zdroj zvuku. Vysledkom je realisticka a posobiva zvukova
atmosféra, ktora zvysuje celkovy pozitok z jazdy.

Sucastou audiosystému Pioneer su Styri inovacné 9 cm dvojité reproduktory s prevodnikom CST
(Coherent  Source Transducer). Tieto reproduktory kombinuju  funkciu  vySkového
a strednopdsmového reproduktora, vd'aka comu systém dosahuje optimalny prednes vokalnych
frekvencii. Nachadzaju sa v spodnej &asti prednych stipikov a na boénych paneloch v zadnej &asti
kabiny. Dva 16 cm basové reproduktory v prednych dverach si umiestnené vnutri Specidlnej skrine,
ktord znizuje vibracie a dosahuje skvelu reprodukciu nizkofrekvencnych zvukov. Okrem toho je
sucastou systému aj 9 cm strednopasmovy reproduktor v strede pristrojového panela, 25 cm
subwoofer na zadnej strane zadnych sedadiel a osemkandlovy zosiliiovac triedy D pod podlahou
batoZinového priestoru.

Reproduktory v pristrojovej doske su naklonené pod urcitym uhlom, aby sa zvuk vychadzajuci priamo
z reproduktorov aj zvuk, ktory sa odrdza od celného skla, dostali k posluchdcovi ¢o mozino
najefektivnejsim sposobom, ¢im vznikd bohaté a dynamické zvukové pole.



LC 500h/LC 500 —technické paramentre

Hlavné rozmery a hmotnosti vozidla LC 500 LC 500h
Celkova (pohot. hmotn.) Dlzka mm 4770 4770
Sirka (bez mm 1920 1920
zrkadiel)
Vyska*! mm 1345 1345
Razvor (pohot. hmotn.) mm 2870 2870
Rozchod kolies (pohot. Vpredu mm 1630 1630
hmotn.)
Vzadu mm 1635 1635
Efektivna vyska od sedadla Vpredu mm 943,8; 943,8;
po strop 933,4%*?2 933,4*2
Vzadu mm 818,2 818,2
Efektivny priestor na nohy |Vpredu mm 1066,9 1066,9
Vzadu mm 825,7 825,7
Sirka vo vyske pliec Vpredu mm 1438,7 1438,7
Vzadu mm 1245,2 1245,2
Sirka vo vyske bokov Vpredu mm 1377,4 1377,4
Vzadu mm 1112,4 1112,4
Miesta na sedenie R 4 4
0s6b
Koeficient aerodynamického odporu 0,33 0,33
Min. jazdna svetld vyska mm 133 140
(pohot. hmotn.)
Pohotovostnd hmotnost ‘ kg 1935 -1970 1985 - 2020
Celkova hmotnost vozidla kg 2375 2445
BatoZinovy priestor VDA I 197 172
Objem palivovej nadrze I 82 82
Motor
Typ motora 2UR-GSE 8GR-FXS
Pocet a usporiadanie valcov 8 Va|CO\;;/\F/)Id|ICOVV 6 valcov, vidlicovy typ
L 32 ventilov, DOHC, 24 vgnt|lov, ,DOI-!C'
Ventilovy rozvod Dual VVT-i VVT-iW (nasavanie),
VVT-i (vyfuk)
Vitanie x zdvih mm 94,0 x 89,5 94,0 x 83,0
Zdvihovy objem cm? 4969 3456
Kompresny pomer 12,3:1 13,0:1
Systém vstrekovania paliva EFI, D-4S EFI, D-4S
Systém nasdavania afmosférické afmosférické
Emisnd norma EURO 61()STUPEN EURO 6 (STUPEN 2)
Emisie CO2 (g/km) V meste 399 163
Mimo mesta 184 134
Kombinované 263 145
Typ paliva Benzin Benzin




Spotreba paliva (1/100 km) V meste 17,4 7,2
Mimo mesta 5,9 8,0
Kombinovana 11,5 6,4
Odporucané oktanové cislo RON| 95 alebo vyssie 95 alebo vyssie
Max. vykon EHS kW/ot/min 351/7100 220/6600
Max. kritiaci moment EHS | | Nm/ot/min 540/4800 348/4900
Motorgenerator
Synchrénny motor
Typ elektromotora s permanentnym
magnetom
Max. vykon kW (k) 132 (179)
Max. kratiaci moment Nm 300
Hybridny akumulator
Typ akumulatora Litiovo-idnovy
Menovité napatie \Y 310,8
Pocet ¢lankov akumulatora 84
Systémové napatie \Y 650
Vystupny vykon kw 44,6
Celkovy systémovy vykon
Celkovy max. vykon*3 kwk)| —— | 264 (359)
Jazdné vlastnosti
Max. rychlost’*# km/h 270 250
Zrychlenie** 0 na 100 km/h s 4,4 4,7
Podvozok
Prevodovka Typ Automaticka Viacstupniova hybridna
prevodovka prevodovka
Usporiadanie Vpredu Vpredu
Prevodovy pomer 1. 4,923 3,538
2. 3,153 1,888
3. 2,349 1,000
4, 1,879 0,650
5. 1,462
6. 1,193
7. 1,000
8. 0,792
9. 0,640
10. 0,598
Spatny chod 5,169
Prevodovy pomer
diferencidlu (vpredu/vzadu) /2,937 /3,357
Typ bizd Vpredu Odvetravany kotuc Odvetravany kotuc
Vzadu Odvetravany kotuc Odvetravany kotuc
Rozmery bfzd Yppr::fnir hriibka) mm 337,8/36 337,8/36
Y;g:r‘;er hriibka) mm 308,2/30 308,2/30
Typ zavesenia kolies Vpredu Viacprvkové Viacprvkové
Vzadu Viacprvkové Viacprvkové
Typ posiliiovaca riadenia EPS EPS
Rozmery/typ diskov palce | 1. 21 (kovany hlinik — voliteI'né)

palce

2. 20 (kovany hlinik — voliteI'né)




palce | 3. 20 (liaty hlinik — Standardné)

Rozmery/typ pneumatik 1. Vp: 245/40 RF21, vz: 275/35 RF21

2. Vp: 245/45 RF20, vz: 275/40 RF20

3. Vp: 245/45 RF20, vz: 275/40 RF20

Znacky pneumatik Bridgestone, Dunlop, Michelin

*1: NenaloZené vozidla.

*2: So strechou z plastu CFRP.

*3: Celkovy kombinovany vykon spal’'ovacieho motora a elektromotora (s vyuZitim akumulatora) dosahovany hybridnym
systémom (interne namerané hodnoty spolocnosti Toyota). *4: Interne namerané hodnoty spoloc¢nosti Toyota.




