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NOWY LEXUS UX

e Whyrazisty design , Creative Urban Explorer”

e Pierwszy Lexus zbudowany na nowej, globalnej platformie GA-C

e Wyjatkowa sztywnos$¢ nadwozia i niskie potoienie srodka masy, pozytywnie
wptywajace na wtasciwosci jezdne

e Dostepny w hybrydowej, samotadujacej sie wersji UX 250h i benzynowej UX 200

e Wykonczenie wnetrza inspirowane tradycyjnym, japonskim rzemiostem

Nowy Lexus UX oferuje charakterystyczny dla marki luksus i bezpieczenstwo w potgczeniu z
wyrazistym designem i nowymi, ultraefektywnymi jednostkami napedowymi. Samochéd
adresowany jest do 0séb cenigcych sobie komfort oraz swobode przemieszczania sie. Ludzi,
ktérzy wiedzg, czego chcg od zycia, ktérych samochdéd wyraza zardwno ich, jak i
reprezentowany przez nich styl. Naszymi Klientami bedg kobiety po 40 roku zycia, ktore
odniosty juz zyciowy sukces. Osoby, ktore majg juz doroste dzieci, jak i mtodsze, ambitne
pokolenia. t3czgcy ich cechg jest prowadzony tryb zycia. Stawiajg oni na zdrowie, sport oraz
styl.

Nazwa UX wywodzi sie od koncepcji miejskiego crossovera (Urban Crossover), ktdra
przySwiecata zespotowi twoércéw modelu pod kierownictwem wiceprezes Lexus
International i gtéwnej inzynier modelu, Chiki Kako.

,Lexus UX zostat stworzony dla kierowcéw pragnacych sSwiezego, nowoczesnego i
dynamicznego podejscia do jazdy w luksusowych warunkach” — powiedziata Chika Kako.
,Zaprojektowalismy UX tak, aby przyciggat nabywcéw w wieku okoto 30 lat, dla ktérych
wazne jest nie tylko to, co nowe i ekscytujgce, ale réwniez to, co odpowiada ich stylowi
zycia”.
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UX zostat zaprojektowany tak, by tgczy¢ osiggi z elegancjg. Jest szybki i zwinny, a
jednocze$nie wyrafinowany w sposdb charakterystyczny dla Lexusa, wyrdzniajgc sie w
segmencie luksusowych kompaktowych crossoverow.

UX jest pierwszym modelem Lexusa zbudowanym w oparciu o nowg platforme GA-C (Global
Architecture - Compact). Lekka, a jednoczesnie supersztywna struktura, wyjgtkowo niskie
potozenie $rodka masy oraz starannie dostrojone zawieszenie zapewniajg UX wzorcowe
wiasnosci jezdne i komfort podrézy. Nie jest to typowy SUV, lecz crossover majacy przede
wszystkim zapewniaé przyjemno$é z jazdy i prowadzenie typowe dla samochodu typu sedan,
przy jednoczesnym zachowaniu cech samochodéw podwyzszonych.

»Postanowitam obali¢ stereotyp crossovera o wysokim nadwoziu, ktéry wymaga ostroznego
prowadzenia i da¢ klientom zwinny samochdd o sSwietnych osiggach i znakomitej
manewrowosci, ktéry prowadzi sie réwnie tatwo jak hatchback” — skomentowata Chika
Kako.

UX jest dostepny w dwdch wersjach: UX 250h z samotadujacym sie napedem hybrydowym
czwartej generacji, wyposazonym w nowy, dwulitrowy, czterocylindrowy silnik benzynowy o
bardzo wysokiej efektywnosci, stworzony specjalnie dla tej platformy, oraz UX 200, w
ktérym dwulitrowy silnik benzynowy wspétpracuje z nowga bezstopniowg przektadnig Direct-
Shift.

Od podstawowej wersji UX oferuje bogate wyposazenie:

- Pakiet Lexus Safety System+ 2, ktéry zawiera PCS z wykrywaniem pieszych réowniez w nocy i
rowerzystow w dzie,, AHB lub AHS, RSA, aktywny tempomat ACC, LDA z LTA, wykrywanie
zmeczenia SWAY

- kamera cofania

- 17” felgi aluminiowe Aero (o aerodynamicznej konstrukcji)
- relingi dachowe z aluminium

- dwustrefowg automatyczng klimatyzacje

- podgrzewane fotele przednie

- $wiatta mijania i drogowe LED

- czujnik deszczu

- elektrochromatyczne lusterko wsteczne

- ekran centralny 7”

EUROPA - KLUCZOWY RYNEK DLA NOWEGO LEXUSA UX

Europejscy klienci coraz czesciej szukajg luksusowych alternatyw dla konwencjonalnych
sedandw, kombi i hatchbackéw, ktdre bardziej odpowiadajg ich nowoczesnemu stylowi
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zycia. Stwarza to ogromny potencjat dla nowego Lexusa UX. Preferencje kierowcéw
doprowadzity do burzliwego rozwoju segmentu kompaktowych crossoveréw i SUV-Ow,
jednak UX wyrdznia sie na tle konkurencji jako wyrazisty, stylowy gracz o mocnym,
dynamicznym charakterze, dysponujacy przy tym czystg i oszczedng hybrydowga technologia
Lexusa.

W istocie UX to nowy rodzaj crossovera — urban explorer, proponujacy wspoétczesnym
uzytkownikom nowe podejscie do luksusu. Obok znanego i cenionego hatchbacka CT bedzie
on stanowit model pozwalajgcy klientom wejsé w $wiat Lexusa. Model odegra kluczowg role
dla osiggniecia przez firme sprzedazy 100 tysiecy samochoddw na europejskim rynku* do
roku 2020. Zastosowana w nim technologia hybrydowa cieszy sie coraz wiekszym
powodzeniem, podczas gdy rynek odchodzi od silnikbw wysokopreznych w strone
zelektryfikowanych napedoéw alternatywnych.

UX bedzie samochodem bardzo atrakcyjnym dla Europejczykdow, w szczegdlnosci dla
cztonkéw mtodych rodzin, ktérym odpowiada elastyczno$é crossovera, a jednoczesnie
chcieliby mie¢ samochdd, ktéry porusza sie po miescie zwinnie jak hatchback. Pod tym
wzgledem UX bedzie idealnym partnerem zaréwno na co dzien, jak i podczas podrdzy, w
ktorych odkrywa sie nowe miejsca i szuka nowych doznani. Jednoczesnie UX bedzie
sSwietnym wyborem dla par, ktére w podrdézy taczg prace z wypoczynkiem.

Jako pierwszy kompaktowy crossover Lexusa, UX dotacza do wiekszych modeli NX i RX,
uzupetniajgc europejska rodzine SUV-Ow i crossoverow, ktéra w petni wyraza idee
przySwiecajgce transformacji marki: $Smialy design, imponujgce osiggi, nowatorska
technologie i doskonate rzemiosto mistrzéw Takumi.

*Lexus Europe prowadzi sprzedaz w krajach Unii Europejskiej, Norwegii, Islandii i Szwajcarii,
a takze w Rosji, na Ukrainie, w Kazachstanie, krajach Kaukazu, Turcji i Izraelu.

DESIGN i AERODYNAMIKA NADWOZIA

Projektanci Lexusa stworzyli stylowy, a jednoczesnie funkcjonalny design, tgczacy site z
wyrafinowaniem.

Grill o ksztatcie klepsydry, cho¢ dzieli ogdlny ksztatt z innymi modelami Lexusa, ma swoje
niepowtarzalne cechy. Nowy desen kratki ztozony jest z elementdéw, ktérych ksztatt zmienia
sie stopniowo w miare oddalania sie od centralnego emblematu Lexusa. Tworzg one
intrygujacy, tréjwymiarowy wzér, ktéry zmienia sie w zaleznosci od kata patrzenia.

Ksztatt reflektoréw nadaje przodowi UX pewny siebie wyglad. Swiatta do jazdy dziennej
przypominajgce  ksztattem grot strzaly umieszczone sg nad standardowymi
jednoprojektorowymi, dwustrumieniowymi reflektorami LED lub  opcjonalnymi
tréjprojektorowymi reflektorami LED, podkreslajgc motyw litery L.

Gtéwne linie nadwozia biegng od grilla w ksztatcie klepsydry wzdtuz kabiny. Zdecydowanie
wyrzezbione powierzchnie i mocno opadajgce przednie i tylne btotniki odzwierciedlaja site,
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za$ aerodynamiczny profil, duze kota odsuniete ku naroznikom oraz zdecydowany przdéd
ksztattujg zwinng sylwetke.

Naktadki tukéw tylnych btotnikéw, chronigce nadwozie przed szutrem wyrzucanym przez
kota, zmniejszajg zawirowania powietrza i kierujg jego przeptyw w sposéb zwiekszajgcy
stabilnos¢ pojazdu.

Funkcje aerodynamiczng petfnig takze zespolone tylne lampy, zaczynajace sie u szczytu
btotnikdw i ciggnace sie przez tyt pojazdu. Zapobiegajg one przyklejaniu sie optywu
powietrza wokét tytu UX i eliminujg turbulencje, co istotnie zwieksza stabilnos¢ samochodu
w zakretach i podczas jazdy z bocznym wiatrem.

Ciggnace sie przez catg szerokos$¢ tytu Swiatta zawierajgce 120 diod LED tworzg w nocy
niepowtarzalng sygnature zwezajacg sie ku srodkowi do zaledwie 3 mm. Spojler na tylnej
krawedzi dachu i ptaski spéd samochodu przyczyniajg sie do obnizenia poziomu hatasu i
zmniejszenia zuzycia paliwa.

Nad dopracowaniem wszystkich zewnetrznych powierzchni modelu UX projektanci
wspotpracowali z mistrzami Takumi (po japonsku stowo to oznacza mistrza rzemiosta),
ktorych praca pozwolita osiggngé¢ doktadnos$é 0,01 mm.

Kazde z pieciu ramion wykonanych ze stopdéw aluminium standardowych két Aero o
rozmiarze 17x6,5 ma na krawedzi klapke Gurneya. Rozwigzanie to zmniejsza opory
aerodynamiczne, a jednoczesnie zapewnia odpowiednig wentylacje hamulcéw. Powietrze
wysysane jest z wnetrza kota, a na zewnatrz optyw kierowany jest wzdtuz jego powierzchni.
Kota Aero dostepne sg w kolorach srebrny metalik i ciemnoszary metalik. UX moze by¢ takze
wyposazony w 18-calowe kota ze stopdw aluminium, w tym specjalne kota F SPORT.

KOLORY TAK ORYGINALNE, JAK SAM UX

Lexus UX oferowany jest w 13 rdznych kolorach nadwozia, podkreslajgcych jego
zdecydowane linie.

Specjalnie dla UX opracowano trzy nowe kolory. Zywy odcied Blazing Carnelian daje
wrazenie gtebi dzieki zastosowaniu wielowarstwowego lakierowania, fgczgcego czerwong
warstwe bazowg i 76itg interferencyjng warstwe lakieru mica. Terrane Khaki tworzy silne
kontrasty miedzy obszarami swiatet i cieni. Czgsteczki miki majg w nim najwiekszg wielkosc,
ktéra nie powoduje nieréwnomiernosci koloru, dajgc mocny blask i wrazenie twardosci.
Celestial Blue to niebieski lakier z ptatkami szkfa, ktdre btyszczg w swietle storca.

WNETRZE: NOWA ODMIANA LUKSUSU

Lexus zaprojektowat kabine UX w taki sposdb, by zapewni¢ poczucie luksusu na poziomie
komfortowego sedana, ale przy typowej dla crossovera wyzszej pozycji foteli. Materiaty i
jakos¢ wykonania to po prostu Lexus — pofaczenie tradycji japonskiego rzemiosta i
goscinnosci z nowatorskimi metodami produkgji.
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Whnetrze UX daje poczucie bezpieczenstwa. Na przyktad ksztatt wewnetrznego obramowania
drzwi przywodzi na mysl solidng rame, chronigcg znajdujgce sie wewnatrz osoby.

Klimat tradycyjnych japonskich doméw, w ktérych nie ma wyraznej granicy miedzy
wnetrzem a przestrzenig zewnetrzng, zainspirowat designerdw, by stworzy¢ wrazenie
ciggtosci kabiny UX i Swiata zewnetrznego. Gdérna czes¢ tablicy przyrzadédw widziana z
miejsca kierowcy wydaje sie rozcigga¢ poza przednig szybe ku btotnikom. W efekcie
kierowca ma doskonate pole widzenia i petng $wiadomos¢ rozmiardw samochodu oraz
umiejscowienia koét. Z kolei patrzac z zewnatrz ma sie wrazenie, ze pokrywa silnika taczy sie z
ostong tablicy przyrzagdéw poprzez przednia szybe.

Wsiadanie i wysiadanie z UX utatwia optymalna wysoko$¢ siedzisk i dopracowany ksztatt
foteli. Podejscie ukierunkowane na cztowieka wida¢ wyraznie po uksztattowaniu tablicy
przyrzadow i przedniego stupka w sposdb zapewniajacy lepszg widocznos¢. Mimo wyzszej
niz w standardowym samochodzie osobowym pozycji siedziska, korzystna odlegtos¢ miedzy
biodrami a stopami kierowcy UX daje wrazenie nizszego umieszczenia fotela niz w
konwencjonalnym SUV-ie.

Jak mozna sie spodziewac¢ po Lexusie, UX zapewnia niski poziom hatasu dzieki mocnej
strukturze i optymalnemu rozmieszczeniu w nadwoziu specjalnych elementéw
pochtaniajgcych dzwiek i izolacji dzwiekowej. Podczas prac nad samochodem konstruktorzy
wyszukali wszelkie zrodta dzwiekow i dotozyli staran, aby wyeliminowaé przenikanie hatasu
do kabiny. Zadbali nawet o to, by wyciszy¢ dzwiek wody rozbryzgiwanej przez opony.

KONCEPCJA SEAT-IN-CONTROL

Dzieki wdrozeniu koncepcji seat-in-control newralgiczne funkcje samochodu zostaty
zgrupowane wokadt kierowcy, a ksztatt oparcia fotela zapewnia mu korzystanie z nich przy
zachowaniu komfortowej, naturalnej postawy.

Przednie fotele, w zaleznosci od wersji, umozliwiajg elektryczng regulacje w szesciu lub
osmiu kierunkach, w tym drugim przypadku z mozliwoscig regulacji podparcia odcinka
ledzwiowego kierowcy. Sprezyny i pianki przednich foteli zostaty zaprojektowane w sposéb
zapewniajgcy optymalne podparcie i rozktad sit wywieranych przez siedzenie.

W kabinie UX widoczne jest luksusowe dziedzictwo Lexusa. Na przyktad tréjramienna
kierownica i analogowy zegar pochodzg z flagowej limuzyny Lexus LS, a system Lexus
Climate Concierge, znany z innych modeli Lexusa, automatycznie optymalizuje temperature
wnetrza, tgczac nawiew cieptego lub zimnego powietrza z funkcjami ogrzewania i wentylacji
foteli. Stynne przywigzanie Lexusa do szczegdtdw widoczne jest takze na podsufitce, ktéra
eliminuje dokuczliwe odblaski na przedniej szybie, czy tez w charakterystycznym dla Lexusa
przyjemnym skoku przetgcznikdw.

NOWE LUKSUSOWE WYKONCZENIE
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Od poczatku swojej historii Lexus czerpie z tradycji japonskiego rzemiosta i goscinnosci,
ktére stanowig inspiracje dla wspoétczesnego luksusu. To podejscie zapewni UX atrakcyjnosc
szczegoblnie wsrdd mtodszych klientdw, kupujacych swéj pierwszy luksusowy samochdd.

Gtéwna inzynier Chika Kako wykorzystata swojg wiedze w zakresie tworzenia materiatow i
doswiadczenia zgromadzone podczas pracy w Europie przy definiowaniu zatozen projektu
wnetrza UX. Efektem jest minimalistyczne podejscie ,mniej znaczy wiecej”, dzieki ktéremu
UX jest bardziej przyjazny i dostepny.

,Przy ocenie wnetrza zrownowazenie ciggtosci, jednosci i kontrastow jest wazniejsze od
parametréow poszczegdlnych sktadnikéw” — powiedziata Chika Kako.

Przyktadem moze by¢ opcjonalne wykonczenie skoérzanej tapicerki inspirowane przez
sashiko - tradycyjny japonski scieg, uzywany réwniez przy szyciu strojéw do sztuk walki judo
i kendo, w potgczeniu z deseniem perforacji ,calculated art” na dolnej czesci foteli,
wywodzgcym sie od krzywych matematycznych.

Lexus UX udostepnia szeroki wybér kombinacji kolorystycznych wnetrza, z ktorych kazda ma
swoj specyficzny nastréj i podkresla wyrafinowanie designu. Tapicerka moze by¢ tekstylna,
skdrzana lub faczy¢ tkanine ze skérg Tahara. Standardowe modele oferujg wybér pieciu
koloréw — Cobalt, Black, White Ash, Rich Cream i Ochre. Oprdcz czerni, tapicerka foteli w
wersji F SPORT moze by¢ takze wykonana w kolorach biatym i Flare Red.

Tablica przyrzaddw i wykoriczenie wnetrza mogg wystepowaé w dwdch deseniach i czterech
kolorach. Jako pierwszy Lexus, UX oferuje nowy rodzaj wykonczenia powierzchni
inspirowany japonskim papierem washi, powszechnie spotykanym w tradycyjnych domach,
wywotujgcym spokojne i ciepte uczucia. Dostepne jest takze wykoniczenie o fakturze
podobnej do skory, znane z flagowych modeli Lexus LC i LS.

PRZEJRZYSTE WYSWIETLACZE | INTUICYJNE STEROWANIE

Tablica przyrzadéw UX faczy unikalne rozwigzania Lexusa i intuicyjng technologie.
Siedmiocalowy ekran TFT LCD cyfrowo wyswietla realistyczne, analogowe wskazniki 3D.

Opcjonalny wyswietlacz projekcyjny HUD podkresla zaawansowany charakter Lexusa UX,
prezentujgc najwazniejsze informacje na przedniej szybie w polu widzenia kierowcy. Duzy,
kolorowy wyswietlacz ukazuje informacje na wirtualnym ekranie, dajagcym wrazenie, ze
znajduje sie on 2,5 m przed kierowca, utatwiajgc skupienie wzroku zaréwno na nim, jak i na
drodze. Jasny obraz o wysokim kontrascie jest dobrze widoczny réwniez w sSwietle dziennym
i przy $Snieznej pogodzie.

Zastosowany w UX Lexus Remote Touch Interface (RTI) zostat zaprojektowany tak, by byt
naturalny w uzyciu. RTI wykorzystuje intuicyjne dziatania, takie jak podwdjne dotkniecia czy
przecigganie, nasladujgc gesty powszechnie uzywane przy korzystaniu ze smartfona. Brak
ramki eliminuje krawedzie, a specjalne pokrycie powierzchni gtadzika utatwia przesuwanie
palcow i minimalizuje pojawianie sie sladow. Przy wyszukiwaniu gtadzik rozpoznaje teksty
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wpisywane wielkimi literami. Wibracja powierzchni gtadzika informuje uzytkownika o
ruchach kursora, utatwiajgc jego umieszczenie na przyciskach pozgdanych funkcji.

Przycisk u podstawy gtadzika przywotuje ekran z powigzanymi funkcjami, takimi jak
sterowanie klimatyzacjg czy nawigacjg, utatwiajgc dostep do nich bez nawigowania przez
menu. Logo Lexusa na powierzchni gtadzika jest w nocy podswietlane, stanowigc znak
zaawansowanej elegancji.

NOWATORSKA TECHNOLOGIA

Designerzy Lexusa stworzyli w kabinie wyrafinowang atmosfere, ktorej elementem jest na
przyktad zintegrowane subtelne oswietlenie LED. Biate diody LED oswietlajg przednie wneki
dla nég, schowek oraz przetaczniki na konsoli, a takze stuzg jako oswietlenie gérne, lampka
do map i oswietlenie bagaznika.

Innym przyktadem moga by¢ nawiewy, z ktérych kazdy wykorzystuje jedng gatke do
regulowania kierunku i intensywnosci nawiewu. Potgczenie dwdch funkcji w jednej gatce
umozliwito zwiekszenie przekroju nawiewdéw, a dzieki temu i ich skutecznosci, przy
jednoczesnym zmniejszeniu poziomu szumu. Dostepne w wyzszych wersjach wyposazenia
diody LED, podswietlajgce gatki regulacji nawiewdw, zasilane s3 bezprzewodowo metoda
indukcyjng. Zastosowanie uktadu luster opracowanego dla tylnych lamp zespolonych Lexusa
LC pozwolito uzyskac¢ efekt gtebi, mimo ze element oswietlajgcy ma tylko 3 mm grubosci.

WSZECHSTRONNOSC DZIEKI PRZEMYSLANEMU ROZPLANOWANIU

Rozstaw osi wynoszacy 2640 mm przyczynia sie do komfortu i stabilnosci jazdy, a takze do
przestronnosci kabiny. Dtugos$¢ 4495 mm i najmniejszy w segmencie promien skretu 10,4 m
sprawiaja, ze Lexusem UX fatwo sie manewruje i parkuje.

Wsiadanie i wysiadanie jest fatwe dzieki potgczeniu kilku czynnikdéw, takich jak optymalna
wysokos¢ i ksztatt siedzisk, czy podciecia dolnych progdw drzwi. UX ma takze najwiekszy
schowek w konsoli w swojej klasie.

Opcjonalny bezdotykowy mechanizm otwierania pokrywy bagaznika utatwia tadowanie
bagazy, a relingi z litego aluminium umozliwiajg instalowanie réznorodnych bagaznikow
dachowych.

W zaleznosci od konfiguracji modelu na danym rynku, UX moze by¢ wyposazony w zestaw
naprawczy, opony typu run-flat lub koto zapasowe. Nowe opony typu run-flat drugiej
generacji umozliwiajg jazde z przebitg opong przy predkosci do 80 km/h na dystansie do 160
km.

MULTIMEDIA
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Lexus UX udostepnia najnowsze rozwigzania w dziedzinie multimedidw i nawigacji.
Standardem jest siedmiocalowy wyswietlacz wielofunkcyjny EMV (Electro Multi Vision), za$s
wraz z systemem Lexus Premium Navigation instalowany jest wyswietlacz EMV o przekatnej
10,25 cala.

Standardowy system Lexus Premium Sound moze odtwarzac z urzadzen USB pliki audio o
najwyzszej rozdzielczosci (WAV, FLAC, ALAC i OGG Vorbis) i jakosci dzwieku lepszej niz na
ptytach CD. Dwa porty USB przy tylnych siedzeniach umozliwiajg pasazerom korzystanie ze
smartfonow i tabletéw oraz tadowanie ich.

Standardowy system z sze$cioma gtosnikami i opcjonalny system z o$mioma gtosnikami
wykorzystujg membrany wykonane z uzyciem bambusowego wtékna weglowego, ktére
dzieki mniejszej masie zapewniajg naturalne brzmienie i lepsze przenoszenie $rednich
tondéw. Oba systemy tworzg naturalng przestrzen dzwiekowaq dzieki umieszczeniu gtosnikow
wysokotonowych po obu stronach tablicy przyrzadéw i wykorzystaniu odbicia dzwieku od
przedniej szyby. System os$miogtosnikowy zawiera dodatkowo gtosnik wysokotonowy
posrodku tablicy przyrzaddéw oraz subwoofer umieszczony w przestrzeni bagazowej, a takze
wzmachiacz o wiekszej mocy.

Opcjonalny system Mark Levinson Premium Surround Sound — jedyny taki w segmencie —
wykorzystuje zestaw 13 gfosnikdw, osmiokanatowy wzmacniacz klasy D o matych
znieksztatceniach i mocy 668 W oraz technologie Quantum Logic Surround Sound i ClariFi
2.0, dostarczajgc osobom znajdujgcym sie w kabinie UX wrazen jak z sali koncertowej.

SOLIDNA PLATFORMA

Lexus stworzyt model UX jako wyjatkowe potgczenie zwinnosci i komfortu jazdy, na ktérych
zalezy mtodym uzytkownikom. Kluczem do spetnienia tych zatozen stato sie zbudowanie UX
w oparciu o nowg, mocng platforme GA-C. Dzieki zastosowaniu stali o wysokiej
wytrzymatosci, klejenia strukturalnego oraz spawania metodg Laser Screw Welding
uzyskano strukture o bardzo duzej sztywnosci, zapewniajgcg dynamiczne wtasnosci jezdne i
znakomity komfort.

Wykorzystanie aluminium w konstrukcji drzwi, btotnikdéw i pokrywy silnika oraz wykonanie
pokrywy bagaznika z materiatdbw kompozytowych umozliwito uzyskanie najnizszego
potozenia Srodka masy w swojej klasie (594 mm). W efekcie UX daje kierowcy wrazenie
prowadzenia dynamicznego hatchbacka. Struktura pierscieniowa wokot otworu bagaznika za
tylnymi siedzeniami zwieksza sztywnos$¢ skretng, co poprawia bezpieczenstwo w razie
zderzenia, zapewnia lepsze wtasnosci jezdne i zmniejsza hatas oraz wibracje.

Zawieszenie z kolumnami MacPhersona z przodu i wielowahaczowym uktadem z wahaczami
wleczonymi z tytu (w obu przypadkach zastosowano ramy pomocnicze) jest specjalnie
dostrojone tak, by zapewnia¢ zaréwno zwinno$¢, jak i komfort podczas jazdy po
nieréwnosciach miejskich ulic. Konstruktorzy starannie dopracowali szczegdty takie jak
jakos$¢ oleju, uszczelki i tarcie w amortyzatorach.
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Goérna belka w komorze silnika zwieksza jej sztywnos$é skretna, zas przektadnia kierownicza
jest przykrecona bezposrednio do ramy pomocniczej bez uzycia gumowych tulei dla
poprawy wyczucia sterowania.

Zintegrowana z systemem Vehicle Stability Control (VSC) funkcja Active Cornering Assist
(ACA) pomaga utrzymac samochdd na pozadanej przez kierowce linii skretu poprzez lekkie
przyhamowanie wewnetrznych két, niwelujagc tendencje podsterownosci. Dzieki temu UX
pokonuje zakrety z wiekszg precyzjg, zachowujgc stabilnosc.

ZAWIESZENIE, KTORE DOSTOSOWUIE SIE DO POTRZEB KIEROWCY

Najnowsza wersja aktywnego zawieszenia Lexus Adaptive Variable Suspension (AVS), ktéra
zadebiutowata we flagowym coupe LC, dostepna jest opcjonalnie w wersjach F SPORT oraz
Omotenashi. Nowy system AVS ogranicza przechylanie sie nadwozia w zakretach i poprawia
komfort jazdy po wyboistych miejskich ulicach.

AVS wykorzystuje liniowe elektrozawory do regulowania ilosci ptynu przepuszczanego przez
trakt obejsciowy amortyzatoréw. W ten sposdb system moze zmienia¢ site ttumienia w
zakresie 650 poziomdw w sposdb niezauwazony dla kierowcy i pasazerow.

Na podstawie danych z uktadu kierowniczego i czujnikdw przecigzenia oraz szybkosci
skrecania, AVS stale dostosowuje site ttumienia do sytuacji, minimalizujgc przechyty
nadwozia w zakretach przy zachowaniu optymalnej przyczepnosci opon i komfortu jazdy na
dowolnej nawierzchni. Sita ttumienia jest zmniejszana przy matych predkos$ciach i
zwiekszana przy duzych predkosciach. Zintegrowane funkcje takie jak Roll Posture Control,
Anti-pitch Control, Repercussion Control oraz Roughness Sensing Control dopasowuja
dziatanie AVS do stanu nawierzchni i dynamiki jazdy.

Kierowca moze wptyngc na site ttumienia za pomocg przetgcznika trybu jazdy. W trybach
Eco, Normal i Sport S oraz w trybie uzytkownika przy zawieszeniu ustawionym na Normal
sita ttumienia nie zmienia sie, zapewniajac optymalne zréwnowazenie komfortu jazdy,
reakcji uktadu kierowniczego oraz przechytéw nadwozia.

Po wybraniu trybu Sport S+ oraz w trybie uzytkownika przy zawieszeniu ustawionym na
Sport sita ttumienia jest zwiekszana, czego efektem jest najbardziej dynamiczny charakter
jazdy.

Oprécz tego w razie wykrycia gwattownego manewru, dla unikniecia kolizji system PCS
wykorzystuje AVS do btyskawicznego zwiekszenia sity ttumienia, aby ograniczyé nurkowanie
samochodu przy hamowaniu i przechyly nadwozia w zakretach. System VSC reguluje site
ttumienia za pomocg AVS po wykryciu poslizgu lub zmian przyczepnosci nawierzchni, co
zwieksza efektywnos¢ VSC.

WSPOMAGANIE KIEROWNICY
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Nowy elektryczny uktad wspomagania kierownicy zapewnia znakomitg precyzje i wyczucie
kierowania oraz natychmiastowg reakcje na dziatania kierowcy.

W wersjach UX wyposazonych w elektrycznie regulowane przednie fotele dostepny jest
opcjonalnie elektryczny uktad ustawiania pofozenia i pochylenia kierownicy. Dodatkowo w
wersjach z funkcjg pamieci wsiadanie i wysiadanie utatwia funkcja Auto Away / Auto Return,
powigzana z czujnikiem zapiecia pasa kierowcy oraz przyciskiem Start. Mechanizm regulacji
potozenia kierownicy umozliwia zmiane jej pochylania i wysuwania w zakresie 40 mm.

Standardowe kota Aero ze stopdw aluminium o rozmiarze 17 x 6.5 cala wyposazone sg w
opony 215/60R17 96H. Opcjonalne 18-calowe kota ze stopdw aluminium otrzymujg opony
typu run-flat 225/50RF18 95V. Wersje F SPORT dostepne sg z wyczynowymi oponami
letnimi.

UX 250h: NAPED HYBRYDOWY NOWEJ GENERACII

Lexus UX 250h jest wyposazony w naped hybrydowy nowej generacji o catkowitej mocy 178
KM, faczacy dobrg dynamike z niskim zuzyciem paliwa.

Zastosowany w nim nowy czterocylindrowy silnik rzedowy o pojemnosci skokowej 2 litréw
jest jednym z najbardziej efektywnych w swojej klasie i odznacza sie wyjgtkowo niskimi
emisjami. Zawdziecza to rewolucyjnemu, laserowemu napylaniu powierzchni gniazd
zaworowych, wysokiemu stopniowi sprezania (13:1), uktadowi wtrysku paliwa D4-S
taczacemu wtrysk bezposredni i posredni, technologii szybkiego spalania oraz zastosowaniu
inteligentnego uktadu elektrycznego sterowania zmiennymi fazami rozrzadu VVT-iE dla
zawordw ssacych.

Do zwiekszenia osiggdw silnika i zmniejszenia zuzycia paliwa przyczyniajg sie pompa oleju o
ptynnie regulowanym wydatku i uktad chtodniczy o zmiennej wydajnosci z elektryczng
pompg cieczy chtodzacej, ograniczajgce tarcie wewnetrzne. Ukfad ten zapewnia rowniez
szybsze ogrzewanie kabiny w chtodne dni i jej szybsze chtodzenie podczas dziatania
klimatyzacji.

Uktad recyrkulacji ciepta gazéw spalinowych umozliwia szybsze rozgrzewanie silnika dla
zmniejszenia emisji niepozadanych substancji, a filtr czastek statych eliminuje ze spalin
czasteczki sadzy w stopniu wymaganym przez norme EURO 6d PN (Particulate Number).

W hybrydowym ukfadzie napedowym UX silnik spalinowy jest sprzezony z dwoma silnikami
elektrycznymi za pomocg przektadni nowej generacji, odznaczajacej sie mniejszymi
wymiarami i masg oraz mniejszym tarciem wewnetrznym, niz we wczesniejszych systemach
hybrydowych Lexusa. Sterownik mocy (PCU, Power Control Unit) jest o 20 procent mniejszy i
0 10 procent lzejszy, a przy tym ma wiekszg moc.

Dzieki optymalizacji stopnia wspomagania przez silnik elektryczny oraz obrotéw silnika
spalinowego uzyskano wrazenie liniowego przyspieszania bez wchodzenia silnika
spalinowego na wysokie obroty. Predkos¢ obrotowa silnika spalinowego jest
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zsynchronizowana z predkoscig pojazdu, co wzmacnia wrazenie natychmiastowego i
ciggtego przyspieszania.

Zastosowanie nowej, walcowej przektadni redukcyjnej pozwolito umiesci¢ elektryczny silnik
napedowy (MG2) nad generatorem (MG1), zamiast, jak dotychczas, wspoétosiowo. W efekcie
caty uktad jest mniejszy i lzejszy, a straty spowodowane tarciem zmniejszyty sie o 25
procent. Oprdcz tego, MG2 pracuje teraz z wyzszg predkoscig obrotowsg, co oznacza wieksze
osiagi i sprawnosé.

Funkcja Sequential Shiftmatic umozliwia hamowanie silnikiem z szescioma stopniami
intensywnosci przetagczanymi fopatkami pod kierownicg lub dzwignig biegéw, dajac efekt
podobny do manualnej skrzyni biegéw. Predkos¢, przy ktérej hybrydowy uktad napedowy
moze wytgczy¢ silnik spalinowy na przyktad podczas zjazdu z dtugiego zbocza, zwiekszono do
115 km/h.

Nowy niklowo-wodorkowy (NiMH) akumulator trakcyjny o niewielkiej masie i wymiarach,
wyposazony w zwarty system chtodzenia, umieszczony jest pod tylnymi siedzeniami, co
sprzyja niskiemu potozeniu sSrodka masy samochodu.

NAPED NA CZTERY KOtA E-FOUR
UX 250h jest dostepny z napedem na przednig os lub na wszystkie kota w systemie E-Four.

System napedu na wszystkie kota E-Four wykorzystuje do napedu két tylnej osi dodatkowy
silnik elektryczny, zintegrowany z mechanizmem réznicowym. Podziat mocy miedzy przednig
i tylng o$ jest automatycznie optymalizowany przez system VSC podczas przyspieszania,
pokonywania zakretéw lub jazdy po sliskich nawierzchniach. E-Four zapewnia stabilnosc¢
jazdy pod goére lub po zasniezonych drogach przy nizszym zuzyciu paliwa niz w przypadku
konwencjonalnych ukfadéw napedu na cztery kota ze skrzynkg rozdzielcza i watami
napedowymi. E-Four to wiecej niz wspomaganie trakcji na sliskich nawierzchniach — system
jest w stanie aktywnie poprawiac stabilnos¢ przez dostosowywanie mocy dostarczanej na
tylne kofa do sytuacji dla skorygowania nad- lub podsterownosci.

UX 200: NOWATORSKA PRZEKtADNIA | ULTRAEFEKTYWNY SILNIK
UX 200 jest wyposazony ten sam dwulitrowy, rzedowy silnik czterocylindrowy, co UX 250h.

Rozwijajagc moc 171 KM, silnik UX 200 odznacza sie osiggami podobnymi do niektdrych
turbodotadowanych konkurencyjnych silnikdow o mniejszej pojemnosci, ale przy mniejszej
ztozonosci i masie oraz mniejszej emisji ciepta. Silnik dysponuje maksymalnym momentem
obrotowym 205 Nm.

Nowa bezstopniowa przekfadnia Direct-Shift-CVT (D-CVT) tgczy ptynnos¢ i ekonomicznosé
przektadni typu Continuously Variable Transmission z lepszym wyczuciem prowadzenia
dzieki zastosowaniu dodatkowej przektadni zebatej, ktora jest wigczana przy ruszaniu z
miejsca i wstepnym przyspieszaniu.
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Efektem jest szybsze i bardziej liniowe przyspieszanie oraz zachowanie zalet CVT przy
$rednich i duzych predkosciach. Dodatkowo dzieki temu, ze przy matych predkosciach
moment obrotowy przenosi przektadnia zebata, zakres pracy CVT moze zostaé
zoptymalizowany dla wiekszych predkosci, przyczyniajac sie do zmniejszenia zuzycia paliwa.
Jednoczesnie elementy CVT sg mniej obcigzone, co umozliwito zmniejszenie jej wymiardw.

Podczas szybkiego przyspieszania D-CVT moze swobodnie dostosowywaé przetozenie,
symulujac zmiany biegdw wielostopniowej przektadni automatycznej. Synchronizacja
zwiekszania obrotdw silnika z predkoscia pojazdu daje wrazenie liniowego przyspieszania.

WYBOR TRYBU JAZDY

Zaréwno UX 200, jak i hybrydowy UX 250h sg wyposazone w przetgcznik umozliwiajgcy
wybor jednego z trzech trybdw jazdy.

Tryb Normal zapewnia optymalne zréwnowazenie osiggdéw i oszczednosci paliwa. Tryb ECO
zmniejsza zuzycie paliwa we wszelkich sytuacjach przez ograniczenie reakcji na naciskanie
pedatu przyspieszenia oraz wydajnosci klimatyzacji. Tryb Sport uwydatnia reakcje na
naciskanie pedatu przyspieszenia oraz czuto$¢ uktadu kierowniczego.

W wersjach Omotenashi i F SPORT wyposazonych w AVS dostepnych jest pie¢ trybdéw jazdy:
Normal, ECO, Sport S, Sport S+ oraz tryb definiowany przez uzytkownika.

TECHNOLOGIE BEZPIECZENSTWA | WSPOMAGANIA KIEROWCY

UX jest zaopatrzony w osiem poduszek powietrznych: przednie poduszki powietrzne
kierowcy i pasazera, poduszki powietrzne chronigce kolana kierowcy i pasazera,
zamontowane w fotelach boczne poduszki powietrzne kierowcy i pasazera oraz boczne
kurtynowe poduszki powietrzne na catej dtugosci kabiny.

Pakiet bezpieczenstwa czynnego Lexus Safety System+ obejmuje dziatajacy przy kazdej
predkosci radarowy dynamiczny tempomat, system ochrony przedzderzeniowej (PCS) z
funkcja wykrywania pieszych, funkcje utrzymywania pasa ruchu i ostrzegania o
niezamierzonym jego opuszczeniu (LKA/LDA), funkcje rozpoznawania znakéw drogowych
(RSA) oraz funkcje adaptacyjnych sSwiatet drogowych (AHS) i automatycznych swiatet
drogowych (AHB).

Uzywajgcy radaru system ochrony przedzderzeniowej ostrzega kierowce o zagrozeniu
zderzeniem i samoczynnie rozpoczyna hamowanie, jesli kierowca nie zrobi tego
odpowiednio wczesnie. System moze dziataé przy wzglednej predkosci pojazdu
poruszajgcego sie przed samochodem wynoszacej od 10 do 180 km/h. Dynamiczny
tempomat wraz z funkcjg rozpoznawania znakéw drogowych (RSA, Road Sign Assist) moze
szybko zmieni¢ predko$¢ samochodu zgodnie z rozpoznanym ograniczeniem predkosci.

Korzystajac z kamery, PCS wykrywa pieszych nawet przy stabym oswietleniu, a mozliwosci
jego radaru zostaty rozszerzone o wykrywanie rowerzystow w dzien.
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UX moze podazac za poprzedzajgcym pojazdem przy matych predkosciach do ok. 30 km/h,
rowniez w korkach. Zapewnia to kierowcy UX komfort prowadzenia w sytuacjach, ktére
zwykle powodujg zdenerwowanie i zmeczenie, zwiekszajgc przy tym bezpieczenstwo.

Funkcja $ledzenia pasa ruchu (Lane Tracing Assist) pomaga utrzymywac samochdd na srodku
pasa ruchu, korygujac tor jazdy przy wykorzystaniu elektrycznego uktadu wspomagania
kierownicy. Funkcja ostrzegania o niezamierzonym opuszczaniu pasa ruchu (LDA, Lane
Departure Alert) wykrywa nie tylko biate lub z6tte oznakowanie pasa ruchu, ale i krawedzie
jezdni.

Inne dostepne funkcje bezpieczenstwa obejmujg system ostrzegania o obecnosci
poruszajgcych sie lub nieruchomych pojazdéw wokdét UX podczas dziatah zwigzanych z
parkowaniem, wykorzystujgcy oprécz sonaréw obraz z kamer wyswietlany na centralnym
ekranie, a takze funkcje ostrzegania o potencjalnych zagrozeniach sprzezong z dynamicznym
tempomatem.

System hamowania wspomagajgcego parkowanie (Parking Support Brake) wykorzystuje
funkcje sterowania przyspieszeniem i hamowaniem oraz dzwiekowe i wizualne ostrzezenia o
mozliwosci kontaktu z obiektami znajdujgcymi sie przed lub za UX, dodatkowo zmniejszajgc
ryzyko kolizji na parkingu.

UX F SPORT
Pakiet F SPORT jest dostepny zaréwno dla UX 200, jak i UX 250h.

Stylizacja F SPORT obejmuje specjalny wzor grilla z deseniem kratki ztozonym z elementéow
w ksztatcie litery L. Przedni zderzak F SPORT wyposazony jest w duze obramowania swiatet
przeciwmgielnych chromowanymi elementami w ksztatcie litery L i takim samym deseniem
kratki, jak na grillu. Catosci dopetniajg zmodyfikowany tylny zderzak i czarne elementy
wykonczenia przodu oraz tytu.

Dwa z 13 koloréw nadwozia, F White Nova i Heat Blue, dostepne sg wytgcznie w wersji F
SPORT.

Elementy wyposazenia wnetrza wyjgtkowe dla wersji F SPORT obejmujg przednie fotele
wykonane z uzyciem technologii zintegrowanej pianki opracowanej dla modeli linii Lexus F,
zapewniajgcej lepsze dopasowanie do ciata zajmujacych je oséb. W procesie ich
wytwarzania tapicerka jest uktadana wewnatrz formy, a nastepnie wypetniana pianka.
Specjalne, regulowane w o$miu kierunkach przednie fotele F SPORT majg regulacje
podparcia ledzwi, a takze manualng regulacje potozenia zagtdéwkow w poziomie.

Wersje F SPORT zaopatrzone sg w wiekszy, 8-calowy ekran TFT LCD. Wyswietlane na nim
informacje mogg by¢ rézne w zaleznosci od rodzaju napedu (konwencjonalny lub
hybrydowy) oraz wybranego trybu jazdy. Wystepujgcy tylko w wersji F SPORT wskaznik z
ruchomym pierscieniem, zastosowany po raz pierwszy w supersamochodzie Lexus LFA, a
pozniej we flagowym coupe LC, umozliwia tatwg zmiane prezentowanych informacji.
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Nacisniecie przycisku na kierownicy powoduje odsuniecie pierscienia w prawo i
powiekszenie wyswietlacza wielofunkcyjnego.

Do pakietu nalezg takze pokryta skérg kierownica F SPORT, wykonczona skérg dzwignia
biegdw i aluminiowe pedaty.

UX F SPORT moze by¢ wyposazony w dopasowang do UX wersje udoskonalonego
zawieszenia o zmiennej charakterystyce AVS (Adaptive Variable Suspension), ktoére
opracowano dla flagowych modeli LC i LS. System zwieksza site ttumienia podczas
pokonywania zakretéw lub zmiany paséw ruchu, aby zminimalizowaé przechyty nadwozia,
zas zmniejsza jg podczas jazdy na wprost dla zapewnienia wiekszego komfortu jazdy.

Tuning zawieszenia F SPORT obejmuje specjalne sprezyny i drazki stabilizujgce oraz tylny
ttumik drgan. 18-calowe aluminiowe kota F SPORT o pieciu podwéjnych ramionach sa
sztywniejsze od standardowych kot UX, przyczyniajgc sie do poprawy witasnosci jezdnych i
precyzji prowadzenia.

Jazde UX F SPORT mozna dodatkowo uatrakcyjnié¢ dzieki systemowi Active Sound Control
(ASC), ktéry generuje efekt dzwiekowy przetgczania biegdw w przektadni automatycznej.
Funkcja Sonic Interaction Design (SID) modeluje dzwieki wydawane przez samochdéd podczas
jazdy w trybie Sport S+ (S+ Sound).

DANE TECHNICZNE

Gléwne wymiary i masy UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
Wymiary nadwozia Dlugosc mm 4495
Szerokos¢ (bez mm 1840
lusterek)
Wysokog¢*! mm 1520%*2 - 1540*3
Rozstaw osi mm 2640
Rozstaw kot Przod mm 1560** - 1550*°
Tyt mm 1560** - 1550*°
Miejsce nad glowa Przdd mm 65
Tyt mm 55
Miejsce na nogi Przdd mm 1068
Tyt mm 841,5
Szeroko$¢ na Przéd mm 1398,4
wysokosci ramion Tyt mm 1344
Szeroko$¢ na Przéd mm 1367,6
wysokosci bioder Tyl mm 1329.2
Wnetrze Dhugosc¢ mm 1830
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Szerokos¢ mm 1518
Wysoko$é mm 1170,9 — 1145,8*®
Rozstaw miejsc Przod-tyt mm 870
Liczba miejsc osoby 5
Zwis Przod mm 970
Tyt mm 885
Wspotczynnik oporu aerodynamicznego 0,33
Min. prze§wit podczas jazdy (masa wlasna) mm 160
Miejsce min. przeswitu podczas jazdy Dolna ostona silnika
Kat wejscia stopnie 14
Kat zejscia stopnie 25
Kat rampowy stopnie 17
Masa wlasna Prz6d Min. - 890 - 920 925 - 955 930 - 960
Tyt '\(";é/ 570-620 | 615-665 | 670-720
Lacznie ECE) kg | 1460 - 1540 1540 - 1620 1600 - 1680
Dopuszczalna masa catkowita kg 1980 2110 2110
Dopuszczalna masa Z hamulcami kg 750 750 750
przyczepy Bez hamulcow kg 750 750 750
Poj. zbiornika paliwa | 47 43 43
Silnik UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
Uktad i liczba cylindrow Rzedowy, 4
Rozrzad DOHC 16V, VVT-iE (ssanie), VVT-i (wydech)
Srednica i skok tloka mm 80,5 x 97,6
Pojemnoé¢ skokowa cm? 1987
Stopien spr¢zania 13,0:1 140:1 140:1
Wtrysk paliwa EFI, D-4S
Sposob zasilania powietrzem Wolnossacy
Certyfikaty emisji EUROG6d, EURO6
Rodzaj paliwa Benzyna
Zalecana liczba oktanowa RON 95 Iub wigcej
Moc maksymalna EEC KM (kW) | 171(126)/ 146 (107) / 146(107) /
/ obr./min. 6600 6000 6000
*projekt. *projekt. *projekt.
Maks. moment EEC Nm/| 205/4800 180/4400 180/4400
obrotowy obr./min. *projekt *projekt. *projekt.
Zuzycie paliwa Cykl mieszany, 1/100km | 5,6*4, 5.8*% 14 | 4,1%4 4.3*514 | 4 5%4 4 8*5 14
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Emisja CO; wartoéci projektowe g/km | 132*4 138*> | 96*4 102*%, | 106*4, 113*°,
(pow. NEDC) 14 103*10 114*10
Silnik elektryczny/Generator UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
Rodzaj Przod Z magnesami trwalymi
Moc maksymalna Przéd KM (kW) 109(80) 109(80)
Maks. moment Przod 202 202
Nm
obrotowy
Akumulator trakcyjny
Rodzaj Ni-MH Ni-MH
Napigcie nominalne \Y 216 216
Liczba ogniw 180 180
Maksymalna moc systemu
Catkowita moc maksymalna*’ KM (kW) 178(130) 178(130)
Osiagi UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
Predko$é maksymalna*® km/h 190 177 177
Przyspieszenie*® 0 do 100 km/h s 9,2 8,5 8,7
80 do 120 km/h S 6,6 6,3 6,5
Uklad jezdny UX 200 UX 250h UX 250h
FWD FWD E-Four
Przektadnia Rodzaj D-CVT E-CVT
Kota napgdzane FF FF AWD (E-
Four)
Przetozenia biegow 1 3,377
CVT* 2,236 - 0,447
Wsteczny 3,136
Przetozenie przektadni redukcyjnej 3,062 3,062
Przetozenie mechanizmow réznicowych (Przod / tyt) 4,014/ - 3,605/ - 3,605/10,487
Rodzaj hamulcow Przod Tarczowe, wentylowane
Tyt Pelne tarcze
Rozmiar hamulcow Przod $rednica / 305/28
. mm
Tyt Grubos¢ 281/12

Sterowanie hamulcem postojowym

Elektryczne, przyciskiem na tablicy przyrzadow

Zawieszenie

Przod

Kolumny MacPhersona
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Tyt Wahacze wleczone
Liczba obrotow kota kierownicy 2,76
Min. promien | Dla kot m 52
zawracania Dla nadwozia m 5,6
Wspomaganie uktadu kierowniczego EPS

*1: Samochod pusty

*2:  Z relingami dachowymi / Bez anteny typu shark fin

*3: Z anteng typu shark fin

*4: Z oponami 215/60R17

*5:  Z oponami 225/50RF18 (wersja wyposazeniowa Luxury)

*6: Z szyberdachem

*7: Laczna catkowita moc silnika spalinowego i elektrycznego (z uzyciem akumulatora trakcyjnego) w
uktadzie hybrydowym (pomiary producenta)

*8: Pomiary producenta

*9: 2do10

*10: Z oponami 225/50RF18 (wersja wyposazeniowa F SPORT)
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