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SWIATOWA PREMIERA LEXUSA UX NA SALONIE
SAMOCHODOWYM W GENEWIE

Podczas targow motoryzacyjnych w Genewie debiutuje Lexus UX — pierwszy kompaktowy
crossover Lexusa. Jest to pierwszy model marki zbudowany na platformie GA-C. Samochdd
bedzie dostepny z napedem hybrydowym czwartej generacji oraz z silnikiem benzynowym
2.0 o wysokiej wydajnosci cieplnej.

e Nowy rodzaj crossovera — ,Urban Explorer”, ktéry stanowi zupetnie nowe
podejscie do luksusu i stylu bycia

e Wyrafinowany, efektowny design nadwozia sprawiajg, ze samochdd cechuje
unikatowy charakter, sugerujacy wielka przestronnos¢ przy zwartej budowie

o Kokpit jest skoncentrowany na kierowcy i zapewnia mu znakomity przeglad
sytuacji na drodze

e W kabinie dostepny jest nowy rodzaj wykonczenia inspirowany przez fakture
klasycznego japonskiego papieru oraz skdrzana tapicerka o tradycyjnym pikowaniu
sashiko

e Pierwszy Lexus zbudowany na nowej globalnej platformie o nazwie GA-C,
zapewniajgcej najnizsze umiejscowienie $rodka ciezkosci w tym segmencie
pojazdéw oraz wyjatkowg sztywno$¢ nadwozia, a tym samym gwarantujacej
zwinnos¢ i charakterystyke jezdng sportowego hatchbacka
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e Nowy system hybrydowy czwartej generacji w modelu UX 250h, o wyiszej
wydajnosci i mocniejszym silniku elektrycznym

e UX 200 napedzany przez silnik benzynowy 2.0 o wysokiej sprawnosci cieplnej
potaczony z nowg przektadnig bezstopniowg Direct Shift

Lexus UX ma swoj Swiatowy debiut podczas salonu samochodowego 2018 w Genewie. To
nowa interpretacja miejskiego crossovera, gwarantujgcego swieze spojrzenie na luksus i styl
zycia. Nazwa modelu pochodzi od wyrazenia Urban Explorer.

Chika Kako, naczelna inzynier projektu UX, powiedziata: ,,0d samego poczatku myslatam o
klientach docelowych — trzydziestoparolatkach, millenialsach, mezczyznach i kobietach —i
staratam sie zrozumieg, jak w ich przekonaniu kompaktowy samochdd klasy premium
mogtby zmienié ich zycie i przynies¢ nowe doswiadczenia. Wtasnie takie przemyslenia
doprowadzity nas do podstawowej koncepcji UX — Urban Explorera, nowego rodzaju
crossovera.

,Design to wcigz podstawa istnienia kazdego samochodu — bo to design obiecuje nabywcy
to, co samochéd mu ma dac¢. W modelu UX zespét designerdw stworzyt styl, ktory
przepetnia silnym poczuciem bezpieczenstwa, co rézni crossovery od hatchbackdw, ale i
wspottworzy nowy wymiar dynamiki.

»Mielismy tez na celu uzyskanie w modelu UX specyficznych doznan z prowadzenia auta,
doznan, ktére by wspotbrzmiaty z uczuciami uzytkownika. Chciatam obali¢ stereotyp
crossovera o wysokim nadwoziu, ktéry wymaga ostroznosci w manewrowaniu i
zaproponowac samochdd o zwinnosci i manewrowosci pozwalajgcej prowadzié go z taka
samg fatwoscig, jak typowego hatchbacka.”

UX to nowy pojazd wzorcowy dla Lexusa, dla cech, ktére definiujg marke: $miatego designu,
znakomitego wykonczenia, doskonatych osiggdw i oszatamiajgcej nowoczesnosci
technologicznej.

Pod przewodnictwem naczelnejinzynier Kako oraz naczelnego designera Tetsuo Miki,
zespoty tworzgce ten samochdd wspodtpracowaty ze sobg scisle, by stworzyé samochdd,
ktérego karoseria i kabina bedg ze sobg spojone tak, by staty sie niemal jednoscia.
Muskularne nadwozie, wpadajgce natychmiast w oko dzieki imponujgcemu rozmachowi
stylistycznemu przednich i tylnych btotnikéw, otacza niczym idealnie dopasowane szaty
kabine, ktéra kierowce wita otulajgcym go kokpitem, a pasazeréw otwartg, relaksujaca
przestrzenig. Zapewniajac doskonata widocznos¢ spoza kierownicy, UX zarazem cieszy
kierowce pozycja, dzieki ktérej prowadzenie tego crossovera nasuwa na mysl kierowanie
zwinnym hatchbackiem, a nie poteznym SUV-em.

Ponadto UX wprowadza caty szereg technicznych innowacji, w tym po raz pierwszy
wykorzystywang nowg, globalng architekture i platforme GA-C, ktéra zapewnia niestychanie
wysokg sztywnosc strukturalng oraz niskie umiejscowienie Srodka ciezkosci, a tym samym —
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doskonatg kierowalnos¢ i stabilnos¢. Takze napedy majg tu swe debiuty: nowy silnik
benzynowy 2.0 tgczy w sobie wysokie osiagi i ekonomike wysokiej wydajnosci cieplnej oraz
nowy, samotadujacy sie, Sredniej mocy hybrydowy zespdt czwartej generacji.

ODWAZNY DESIGN

Dla modelu UX, Lexus stworzyt design, ktory tchnie poczuciem bezpieczenstwa, jakiego
nabywcy chcg od crossovera, ale jednoczesnie emanujgcy zwinnoscig i radoscia z jazdy
potgczonymi z kwintesencjg smuktosci. Efektem jest auto o unikatowej w tym segmencie
indywidualnosci, jednoznacznej pewnosci siebie. Cztonkowie zespotéw projektantow
wspotpracowali ze sobg w niezwykle Scistych relacjach, czego wynikiem sg harmonijne
ksztatty i ptynne potaczenie form zewnetrznych i wewnetrznych.

Design nadwozia

UX nie miat sie dostosowaé do ustalonych wzorcéw solidnego wygladu typowego dla
crossoverow, a wyewoluowaé do zwartego designu tylez poteznego, co stylowego,
tamigcego konwenanse segmentu, bardziej wyrdzniajgcego sie i dynamicznego. Takie
stylistyczne podejscie do projektowania UX wida¢ doskonale w sile, z jakg przednie i tylne
btotniki otulajg podstawowa forme samochodu wyprowadzong z klepsydry grilla i
optywajaca kabine. Skrupulatnie zarysowane ptaszczyzny karoserii sg proste, ale
oszatamiajace, az dyszg sitg i dynamika.

Na przednim pasie dominujg kombinacje lamp gtéwnych, klepsydry grilla oraz subtelne
powigzanie zderzaka z maskg, wspottworzgc poczucie pewnosci i bezpieczenstwa. Z tytu
niestychanie skondensowana stylistyka silnych kontrastéw wobec muskularnych btotnikéw
podkresla dynamike i site crossovera.

Obrazu dopetniajg znakomicie wkomponowane detale, jak Swiatta do jazdy dziennej
uformowane w motyw strzat ponad lampami gtownymi, podkreslajgcych typowa dla Lexusa
forme oswietlenia w typie litery L. Klepsydrowy grill uzbrojono w nowy wzor siatki
wypetniajgcej, ktora w miare oddalania sie od centralnie umieszczonego logo Lexusa
zmienia ksztatt, przybierajac tréjwymiarowa postaé o formie zmieniajacej sie w zaleznosci od
kata obserwacji.

Tylnym lampom zespolonym nadano oryginalny, wyrafinowany styl, ktdry nie tylko przyciaga
wzrok, ale tez wspiera wydajnosé aerodynamiczng, poprawiajgc tym samym prowadzenie
auta. Obie lampy zespolone taczy pojedyncza, ciggta linia Swietlna przecinajgca pokrywe
bagaznika, przydajgca tylnemu pasowi modelu UX absolutnie wyjatkowego charakteru.
Formowana przez 120 diod LED, ta kreska swietlna zweza sie w centralnej czesci klapy
bagaznika, gdzie mierzy zaledwie 3 mm szerokosci. To pierwsze zastosowanie nowego
charakterystycznego akcentu stylistycznego Lexusa.

Dla UX stworzono cztery nowe wzory két aluminiowych — o $rednicy 17 i 18 cali. 5-
szprychowe kota 17-calowe to pierwsze na $wiecie zastosowanie aerodynamicznych form —
opisanych dalej w rozdziale ,,Sportowe osiggi”.
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Wymiary i ksztatty

UX ma 4495 mm dtugosci, 1520 mm wysokosci i 1840 mm szerokosci, a rozstaw jego osi to
2640 mm. Miejsce na nogi z tytu to az 870 mm, a wiec pasazerowie kanapy cieszy¢ sie bedg
swobodg przestrzenng — podobnie jak ich bagaze, bo przestrzen transportowa ma dtugosc

791 mm.

Proporcje tego samochodu zapewniajg znakomitg manewrowos$¢ — i najlepszy w segmencie
promien skretu 5,2 m. Punkty ergonomiczne kierowcy (biodrowy i pietowy) sg tak
ustawione, ze prowadzenie auta jest blizsze zwinnemu hatchbackowi, a nie sporemu SUV-
owi.

Design wnetrza

To wtasnie tu kierowca tgczy sie z samochodem — wiec projektanci starali sie usungc
wszelkie przeszkody w jednosci kabiny i karoserii, tworzac ptynng ciggtos¢. W efekcie
kierowca ma wspaniate pole widzenia i znakomite czucie kraficédw auta. Oczywiscie, najlepiej
widaé to z miejsca kierowcy, gdzie gérna czes¢ deski rozdzielczej zdaje sie ciggnac daleko w
przdd, az poza przednia szybe. Takze z zewnatrz jest to dostrzegalne: jakby maska silnika
whnikata do wnetrza, tworzgc zadaszenie dla zestawu zegaréw. Ta konstrukcja stylistyczna
powstata zainspirowana tradycyjnym japonskim sposobem na zlikwidowanie granic miedzy
wnetrzem domu a Swiatem zewnetrznym.

Whnetrze UX zostato zaprojektowane z myslg o kierowcy — wszystkie pierwszorzedne
elementy funkcjonalne samochodu skupiono wokét jego stanowiska. Dzieki temu mozliwe
okazato sie rowniez stworzenie bardziej relaksujgcej atmosfery w przestrzeni dla pasazeréw.
Deska rozdzielcza zostata narysowana nisko, w nienarzucajacy sie sposdb, a smukte przednie
stupki uksztattowano tak, by zapewniaty jak najlepszg widocznos¢ i znakomitg ocene
przedpola, ktdrej oczekujemy po crossoverze.

Wybierajgc i opracowujgc materiaty wykoiczenia wnetrza, naczelna inzynier Kako oparta sie
na swoich doswiadczeniach z pracy w Europie, co pozwolito jej zdefiniowad jakos¢ i wyglad
wnetrza, a w szczegolnosci stosowac konsekwentnie zasade ,mniej znaczy wiecej”, by
uzyskac pozadany efekt.

Tak to ttumaczyta: ,Wykonujgc poprzednie obowigzki, nauczytam sie, ze nawet jesli
elementy sktadajgce sie na wnetrze, jak fotele, deska rozdzielcza i ozdoby, wykonane s3 z
najlepszych materiatéw, niekoniecznie oznacza to, ze efekt ogdlny bedzie robi¢ wrazenie
eleganckiego. Kiedy trzeba zdecydowad, czy wnetrze jest dobre lub zte, istotniejsze jest
kontrolowanie ogdlnej rownowagi miedzy ciggtoscia, jednoscia i kontrastem, niz wzglednie
najwyzsze walory poszczegdlnych komponentéw.”

Humanocentryczne postrzeganie procesu projektowania objeto takze szczegdlng wage, jaka
przyktadano do wygladu i tatwosci obstugi konsoli Srodkowej, w ktdrej elementy sterowania
systemem audio zintegrowano w podpodrce pod nadgarstek. Oparcie fotela uformowano tak,
by sterowanie funkcjami auta byto mozliwe przy zachowaniu w petni komfortowej,
naturalnej pozycji.
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Wsiadanie i wysiadanie z auta utatwiono, stosujgc podnoszgce komfort umiejscowienie
punktu biodrowego, wygodne wyprofilowanie siedzisk i panelu ponizej drzwi.

ZNAKOMITE WYKONCZENIE

Najwyzszej jakosci wykonczenie, tak typowe dla definiowania samochodéw Lexus, jest tu
dostrzegalne zaréwno w ogdlnie niezwykle wysokiej jakosci i solidnosci budowy modelu UX
— powstajgcego w fabryce Lexusa Kyushu, gdzie rodzg sie takze modele CT, NX oraz RX —jak
tez w wySmienitych detalach i stosowaniu roznych wyjgtkowych materiatéw w kabinie.

Pikowana skoéra Sashiko

Jedwabiscie gtadka tapicerka skorzana dostepna w modelu UX inspirowana jest sashiko,
tradycyjng japonska technikg pikowania, wykorzystywang réwniez w zdobieniu paradnych
strojéw judo i kendo. Pikowana skoéra jest dodatkowo zdobiona nowymi perforacjami,
tworzacymi matematyczne wzory i gradacje w doskonatej harmonii, wspaniale
podkreslajgcej wyglad foteli.

Ornamentacja inspirowana faktura japonskiego papieru

Ptynne linie kokpitu i deski rozdzielczej w modelu UX zachodzg daleko, obejmujgc zaréwno
strone kierowcy, jak i pasazera. Dla projektanta-stylisty to doskonata okazja, by uszlachetni¢
atmosfere w kabinie dzieki wykorzystaniu najwyzszej jakosci ornamentacji — do wyboru w
dwéch fakturach i czterech kolorach.

UX to pierwszy Lexus, w ktérym mozna mieé¢ nowy rodzaj wykonczenia o fakturze
inspirowanej japonskim papierem zwanym washi, znanym z tradycyjnych japonskich
domow. Powstajgce w technice formowania osadowego i niezwykle starannie obrabiane
powierzchniowo, wykonczenie to daje uspokajajgcg, ciepta atmosfere.

Dostepne jest rowniez wykoniczenie ziarnistg skorg, jak w modelach LC Coupe i okrecie
flagowym LS.

SPORTOWE OSIAGI

UX zostat zaprojektowany, by zapewniac eleganckie, uspokajajgce prowadzenie, tak typowe
dla wszystkich modeli Lexusa. Fundamentem dla tych cech w nowym modelu jest nowa
globalna architektura platformy GA-C — ktéra tu znalazta po raz pierwszy zastosowanie.

Debiutujg tu dwa nowe zespoty napedowe: w modelu UX 250h nowy samotadujacy sie
system hybrydowy czwartej generacji o mocy 131 kW/178 KM (dane wstepne) w potgczeniu
z napedem na kota przednie lub opcjonalnie E-Four, oraz nowy benzynowy silnik 2.0 o
wysokiej sprawnosci cieplnej, dostepny z nowg przektadnig bezstopniowg Direct Shift —w
modelu UX 200.

Zawieszenie, uktad kierowniczy i opony réowniez zostaty opracowane specjalnie z myslg o
osiggach i dynamice Lexusa UX.
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Pierwsze zastosowanie nowej globalnej platformy GA-C

UX to pierwszy Lexus skonstruowany z wykorzystaniem nowej globalnej platformy o nazwie
GA-C, fundamencie wspaniatych wtasnosci dynamicznych tego auta. Platforme te
opracowano z myslg o zwinnosci UX i natychmiastowych reakcjach auta na polecenia
kierowcy, ale przy nieprzerwanym zachowaniu najwyzszej stabilnosci i poczucia
bezpieczenstwa.

Platforma pozwolita na zwiekszenie sztywnosci, w tym struktur wokét tylnych drzwi oraz
klapy bagaznika. W kluczowych miejscach siegnieto po klejenie oraz spawanie laserowe, co
ogromnie zwiekszyto sztywnos¢ ogodlng konstrukcji.

Niski srodek ciezkosci

UX ma najnizej potozony srodek ciezkosci sposrod wszystkich aut swojej klasy — dzieki
konstrukcji platformy GA-C. Ta cecha charakterystyczna, tak wazna dla znakomitego
prowadzenia auta, znalazta wsparcie ze strony dziatan ograniczajacych mase elementéw
nadwozia, w tym wykorzystujgcych aluminium do konstrukcji drzwi, btotnikéw i maski, a
takze zywicy do produkcji pokrywy bagaznika.

Uktady jezdny i kierowniczy

Aby prowadzenie byto tylez komfortowe, co responsywne, w zawieszeniu zastosowano
kolumny McPhersona z przodu i podwdjne tréjkatne wahacze poprzeczne z tytu. Uktad
jezdny starannie dostrojono ze specjalnym uwzglednieniem charakterystyki amortyzatoréw,
jakosci wypetniajgcego je oleju, uszczelek olejowych i kontroli tarcia.

Elektrycznie wspomagany ukfad kierowniczy z nowym, kompaktowym i niezwykle sztywnym
systemem kolumnowym znalazt zastosowanie w modelu UX wraz z watkiem kierowniczym o
zwiekszonej Srednicy. Uktad wspiera ostre, szybkie reakcje samochodu na ruchy kierownicg,
zapewniajgc przy tym dobre ,,czucie” i informacje zwrotng.

UX 250h z samotadujgcym sie systemem hybrydowym czwartej generac;ji

Lexus UX 250h bedzie napedzany nowym uktadem hybrydowym 4. generacji, na ktéry
sktadaja sie 2,0-litrowy, 4-cylindrowy silnik benzynowy oraz elektroniczna przekfadnia
bezstopniowa (CVT). Model bedzie dostepny zaréwno z napedem na kota przednie, jak tez z
systemem napedu na 4 kota Lexusa — E-Four.

Nowy silnik wyrdznia sie wysoka sprawnoscig cieplng oraz mocg — wstepne dane dla mocy
systemowej uktadu hybrydowego moéwig o mocy maksymalnej 131 kW/178 KM.

Program konstruowania zespotu napedowego skoncentrowat sie nie tylko na znakomitej
wydajnosci paliwowej, ale takze na wysokim poziomie wtasnosci dynamicznych.
Optymalizacji dokonano na drodze zmiany zestrojenia wspétpracy silnikow elektrycznego i
benzynowego tak, by przyspieszenie miato charakter liniowy bez wywotywania pracy silnika
benzynowego na wysokich obrotach. Predkosé¢ obrotowa silnika spalinowego
zsynchronizowano ze wzrastajgcg predkoscia auta, by zapewni¢ kierowcy bardziej
satysfakcjonujgce poczucie natychmiastowej reakcji, co jest odpowiedzig na potrzebe
przyjemnego poczucia kontroli przyspieszania.
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Nowy hybrydowy uktad napedowy

W hybrydowym uktadzie napedowym zastosowano lzejsze i mniejsze przektadnie oraz nowy
sterownik mocy, co pozwolito ograniczy¢ straty i zmniejszy¢ wydzielanie ciepta. Nowy
akumulator niklowo-wodorkowy NiMH ma zoptymalizowang konstrukcje i bardziej zwarty
ukfad chtodzenia. Mniejsze wymiary pozwolity go zmiesci¢ pod tylng kanapg, co umozliwito
powiekszenie przestrzeni bagazowej i obnizenie srodka ciezkosci Lexusa UX.

E-Four

System E-Four zapewnia modelowi UX naped na cztery kota na drodze zastosowania
dodatkowego silnika elektrycznego na osi tylnej. Rozdziat sity napedowej miedzy osie jest
sterowany w petni elektronicznie podczas przyspieszania, pokonywania zakretéw lub
nawierzchni o stabej przyczepnosci. Po wykryciu uslizgu kot przedniej osi moc przenoszona
na o$ tylng zostanie zwiekszona z 60 do ok. 80% przy predkosciach do 70 km/h,
przyczyniajgc sie do znakomitej stabilnosci prowadzenia.

UX 200 z nowym benzynowym silnikiem 2.0

UX 200 jest napedzany nowym 2-litrowym silnikiem benzynowym, zaprojektowanym by
zapewni¢ wysokg dynamike i osiggi przy znakomitej ekonomice paliwowej. Ta 4-cylindrowa
jednostka wykorzystuje proces ultraszybkiego spalania mieszanki, by uzyska¢ wysokga
sprawnos¢ cieplna.

Taki charakter w szerokim zakresie obrotéw pozwolity uzyskaé takie rozwigzania, jak
wielootworkowe wtryskiwacze bezposredniego wtrysku paliwa, pompa olejowa o ptynnie
regulowanym wydatku, system chtodzenia o zmiennej charakterystyce oraz inteligentny
ukfad zmiennych faz rozrzgdu zawordéw ssgcychVVT-iE. Efektem jest maksymalna sprawnosé
cieplna ok. 40% — najlepszy w swojej klasie wynik dla silnika samochodu osobowego.

Direct Shift-CVT

Nowy silnik 2.0 w modelu UX 200 potgczony jest z pierwszg przektadnig Lexusa Direct Shift-
CVT, skonstruowang, by zapewni¢ typowe dla konwencjonalnej przektadni bezstopniowe;j,
ptynne przyspieszanie, ale uzupetnione o poczucie bezposredniego sterowania.

Konwencjonalny system CVT wykorzystuje dwa kota pasowe, ktére potrafig bezstopniowo
zmieniac swe srednice w punktach styku z tgczagcym je pasem, a tym samym i przetozenie,
bez jakiegokolwiek efektu przetozen stopniowanych. Nowg przektadnie Direct Shift-CVT
wyposazono w dodatkowg przektadnie zebata, pozwalajgcg uzyskac przy ruszaniu z miejsca
przyspieszenia takie, jak w przektadni manualnej. Wtasnie stad ptynnos¢ przyspieszen jak w
CVT, ale z poczuciem bezposredniej kontroli.

Ponadto wykorzystanie przektadni zebatej do startu zatrzymanego zmniejsza potrzebe
wykorzystania pasowej przektadni CVT w zakresie niskich przetozen, co umozliwia
rozszerzenie zakresu jej pracy w strefie przetozen wysokich.

Do przetagczania pomiedzy przektadnig zebatg a przektadnig CVT wykorzystywany jest szybki
uktad z mokrym sprzegtem wieloptytkowym, stosowanym w skrzyniach automatycznych.
Zapewnia to responsywnos¢ w réznych sytuacjach, od spokojnej, ekonomicznej jazdy az po
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sportowq jazde z szybkimi zmianami przetozen. Konstrukcja ta zachowuje takze wszystkie
zalety CVT, ktéra moze swobodnie dostosowywac przetozenia do symulowania zmian
biegdw w wielostopniowej automatycznej skrzyni biegdéw w czasie ostrego przyspieszania.
Pozwala to na synchronizacje poczucia poteznego przyspieszenia ze wzrostem predkosci
obrotowej silnika i wzrostem predkosci auta.

INNOWACYINE TECHNOLOGIE

Unikatowy charakter Lexusa UX wyraza sie takze w zastosowaniu innowacyjnych technologii
w poszczegolnych aspektach samochodu, podkreslajgcych wobec nabywcow gtebie jego
wspaniate] jakosci, szczegdlnie wobec klientow, ktdrzy po raz pierwszy nabywajg auto klasy
premium.

Bezpieczenstwo

UX jest dostepny z najnowszg wersjg Lexus Safety System +, obejmujgcym Pre-Collision
System (PCS) zaprojektowany do wykrywania pieszych w nocy. Ponadto radar PCS jest w
stanie rozpoznawac rowerzystow — tych uzytkownikéw drég, ktoérzy tak czesto biorg udziat w
wypadkach®. W pakiecie stosowanym w modelu UX znajduje sie takze Lexus Co DRIVE (w
tym Lane Tracing Assist oraz Adaptive Cruise Control), Automatic High Beam/Adaptive High-
beam System, a takze Road Sign Assist?.

Parking Support Brake wykrywa ryzyko najechania na stacjonarny obiekt lub inny pojazd
zblizajacy sie od tytu, automatycznie zredukuje site napedows, zainicjuje hamowanie oraz
wyemituje sygnaty dZzwiekowe i optyczne, by zapobiec ryzyku kolizji lub zmniejszy¢
uszkodzenia, jesli do kolizji juz dojdzie.

Pierwsze w skali Swiata aerodynamiczne elementy konstrukcyjne

Lexus w nowatorski sposéb podszedt do staran o uzyskanie najlepszych wynikéw wydajnosci
aerodynamicznej — a to dzieki tylnym lampom zespolonym, uksztattowaniu nadkoli oraz —w
pierwszym takim zastosowaniu na swiecie —aerodynamicznych kotach.

Aero Stabilizing Blade Lights —to tylne lampy zespolone o specyficznym designie, ktdry
zapobiega zawirowaniom powietrza optywajgcego tyt samochodu, co daje zauwazalng
poprawe w zachowaniu tytu auta w zakretach i podczas jazdy z bocznym wiatrem.
Konstrukcja lamp poddawana byta skrupulatnym badaniom w tunelu aerodynamicznym, a
wyniki weryfikowano w realnych warunkach jazdy.

Przettoczenia nadkoli majg ptaskie burty i stopniowane sekcje gdrne, co generuje struge
optywowa wspierajgcg redukcje zataczania i utrzymanie stabilnos$ci auta w ostrej jezdzie po

Dostgpnos$¢ uzalezniona od specyfikacji na konkretnych rynkach.

Dostgpnosé uzalezniona od specyfikacji na konkretnych rynkach.
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zakretach, zmianach pasa czy szybkiej jezdzie na wprost. Wywazenie miedzy efektem
stabilizujgcym, a kwestiami stylistycznymi wymagato bardziej niz milimetrowej doktadnosci.

Aluminiowe kota modelu UX jako pierwsze na Swiecie majg aerodynamiczny design, ktory
zarazem obniza opory optywowe i wspiera chtodzenie hamulcow. Symulacje komputerowe i
testy w tunelu aerodynamicznym pozwolity znalez¢ taki ksztatt szprych, ktéry umozliwia
kierowanie powietrza do chtodzenia kot bez zaburzania wspoétczynnika oporu powietrza Cx.

Jednoelementowe sterowanie wentylacj3 i bezprzewodowe oswietlenie

Nawiewy w modelu UX pozwalajg na jednoelementowe sterowanie zarazem kierunkiem i
sitg nawiewu. Sg podswietlane z wykorzystaniem nowego, bezprzewodowego systemu.
Dzieki potgczeniu tych dwadch funkcji, mozna byto zastosowac wieksze nawiewy o wiekszej
wydajnosci. Kazdy ze sterownikéw ma podswietlenie LED zasilane bezprzewodowo metoda
indukcyjna. Dzieki wykorzystaniu tej samej zasady konstrukcyjnej, jaka stworzyta tylne lampy
zespolone w modelu LC, zwierciadlana optyka w oswietleniu nawiewdéw daje efekt ogromnej
gtebi lamp, podczas gdy odbtysniki majg grubos¢ zaledwie 3 mm.

UXF SPORT

Wersje F SPORT modelu UX wyraznie sie odrdzniajg dzieki stylistyce podkreslajacej
obnizenie i poszerzenie, nasuwajgc na mysl sportowe osiagi. Z przodu , btekitna krew” F
SPORT ma postac ekskluzywnej siatki w grillu oraz duzych ramek lamp przeciwmgtowych z
detalami odzwierciedlajgcymi elementy siatki w grillu.

Tyt wersji F SPORT wyrdznia ekskluzywny zderzak z chromowymi ozdobami
wspottworzgcymi spokojny, sportowy image. Przednie i tylne przettoczenia dopetniono
czarnymi ornamentami, a ekskluzywne 18-calowe aluminiowe kota bezdyskusyjnie
podkreslajg sportowy charakter auta.

W kabinie wersja F SPORT wyrdznia sie sportowymi fotelami produkowanymi z
wykorzystaniem mocno wspierajgcej technologii integralnego piankowania, 8-calowym
kolorowym wyswietlaczem TFT i predkosciomierzem o ruchomym pierscieniu ramki.
Kierownica F SPORT jest obita pikowang skorg (identyczna jest na dzwigni wyboru
przetozenia), a zarowno pedalty, jak i podndzek majg aluminiowe naktadki.

Modele F SPORT cechuja sie takze specjalnym zestrojeniem zawieszenia z regulacjg zaréwno
sprezyn, jak i stabilizatoréw i zastosowaniem na tylnej osi wyczynowych amortyzatoréw, by
uzyska¢ wyjatkowo sportowe, responsywne i stabilne prowadzenie. Sg tez dostepne ze
specjalnie zaadaptowang wersjg wysokoreaktywnego zawieszenia o zmiennej twardosci
Adaptive Variable Suspension pochodzacego z flagowego coupe marki, Lexusa LC. Celem
zastosowania tego systemu jest uzyskanie charakterystyki jezdnej typowej dla auta
sportowego, ale bez koniecznosci poswiecania komfortu jazdy. Sita ttumienia jest
redukowana podczas jazdy na wprost, a zwieksza sie podczas jazdy po zakretach lub przy
gwattownej zmianie pasa ruchu, by zapewni¢ maksimum stabilnosci przy minimalnym
wychyle. AVS jest potgczone z trybem pracy pojazdu Sport S+ (wybieranym przez Drive
Mode Select).
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Doznania z jazdy mozna jeszcze bardziej zintensyfikowaé dzieki systemowi Active Sound
Control (ASC), generujgcemu akustyczne sprzezenie zwrotne dajgce dzwiekowy efekt zmian
biegdw jak w aucie wyposazonym w automatyczng przektadnie wielostopniowa. Funkcja
dodatkowa — Sonic Interaction Design (SID) — dostraja dzwiek emitowany przez samochdd
podczas jazdy w trybie Sport S+ (S+ Sound). Kierowca moze wytgczy¢ ten efekt
przetgcznikiem ASC.
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