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WRAZ Z PREMIERA NOWEJ GENERACJI LS 2018
LEXUS ZMIENIA WIZERUNEK FLAGOWEGO SEDANA
MARKI

e Radykalna zmiana sylwetki w kierunku modelu coupe, z zachowaniem
przestronnosci prestizowej limuzyny

e Nowa ptyta podlogowa, zapewniajaca najwyzsze w historii modelu LS parametry
sprawnos$ci prowadzenia i1 komfortu jazdy

e Calkowicie nowa, 415-konna jednostka napgdowa V6

e 10-stopniowa automatyczna skrzynia biegéw

e Dostepny nowy pakiet bezpieczenstwa Lexus Advanced Safety System

e W kazdym aspekcie zupetnie nowy poziom luksusu flagowej limuzyny

e Wngtrze inspirowane tradycyjng Japonska estetyka

Prawdopodobnie Zzaden inny samochdd nie spowodowat swym pojawieniem si¢ na rynku tak istotnych
zmian w swoim segmencie, jak to mialo miejsce w przypadku Lexusa LS 28 lat temu. LS 400 z roku
1990 byt prawdziwym burzycielem dotychczasowego porzadku w $wiecie luksusu, wzbudzajac
entuzjastyczne komentarze i zadziwiajac swych uzytkownikoéw nieznanym dotad poziomem komfortu,
osiggami i ptynnoscia pracy uktadu napedowego, wyciszeniem, jako$cia wykonania, dbatoscig o detale
i niezawodno$cig. Ten przetlomowy model dodatkowo wsparto wprowadzenie na state nowych
standardow obstugi klienta i troski o jego satysfakcje.

Obecnie historia moze si¢ powtdrzyé wraz z premiera na tegorocznych Poinocnoamerykanskich
Targach Motoryzacyjnych modelu LS na rok 2018 — catkowicie zmienionego flagowego sedana LS
piatej generacji. Na zewnatrz i wewnatrz nowego LS wyraznie przejawia si¢ niezwykte Japonskie
dziedzictwo i1 dalekowschodnia wizja luksusu. Jednak model ten zostat zaprojektowany jako obywatel
$wiata, ktory pojawi si¢ w okoto 90 krajach.

,LS bedzie nie tylko ikong marki Lexus, ale rowniez wcieleniem najnowszej generacji luksusu,
przesigknietym Japonska tradycja i kultura” — méwi Toshio Asahi, naczelny konstruktor tego
samochodu, i dodaje: ,,A zatem ten globalny lider musi znacznie wyprzedza¢ §wiatowe oczekiwania
wobec luksusowej limuzyny.”

DLUZSZY, NIZSZY, SZERSZY — 1 BARDZIEJ EKSCYTUJACY

Dhuzszy i nizszy od swego poprzednika, nowy LS ekscytuje §miatg stylistyka oraz sylwetka na wzor
modelu coupe z nowymi charakterystycznymi dla marki akcentami wzorniczymi. Niespotykany dotad
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stopien ukierunkowania na kierowce LS zawdzigcza zupetnie nowej globalnej platformie GA-L
przeznaczonej dla modeli luksusowych. Ta nowa tylnonapgdowa ptyta podtogowa, wydtuzona wersja
zastosowanej w niesamowitym coupe LC 500, oferuje wigcej dynamiki na drodze i jeszcze wyzszy
poziom komfortu jazdy, z ktorego Lexus stynie.

Pierwszy Lexus LS zdobyt uznanie dzieki temu, ze wyszedl naprzeciw rzeczywistym oczekiwaniom
klientow, zamiast w prosty sposob powielac to, co oferowaty wtedy renomowane luksusowe marki. W
tym duchu przestronna kabina sedana LS 2018, wyjatkowe cechy i wizjonerskie rozwigzania
techniczne po raz kolejny zaskoczg nabywcow, na nowo definiujgc standardy, jakich mozna oczekiwac
od flagowej limuzyny o zasiegu ogolnoswiatowym.

»WyznaczyliSmy sobie niezwykle ambitne cele i $mialo przystapiliSmy do ich realizacji” — mowi
naczelny konstruktor LS, Toshio Asahi. ,,Klienci rozwazajacy zakup limuzyny Lexusa to osoby na co
dzien otoczone luksusem, ktére poszukuja czego$ oryginalnego. Nie zainteresowaliby$my ich
tradycyjnym produktem z gornej potki.”

ODRODZENIE FLAGOWEJ] LIMUZYNY

Tak jak pierwszy LS zapoczatkowat marke Lexus, tak catkowicie odmieniony LS z roku 2018 jest
kontynuatorem bardziej dynamicznego kierunku jej rozwoju. Kolejne generacje tego modelu na swoj
sposdb nieodmiennie wprowadzaly nowe aspekty nowoczesnego luksusu, kunsztu rzemieslniczego,
0siggow 1 bezpieczenstwa jazdy, natomiast najnowsza dodaje do tego znacznie bardziej emocjonujaca
stylistyke 1 porywajace wlasnosci jezdne.

Przy tworzeniu catkowicie odmienionego LS zaczgto od wyobrazenia sobie, jaki powinien by¢ flagowy
sedan — jakby to byt ponowny debiut catej marki. Celem, jaki temu przy$wiecal, nie bylo poprawienie
dotychczasowych osiggnig¢ marki Lexus, ale przewyzszenie oczekiwan globalnego konsumenta dobr
luksusowych.

Elementem tgczacym wszystkie generacje modelu LS pozostaje Omotenashi — idea Japonskiej
goscinnosci. W branzy samochodowej oznacza ona troske o kierowce i pasazerow, przewidywanie ich
potrzeb, dbanie o ich komfort i chronienie ich przed zagrozeniami.

DYNAMIKA JAZDY

Uzytkownicy luksusowych limuzyn w wigkszym niz dotychczas stopniu domagaja si¢ doskonatych
parametréw dynamicznych i wysokich osiggow bez obnizania poziomu komfortu. Sg to jedne z
najtrudniejszych do potaczenia cech, jednak nowa globalna platforma konstrukcyjna GA-L pozwala to
zadanie zrealizowa¢. Nowa ptyta podtogowa debiutowata w modelu coupe LC 500, a obecnie, ze
zwigkszonym rozstawem osi, stata si¢ fundamentem dla nowego LS. W celu zachowania niskiego
potozenia $rodka ciezkosci i odpowiedniego rozktadu mas, nowy LS oferowany bedzie jedynie w
wersji wydtuzonej, o szerokim profilu poprzecznym i niskiej sylwetce.

Platforma GA-L jest najsztywniejsza w historii marki, stanowigc solidng podstawe dla uzyskania
doskonatych parametrow w zakresie sprawnosci prowadzenia, ptynnosci jazdy i wyciszenia kabiny.
Wynoszacy 3125 mm rozstaw osi jest o 35 mm wigkszy niz w wydtuzonej wersji dotychczasowego
LS.

Niezwykte potaczenie komfortu jazdy i doskonatego prowadzenia nowy LS zawdzigcza roéwniez
najnowszej generacji zintegrowanego uktadu stabilizacji ruchu pojazdu (VDIM). Uktad ten realizuje
kompleksowe sterowanie podzespotami samochodu — uktadem hamulcowym, kierowniczym,
przeniesienia napedu i zawieszenia — kontrolujac liniowe i obrotowe ruchy samochodu wzgledem jego
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osi podtuznej, poprzecznej i pionowej. Pozwala to uzyska¢ wyjatkowy komfort i bezpieczenstwo jazdy
oraz doskonale prowadzenie i trzymanie si¢ nawierzchni. Zastosowane w ramach uktadu
wspomagajacego jazde dynamiczng (LDH) aktywne drazki stabilizatorow wraz z mechanizmem
niezaleznego skretu kot tylnych dodatkowo poprawia wlasnosci jezdne. Uktad VDIM jest w stanie
wspomagac statecznos$¢ ruchu w warunkach zréznicowanej przyczepnos$ci podtoza, np. na nawierzchni
czesciowo suchej i czgsciowo oblodzone;.

Do budowy nowego LS zastosowane zostaly migdzy innymi blachy ze stali o podwyzszonej
wytrzymatosci i stopy aluminium, co pozwolito zmniejszy¢ jego mase o ponad 90 kg w poréwnaniu
do poprzednika. Oszczednosci na masie w polaczeniu z wysoka sztywno$cia nadwozia i
zastosowaniem nowego silnika V6 przetozyly sie na poprawe cech dynamicznych samochodu.

Istotnym czynnikiem wplywajacym na aspekty dynamiczne jest nowa ptyta podlogowa, ktora
umozliwita umieszczenie wickszosci duzych mas, w tym silnika i oséb w kabinie, mozliwie blisko
srodka geometrycznego i jak najblizej podwozia, by w ten sposodb uzyska¢ korzystniejsze potozenie
srodka ciezkosci samochodu. W celu dodatkowego zwigkszenia wytrzymatosci kluczowych stref
struktury nosnej wprowadzone zostaty miedzy innymi specjalne wzmocnienia w komorze silnikowej
oraz zastosowano sztywne, wykonane ze stopu aluminium wiezyczki przedniego i tylnego zawieszenia.

Model LS stynie z doskonalego zawieszania, jednak jego konstruktorzy dopatrzyli si¢ i w tej kwestii
mozliwosci udoskonalenia. Na przyklad w wielodrazkowym zawieszeniu zastosowane sa podwdjne
przeguby kuliste w gormnych i dolnych wahaczach, co umozliwia precyzyjne przenoszenie
najdrobniejszych ruchow, zarowno od strony uktadu kierowniczego, jak i nawierzchni drogi. Oprocz
korzystniejszego rozkladu obcigzen, zastosowanie podwojnych przegubdéw kulistych ulatwia
zachowanie optymalnej geometrii ustawienia kot i dzigki temu ich pelniejszej kontroli, a ponadto
pozwala uzyskac bardziej precyzyjna reakcje na ruchy kierownicy oraz mniejszy opor poczatkowy przy
skrecie. W celu zminimalizowania wielko$ci masy nieresorowanej, w konstrukcji zawieszenia szeroko
wykorzystano stopy aluminium, na czym zyskaty sprawno$¢ prowadzenia i komfort jazdy.

OSIAGI I PLYNNOSC JAZDY ZDEFINIOWANE NA NOWO:
PODWOINIE DOLADOWANY SILNIK V6 I 10-STOPNIOWA SKRZYNIA BIEGOW

Majac na wzgledzie potgczenie wysokiej mocy i ekonomicznosci w zakresie zuzycia paliwa, specjalnie
dla nowego modelu LS zostal skonstruowany od podstaw 3,5-litrowy silnik V6 z podwojnym
turbodotadowaniem, przy ktérego tworzeniu wykorzystano rozwigzania z firmowych dos§wiadczen w
formule F1. Ta zupetnie nowa jednostka napgdowa LS, bedaca przejawem strategii zdynamizowania
marki, oferuje moc na poziomie V8, zachowujac przy tym umiarkowany apetyt na paliwo, a takze niski
poziom hatasu i drgan. Serce nowego LS rozwija moc jak przystato na flagowa limuzyng: 415 KM i
600 Nm moment obrotowy — sporo wigcej niz V8 w obecnym LS. Dhugi skok tloka i jego optymalny
stosunek do $rednicy cylindra sprzyja sprawnosci spalania przy duzych predkosciach obrotowych oraz
skuteczno$ci podwojnego turbodotadowania, czego wyznacznikiem jest czas rozpedzania 0-100 km/h
wynoszacy okoto 4,5 sekundy wersji z napedem 4 x 4.

Ale jeszcze wazniejsze moze by¢ to, w jaki sposob silnik i skrzynia biegow zostaly zestrojone, aby
umozliwia¢ natychmiastowe przyspieszenie i roOwnomierny wzrost momentu obrotowego az do
granicznej predkosci obrotowe;.

Do uzyskania niezwyklej ptynno$ci dziatania zespotu napedowego, z ktorej Lexus stynie, przyczynit
si¢ szereg roznych rozwigzan, takich jak drabinowa rama usztywniajaca kadtub silnika, odpowiednio
przekonstruowane mocowania silnika, czy elektryczny naped przepustnic spalin. Kierowca bgdzie miat
mozliwo$¢ dopasowywania sposobu reakcji uktadu napedowego, wybierajac pomiedzy jego trybami
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pracy Normal, Sport i Sport+, a odpowiednio dopracowany odgtos silnika spoteguje sportowe
doznania.

W nowym LS zostala zastosowana, po raz pierwszy w luksusowym sedanie, 10-stopniowa
automatyczna skrzynia biegow, wczesniej debiutujaca w LC 500. Jest to tradycyjna skrzynia z
przektadnia hydrokinetyczna, jednak o czasach przelaczania konkurujacych z osiaganymi w uktadach
dwusprzegtowych. Duza rozpigtos¢ przelozen realizowana przez dziesigé gesto zestopniowanych
biegow idealnie sprawdza si¢ we wszelkiego rodzaju formach jazdy, zapewniajac optymalne
przetozenie w kazdych warunkach.

Mimo mozliwosci bezposredniej zmiany przelozen za pomoca przetacznikdéw przy kierownicy, wielu
kierowcoéw bedzie wolato zda¢ si¢ na zaawansowany elektroniczny uktad sterujacy, ktéry potrafi
przewidywac zamysty osoby prowadzacej samochod. Uktad na biezaco dobiera idealne przetozenie w
reakcji na przyspieszanie, hamowanie oraz poprzeczne sity bezwtadnosci.

Przy ruszaniu z miejsca geste zestopniowanie niskich biegéw i krotkie czasy ich przelgczania
umozliwiajg plynne, pelne ekscytujagcych doznan rozpgdzanie samochodu. Przetozenia wyzszych
biegdw sa idealnie dobrane do wysokiego momentu obrotowego, jakie rozwijany jest przez podwojnie
turbodotadowany silnik, pozwalajac bez wysitku przemierza¢ autostrady, a bardzo kroétki czas redukcji
biegu umozliwia natychmiastowe zwigkszenie predkosci.

Blokowanie przektadni hydrokinetycznej realizowane jest we wszystkich zakresach pracy za
wyjatkiem ruszania z miejsca, zapewniajac poczucie bezposredniej reakcji samochodu i mniejsze
zuzycie paliwa.

WYKUWAJAC UNIKALNA TOZSAMOSC

,,LS jest flagowym modelem marki Lexus” — moéwi naczelny konstruktor Koichi Suga. ,,Jak Zaden inny
z naszych modeli uosabia histori¢ 1 obraz marki, a takze symbolizuje wszystkie jej wartosci.”

W mysél idei ,,mimo to”, nicodmiennie przyswiecajacej marce od momentu prac nad pierwsza generacja
modelu LS, przestronno$¢ i komfort prestizowego trojbrytowego sedana zostala ubrana w stylowa
sylwetke czterodrzwiowego coupe, ktora jest bardziej atrakcyjna dla mtodszych nabywcow aut
luksusowych.

Konstruktorzy Lexusa w peini wykorzystali walory nowej ptyty podtogowej, w szczegdlnosci jej
obnizony profil i gabaryty odpowiednie dla limuzyny o duzym rozstawie osi, nadajac nowemu LS
nalezycie wydtuzong bryte i niski, przyklejony do podtoza profil. W poréwnaniu z LS obecnej
generacji, jest on o okoto 15 mm niZszy, natomiast linia maski i pokrywy bagaznika poprowadzone sa
0 odpowiednio ok. 30 mm i ok. 41 mm nizej. Nowy LS jest pierwszym sedanem marki z
sze$ciosegmentowym ukladem szyb bocznych. Jest rowniez pierwszym sedanem Lexusa z szybami
bocznymi ptasko wkomponowanymi w stupki nadwozia.

W celu zachowania wystarczajacej przestrzeni nad glowami pasazeréw mimo obnizonej wysokosci
samochodu, okno dachowe w nowym LS przesuwa si¢ po zewnetrznej stronie dachu.
Charakterystycznie wcigta ostona chtodnicy otrzymata unikalny siatkowy wzor, pozornie zmieniajgcy
swoj wyglad w zaleznosci od o$§wietlenia, bedgcy efektem intensywnych prac projektowych z uzyciem
komputerowych narzedzi wspomagajacych CAD, potaczonych z reczng obrobka tysiecy pojedynczych
plaszczyzn.

Nowy LS wprowadza pie¢ premierowych wzorow tarcz kot: dwa 19-calowe i trzy 20-calowe.
Ekskluzywne 20-calowe tarcze kot maja potyskliwie wykonczong powierzchnie, uzyskang za pomoca
techniki elektropowlekania, zwanej napylaniem jonowym. Wszystkie oprocz jednego wzory tarcz kot
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maja konstrukcje ze specjalnymi pustymi przestrzeniami, ktérych zadaniem jest ograniczanie hatasu
rezonansowego powodowanego przez opony.

KLASYCZNY KOMFORT W NOWOCZESNYM WYDANIU

Wykreowanie nowych standardow flagowego luksusu nie jest tylko kwestig dodania wickszej liczby
funkcji i mozliwosci. Zgodnie z duchem ,,omotenashi”, czyli Japonskiej goscinnosci, inzynierowie
Lexusa obdarzyli kabing nowego LS luksusem, ktory zaprasza i spowija pasazeréw, jednoczesnie
traktujac kierowce jak partnera.

»Wystarczy po prostu otworzy¢ drzwi, aby natychmiast dozna¢ wrazenia, ze widzi si¢ wngtrze
niepodobne do zadnego z dotad spotykanych w samochodach luksusowych” — stwierdza naczelny
konstruktor Koichi Suga.

Przyktadem moze by¢ nowy ksztalt siedzen, z mozliwoscig nawet 28-punktowej elektrycznej regulacji
ustawienia foteli przednich, a takze z funkcja podgrzewania, chlodzenia i masazu. Naturalistycznie
uksztaltowana deska rozdzielcza z wyswietlaczami informacyjnymi na jednakowej wysokosci utatwia
operowanie wszelkimi funkcjami bez zmiany pozycji, zapewniajac petna ergonomie¢ miejsca kierowcy.

Czyniac nowego LS w jeszcze wigkszym stopniu samochodem kierowcy, z nie mniejsza atencja
zadbano o osoby jadace z tytu, tworzac dla nich przytulne miejsca siedzace, ktorych oparcia ptynnie
lacza si¢ z boczng tapicerka.

Opcjonalne funkcje podgrzewania, chtodzenia oraz masazu czynia tylne siedzenia najbardziej
przytulnym miejscem. W wersji z oferowanym w rozszerzonym pakiecie luksusowym przednim oraz
tylnym siedzeniem pasazera z funkcja masazu Shiatsu i elektrycznie podnoszonym podnodzkiem,
przestrzen dla nog jest najwigksza sposrdd wszystkich wezesniejszych generacji modelu LS. Ponadto
w pakiecie tym oparcie tylnego siedzenia znajdujgcego si¢ za miejscem obok kierowcy mozna odchylaé
nawet o 48 stopni i mozna je tez podnosi¢ o 24 stopnie w celu utatwienia wysiadania z samochodu.

Poniewaz nowy LS jest nizszy od swych poprzednikdw, w wersji z zawieszeniem pneumatycznym po
raz pierwszy wprowadzono funkcje utatwienia dostgpu do samochodu. Po odblokowaniu drzwi przy
uzyciu elektronicznego kluczyka samochod si¢ nieco podnosi i odchylaja si¢ boczne wyprofilowania
fotela, utatwiajac kierowcy zajecie miejsca za kierownica.

POLACZENIE TRADYCJI I NOWOCZESNEJ TECHNIKI

Niezwykla estetyka w LS przejawia si¢ w odpowiednio dobranym o$wietleniu i dbatosci o szczegoty.
Nowe podejscie do kreowania elementow wykonczeniowych ponownie nawigzuje do kultury
Japonskiej, tgczac tradycyjne dla niej poczucie smaku z zaawansowanymi technologiami wytwarzania.
Znajduje to swoje odzwierciedlenie w postaci charakterystycznych sygnatur, w rodzaju inspirowanego
Japonskimi lampionami stylowego o$wietlenia kabiny, czy podiokietnikow, ktore zdajg sie byc
swobodnie zawieszone w przestrzeni obok drzwi.

W nowym LS zobaczymy tez nowe, inspirowane wzorami Shimamoku drewniane elementy
wykonczeniowe, taczace w artystycznej formie Japonskg sztuke formowania z cienkich ptatow drewna
z technologia laserowego wycinania. Do wyboru bedg nastepujace nowe zestawy drewnianego
wykonczenia: Art Wood/Organic, Art Wood/Herringbone oraz Laser Cut Special. W przeciwienstwie
do tradycyjnych drewnianych wyrobéw Shimamoku o prostych stojach, zastosowane w nowym LS
elementy o duzych stojach poprzecznych cechuje silniejszy kontrast pomiedzy jasnymi i ciemnymi
miejscami, co ozywia ich wyglad.
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NIEMAL ABSOLUTNA CISZA — ALBO WSPANIALA MUZYKA

Cho¢ uktad wydechowy Lexusa LS zostat zestrojony w kierunku bardziej zdecydowanego brzmienia,
podczas jazdy w jego kabinie panuje absolutna cisza. Nowe metody wyciszenia pozwolily uzyskaé
jeszcze lepsze efekty niz w poprzednich generacjach LS. Funkcja aktywnego tlumienia dzwiekow
reaguje na dobiegajace do wnetrza samochodu odglosy silnika i wygasza pewne czestotliwosci,
emitujac z poktadowych glo$nikéw dzwieki w przeciwfazie.

Wyizolowana od zewngtrznych hatasow kabina nowego LS stanowi idealna przestrzen zaré6wno dla
standardowo montowanego wysokiej klasy zestawu naglo$nieniowego, jak 1 opcjonalnego
audiofilskiego zestawu Mark Levinson z funkcja dzwigku przestrzennego i zespotem glosnikow w
podsufitce. Do ich obstugi stuzy graficzny interfejs, ktéry jest teraz bardziej przyjazny. Jego zdalny
panel dotykowy nowej generacji reaguje analogicznie jak ekran smartfona, a ponadto potrafi
rozpoznawac pismo odreczne. Oprocz szerokoformatowego wyswietlacza o przekatnej 12,3 cala, nowy
LS moze by¢ opcjonalnie wyposazony w duzy kolorowy wyswietlacz projekcyjny, prezentujacy
informacje bezposrednio w polu widzenia kierowcy.

ZAAWANSOWANE FUNKCJE DBAJACE O BEZPIECZENSTWO JAZDY

Nowy LS ma wpisany w swoja konstrukcje wysoki poziom bezpieczenstwa biernego, czyli ochrony
swoich pasazeréow przed skutkami kolizji. Ponadto wyposazono go w szereg funkcji pozwalajacych
unikac¢ kolizji badz minimalizowac¢ ich skutki.

Otrzymal pakiet bezpieczenstwa czynnego Lexus Safety System +, a takze zaawansowany zestaw
funkcji bezpieczenstwa z pierwsza na $§wiecie intuicyjng detekcjg pieszych sprzezong z aktywnym
reagowaniem ukladu kierowniczego. W razie wykrycia z przodu pieszego, z ktorym kolizja jest
nieunikniona, LS automatycznie uruchomi hamulce i za posrednictwem uktadu kierowniczego
samoczynnie wykona manewr omijajacy, pozostajac w obrebie obranego pasa ruchu. Kierowca jest
ostrzegany za posrednictwem opcjonalnego wyswietlacza projekcyjnego.

Wysokiej klasy system Driving Support nazwany Lexus CoDrive jest takze nowo$cia w nowym
sedanie LS. Pozwala na kontrol¢ sterowania pojazdem zalezng i w zgodzie z intencjami kierowcy oraz
stale wsparcie podczas jazdy po autostradzie.

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE LEXUSA LC 2018

Rodzaj nadwozia Pelnowymiarowy sedan klasy luksusowej

Silnik V6 3,5 L, z bezposrednim wtryskiem paliwa i dwiema turbosprezarkami
Skrzynia biegow 10-stopniowa automatyczna
Moc 415 KM
Moment obrotowy 600 Nm
Rozstaw osi 3125 mm
Dhugos$¢ catkowita 5235 mm
Wysokos¢ 1450 mm
Szerokos¢ 1900 mm
Kota 19- lub 20-calowe
HH#
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