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WITAMY W BARCELONIE!

ODKRYJ NOWE HORYZONTY ZA KIEROWNICA HYBRYDOWEGO MODELU UX

Lexus Europe z radoscig wita Panstwa na europejskiej premierze prasowej nowego UX 250h.

Wasza podréz zaczyna sie w Little Beach House w Garraf, ktéry jest wtasnoécia Soho House - prywatnego klubu,
ktory stara sie dostarcza¢ swoim goéciom niezapomnianych wrazen z dala od domu. Wyobrazamy sobie to jako idealne
miejsce dla naszych klientéw docelowych, ,Mistrzéw Doznan', ktérzy staraja sie, aby kazdy dzien byt wyjatkowy - na
swoj whasny sposéb premium. Bedziecie réwniez cieszyé sie poczuciem wyjatkowej godcinnosci w Little Beach House,
przywodzacym na mysl unikalne japoniskie rozumienie goscinnoéci ,Omotenashi” marki Lexus.

Po lekkim lunchu i krétkim briefingu produktowym zapraszamy na pierwsza jazde testowa modelem UX, ktéra obejmuje
przerwe w fascynujacej winiarni Torres Waltraud. Ultrawydajny uktad napedowy samotadujacej sie hybrydy czwarte]
generacji w modelu UX 250h zaskakuje swoimi rozwigzaniami. Podobnie ta ekologiczna winnica, ktéra wykorzystuje
wysokiej jakoéci biaty piasek, aby zmniejszyé zapotrzebowanie na ciepto do ogrzewania, podczas gdy generatory solarne
wytwarzaja energie elektryczna, zasilajaca cale jej oéwietlenie. Rzemieslnicy z wieloletnim doéwiadczeniem tworza tam
wina i destylaty, ktére wielokrotnie zdobywaty $wiatowe uznanie.

Na wieczér i nocleg zapraszamy Panstwa do hotelu ME Sitges Terramar, oferujgcego wyjatkowe potaczenie
wyrafinowanego luksusu i érédziemnomorskiego stylu - kolejnego miejsca, ktdre doceniliby nasi ,Mistrzowie Doznan”.
W trakcie koktajlu bedziecie mie¢ Panstwo mozliwoéé zobaczenia awangardowej architektury hotelu, a takze wspaniatej
wystawy zdje¢ autorstwa Elsy Bledy, utalentowanej aktorki i fotograficzki, ktéra wspétpracowata z Lexusem podczas
kampanii marketingowej modelu UX.

Nastepnego ranka zaprosimy Panstwa do udziatu w kolejnej, wyjatkowej chwili - w sesji zdjeciowej modelu UX na plazy
przed hotelem o wschodzie stofica. Prosimy o punktualne przybycie, by nie ominety Was spektakularne widoki.

Jeszcze raz dziekujemy za poéwiecenie czasu, by dotaczyé do nas w Barcelonie!
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NOWY LEXUS UX

* Odwazna stylistyka Kreatywnego Odkrywcy Miast (Creative Urban Explorer)
* Pierwszy Lexus zbudowany na nowej, globalnej platformie GA-C

* Wyjatkowa sztywno$é¢ nadwozia i nisko potozony $rodek ciezkosci gwarancija
doskonatej zwinnosci

* Dostepny w wersjach z samotadujacym sie napedem hybrydowym UX 250h i
benzynowej UX 200

Nowy Lexus UX oferuje innowacyjny luksus i bezpieczenstwo w pakiecie, taczac w sobie odwazne nowe elementy
stylistyczne i nowy, ultrawydajny uktad napedowy. Dla wielu klientéw UX bedzie nie tylko pierwszym Lexusem, ale takze
pierwszym luksusowym samochodem.

Nazwa UX wywodzi sie z przewodniej mysli, ktéra przyéwiecata zespotowi projektowemu i opisuje misje pojazdu jako
miejskiego crossovera (UX, Urban Crossover). Lexusa UX zaprojektowano z mysla o wspdtczesnych odkrywcach
miejskich przestrzeni, poszukujacych $wiezego, nowoczesnego i dynamicznego podejécia do luksusowego stylu jazdy.
Nie tylko tego, co nowe i ekscytujace, ale réwniez tego, co odpowiada ich stylowi zycia.

Peten dynamiki UX zostat zaprojektowany, by zapewni¢ emocjonujaca i angazujaca jazde, potaczong z typowa dla
Lexusa ptynnoscia, co czyni go modelem wyjatkowym w segmencie luksusowych, kompaktowych crossoveréw.



LEXUS UX

UX to pierwszy Lexus skonstruowany na nowej, kompaktowej platformie Global Architecture - Compact (GA-C).
Lekka, lecz niezmiernie sztywna konstrukcja, nisko potozony $rodek ciezkoéci i znakomite zestrojenie zawieszenia daja
modelowi UX wzorcowa zwinno$é prowadzenia i komfort jazdy, a takze charakterystyczng osobowosé.

UX jest dostepny w dwdéch wersjach: UX 250h z hybrydowym uktadem napedowym czwartej generacji z nowym,
wydajnym i oszczednym, czterocylindrowym silnikiem benzynowym o pojemnosci 2,0 |, zaprojektowanym specjalnie do
tej platformy i - na wybranych rynkach - UX 200 z prawie identycznym 2-litrowym silnikiem benzynowym o wysokiej
sprawnosci cieplne;.




EUROPA - KLUCZOWY RYNEK DLA NOWEGO LEXUSA UX

Europejski rynek ma ogromny potencjat dla nowego Lexusa UX. To obszar, na ktérym klienci coraz czeéciej szukaja
alternatyw dla konwencjonalnych sedandw, kombi i hatchbackéw i siegaja po samochody bardziej dopasowane do
ich nowoczesnego stylu zycia. Na europejskim rynku pojawito sie wiele modeli kompaktowych SUV-éw, a segment
wcigz dynamicznie sie rozwija. UX wyréznia sie posrod konkurencii jako charakterystyczny, stylowy gracz o silnym,
dynamicznym charakterze - z wyjatkowa zaleta w postaci czystej i oszczednej, hybrydowej technologii Lexusa.

UX to nowy rodzaj crossovera, ,miejski odkrywca’, proponujacy wspétczesnym kierowcom nowe podejécie do luksusu.
Zajmie swoje miejsce obok dobrze znanego hatchbacka CT jako pomostowy model Lexusa i odegra kluczowa role w
osiggnieciu przez japohska marke celu rocznej sprzedazy w Europie na poziomie 100 OO0 aut* do roku 2020 roku.
Jego hybrydowa technologia spotyka sie z coraz wigkszym uznaniem, poniewaz rynek odchodzi od zasilania olejem
napedowym, sktaniajac sie ku alternatywnym, zelektryfikowanym uktadom napedowym.

UX bedzie mie¢ w Europie szerokie spektrum klientéw. Zwtaszcza wéréd mtodych rodzin, ktére chea elastycznosci
crossovera, ale réwniez zwinnego samochodu, ktérym moga jezdzi¢ po miescie jak hatchbackiem, dzieki jego tatwemu
prowadzeniu i doskonatej manewrowosci. Pod tym wzgledem UX bedzie idealnym partnerem do codziennych podroézy,
a takze odkrywania nowych miejsc i czerpania radoéci z nowych doéwiadczen. Jednoczesnie UX jest doskonatym
wyborem takze dla zmniejszajacych sie gospodarstw domowych, w ktérych dzieci juz dorosty oraz dla par, ktérych
biznesowe podréze czesto tacza sie z wypoczynkiem.

Jako pierwszy kompaktowy crossover Lexusa, UX dotacza do swoich wiekszych braci - modeli NX i RX, wzmacniajac
i uzupetniajac europejska game samochoddw typu SUV i crossover. Samochody te w petni odzwierciedlaja filary, na
ktérych Lexus buduje swoja marke: odwazna stylistyke, zachwycajace osiagi, pomystowa technologie i niezréwnane
rzemiosto mistrzéw Takumi.

* Sprzedaz Lexus Europe obejmuje kraje Unii Europejskiej, Norwegie, Islandie i Szwajcarie, a takze nastepujace rynki wschodnie: Rosje, Ukraine,
Kazachstan, region Kaukazu, Turcje i lzrael
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OD RADYKALNEGO KONCEPTU DO ORYGINALNEGO CROSSOVERA

KONCEPCJA CROSS-CREATE

UX Concept, pokazany na Salonie Samochodowym w Paryzu
2016, spotkat sie z bardzo dobrym przyjeciem publicznosci,
dlatego gtéwny projektant Tetsuo Mikirozpoczat prace nad wersja
seryjng nowego crossovera, ktéra zaprezentowano na targach w
Genewie w 2018 roku. Wychodzac od trzech podstawowych
zasad designu Lexusa: ,YET philosophy”, "human-centred” i
pioneering”, projektanci wypracowali koncepcje Cross-Create,
ktéra opiera sie na szesciu zasadach:

1. PRZENIKANIE SIE DESIGNU NADWOZIA |
WNETRZA

Opierajac sie na koncepcji engawa, czyli ciagu komunikacyjnego
w tradycyjnych japonskich domach, znajdujacego sie zaréwno
wewnatrz domu, jak i na zewnatrz w formie waskiej werandy,
projektanci  Lexusa skupili sie na zatarciu granic miedzy
wnetrzem i karoseria samochodu, nadajgc im wrazenie
ciagtosci. To podejécie jest najbardziej widoczne w przypadku
fotela kierowcy. Prowadzacy samochéd zajmuje tak dobrang
pozycje za kierownica, aby bardzo dobrze wyczuwa¢ krawedzie
samochodu, co utatwia prowadzenie i manewry. .

2. POLACZENIE SUROWEGO SUV-AI
DYNAMICZNEGO COUPE

BKombinacja charakterystycznych cech dwéch zupetnie réznych
typdw samochoddw zaowocowata niekonwencjonalnym stylem
nowego crossovera. Odnajdziemy w nim zaréwno masywne
nadkola terenowego SUV-a z napedem 4x4, jak i optywowy
ksztatt dachu i tylnej szyby, dla ktérych inspiracja byly sportowe
coupe.

3. MUSKULARNE NADWOZIE Z EFEKTEM
GLAMOUR

Potgczenie mocnego nadwozia i wyrafinowanych przettoczen
nadaje Lexusowi UX unikalng osobowo$é. Jednoczesnie wyglad
UX wpisuje sie w charakter marki Lexus.

4. STYLOWY, ALE FUNKCJONALNY

Nakiadki na btotniki montowane sa w SUV-ach po to, aby chroni¢
nadwozie przed rozpedzonymi kamieniami wylatujgcymi spod
kot W Lexusie UX maja one takze druga funkcje - stabilizowania
samochodu pod wzgledem aerodynamiki. Temu samemu celowi
stuza takze tylne éwiatta ze zintegrowana lotka oraz 17-calowe
kota aluminiowe, ktére takze maja wplyw na aerodynamike
samochodu.



5. ZORIENTOWANY NA KIEROWCE, ALE
RELAKSUJACY DLA PASAZEROW

Whetrze Lexusa UX jest zorientowane na kierowce.
Jednoczesnie zostato tak wystylizowane, aby osiagnaé
ptynne polaczenie miedzy przestrzenia dla kierowcy i
dla pasazera siedzacego z przodu.

6. WNETRZE - PRZYTULNOSC | OTWARTA
PRZESTRZEN

Kierowca i pasazerowie czujg sie w kabinie pewnie
i bezpiecznie dzieki mocnym elementom wnetrza
umieszczonym w jego nizszej czeéci. Gdrna czeéé
kabiny zapewnia bardzo szerokie pole widzenia - jedno
z najlepszych w klasie - i poczucie otwartej przestrzeni.






PROJEKT ZEWNETRZNY | AERODYNAMIKA

Projektanci Lexusa UX stworzyli motywy stylistyczne taczace site z wyrafinowaniem - stylowe, lecz jednoczeénie
funkcjonalne.

Ostona chtodnicy, cho¢ dzieli swoj podstawowy ksztatt z innymi modelami Lexusa, w modelu UX jest wyjatkowa. Ma
nowy wzor siatki, ktérego poszczegdlne elementy stopniowo zmieniajg ksztatt, rozchodzac sie spod umieszczonego
posérodku emblematu Lexusa. Ostona ma intrygujacy tréjwymiarowy wyglad, ktéry wydaje sie zmienia¢ wraz ze zmiana
kata patrzenia.

Projekt reflektorow nadaje crossoverowi zdecydowany, pewny siebie wyraz. Swiatta do jazdy dziennej w ksztalcie
grota strzaly rozmieszczono nad reflektorami, podkreslajac sygnature $wieting Lexusa w ksztalcie litery L. Pojawiaja sie
one nad standardowymi jednoprojektorowymi, dwupromieniowymi reflektorami LED lub opcjonalnie, bardzo matymi
3-projektorowymi zespotami diod LED.

Glowne linie pojazdu zdaja sie wyptywaé z ostony chtodnicy, otaczajac kabine. Wyrazne, rzezbione powierzchnie i
charakterystyczny, rozszerzajacy sie przdd i tylne blotniki sg odzwierciedleniem sity, podczas gdy aerodynamiczny profil,
wielkie kota rozstawione w naroznikach nadwozia kota i $miata linia przedniego pasa tworza zgrabna sylwetke.

Naktadki z tworzywa na krawedziach btotnikéw, chroniace karoserie przed wyrzucanym spod opon zwirem, wykorzystuja
przeplyw powietrza nad ich krawedziami, by zmniejszy¢ turbulencje i site nosna, przyczyniajac sie do zwigkszenia
stabilnosci pojazdu.

Podobny wktad majg réwniez tylne, zespolone lampy. Swiatta stabilizujgce Aero Stabilising Blade zaczynaija sie w gérne]
czeéci tylnych blotnikéw i obejmuja tylng czes¢ pojazdu. Prowadzac przeplyw powietrza wokét tylnej czesci Lexusa UX,
konstrukcja ta redukuje turbulencje i site noéna, przyczyniajac sie do poprawienia stabilnoéci auta podczas pokonywania
zakretéw i bocznego wiatru.
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Lampy rozciagajace sie na calg szerokodé tylnej czeéci
nadwozia majg charakterystyczna sygnature, utworzona przez
sekwencje 120 diod LED. Reflektory zwezaja sie ku érodkowi,
a w najwezszym miejscu maja zaledwie 3 mm grubosci.
Zintegrowany z tylna klapa spoiler na tylnej krawedzi dachu wraz
z ptaskim podwoziem przyczyniaja sie do wyciszenia pojazdu i
zmniejszenia zuzycia paliwa.

Modelarze  Takumi  (japonska nazwa dla  ,mistrzéow
rzemiosta”), wraz z projektantami i inzynierami, pracowali nad
udoskonaleniem wszystkich powierzchni zewnetrznych modelu
UX. W procesie ich dopasowania z doktadnoscig do 001 mm
prace Takumi byty niezbedne - dzieki nim udato sie przesunaé
granice tego, co mozna byto wytworzy¢ na prasach ttoczacych
elementy nadwozia.

Standardowe, piecioramienne felgi aero ze stopu aluminium
w rozmiarze 17x6,5 cala, wyposazono w klapy Gurneya,
zamontowane wzduz krawedzi szprych, by zmniejszy¢ opor
powietrza, a takze zwiekszyé jego przeptyw w celu chtodzenia
tarcz hamulcowych.

Konstrukcja wyciaga powietrze z wnetrza kola, podczas
gdy strumien powietrza po zewnetrznej stronie pojazdu jest
regulowany tak, by podazat za powierzchnig kota. Felgi aero
sg dostepne w szerokiej gamie srebrnych i ciemnoszarych,
metalizowanych koloréw. Model UX mozna wyposazy¢ takze w
18-calowe aluminiowe felgi bez funkcji aero - w tym ekskluzywne

kota F SPORT.

LEXUSUX



LEXUS UX

EXTERIOR COLOURS

F SPORT

SONIC WHITE SATIN SILVER SONIC TITANIUM MERCURY GREY FWHITE

R

COPPER BROWN BLACK GRAPHITE BLACK CELESTIAL BLUE SAPPHIRE BLUE

BLAZING CARNELIAN RED TERRANE KHAKI

OTHER GRADES




WYJATKOWE KOLORY LEXUSA UX

Lexus UX jest oferowany w 13 kolorach nadwozia, podkreslajacych odwazne linie pojazdu. Specjalnie dla modelu UX
opracowano trzy nowe kolory: Blazing Carnelian ozywia nadwozie, dodajac mu gtebi za pomoca wielowarstwowego
procesu malowania, ktéry taczy czerwong warstwe podstawowa z zétg warstwa z dodatkiem miki. Terrane Khaki zapewnia
silny kontrast miedzy jasnymi pasmami, a ciemnymi, spokojnymi odcieniami. Czasteczki miki zostaly powiekszone tak
bardzo, jak to mozliwe, bez tworzenia nieréwnosci koloru, osiagajac wysoki potysk i zwiekszajac wytrzymatosé powtoki.
Celestial Blue tworzy jednolity niebieski kolor z potyskujgcymi w stoficu, szklanymi ptatkami.

LEXUSUX



LEXUS UX

STYLISTYKA WNETRZA: NOWA ODMIANA LUKSUSU LEXUSA

Lexus zaprojektowat kabine modelu UX w taki sposéb, by wywotaé uczucie podrézowania dynamicznym, luksusowym
sedanem, ale z pozadang w crossoverach wyzsza pozycja siedzen i wszechstronnoécia. Materialy i wykonanie to czysty
Lexus, faczacy tradycje japonskiego rzemiosta i goscinnosci z innowacyjnymi technikami produkji. Jednoczesnie projekt
wnetrza UX zapewnia poczucie bezpieczehstwa. Przyktadem moze by¢ ksztatt gérnych, wewnetrznych krawedzi drzwi,
tworzacych solidnag rame.




/ainspirowany tradycyjna japonska koncepcja architektury Engawa, ktéra zaciera granice pomiedzy wnetrzem a zewnetrzna
czeécig domu, projektanci stworzyli efekt ciaglosci miedzy wnetrzem a karoserig UX-a. Patrzac z miejsca kierowcy, gérna
czeéé deski rozdzielczej zdaje sie wystawa¢ poza przednia szybe, siegajac az do btotnikdw. Rozwiazanie to zapewnia
kierowcy doskonate pole widzenia, wyrazne wyczucie wymiaréw pojazdu i rozmieszczenia opon. Ogladana z zewnatrz
pojazdu maska zdaje sie bezposrednio taczy¢ przez przednia szybe z tablica przyrzaddw.

Wehodzenie do UX-a i wychodzenie z niego jest tatwiejsze dzieki optymalnemu umiejscowieniu punktu, w ktérym znajduja
sie biodra i unikalnemu wyprofilowaniu poduszek siedzen. Skoncentrowanie na cziowieku wyraznie widaé¢ w niskim,
dyskretnym projekcie deski rozdzielczej i waskich stupkach A, ktére zwiekszajg widocznoéé. Nawet przy wyzszej pozycji
za kierownica niz w przypadku standardowego samochodu osobowego, zmniejszenie odlegtoéci miedzy biodrem i pieta
zapewnia kierowcy UX-a poczucie siedzenia blizej drogi niz w konwencjonalnym SUV-ie,

Drzwi sa pierwszym punktem kontaktu kierowcy z kazdym autem. Nie znajac kompromiséw w poszukiwaniu luksusu,
inzynierowie akustycy Lexusa wspotpracowali z naukowcami z dziedziny neurologii, by stworzyé najbardziej przyjazny dzwiek
zamykania drzwi. W oparciu o badania fal mézgowych, generowanych w momencie zamykania drzwi w luksusowym aucie,
zespdt wybrat i zamowit materialy oraz skorygowat ich ksztatt o jedng dziesiata milimetra, aby uzyska¢ satysfakcjonujace,
uspokajajace brzmienie. Ponadto kazdy UX produkowany w fabryce Lexusa w Kyushu przed jej opuszczeniem jest
sprawdzany przez rzemie$lnikow Takumi w specjalnym cichym pokoju, by wykry¢ i ewentualnie poprawi¢ niespoiny dzwigk
zamykania drzwi.

Co charakterystyczne dla samochodéw Lexusa, UX oferuje cicha jazde, dzieki wysokiej wytrzymatosci struktury i
optymalnemu rozmieszczeniu specjalnie zaprojektowanych materiatéow dzwiekochtonnych i izolacyjnych w catej karoserii.
W typowym dla Lexusa stylu, inzynierowie tropili réwniez zrédta hatasu, aby odizolowa¢ od nich kabine. Udato sie nawet
zredukowad szum wyrzucanej spod opon wodly.

LEXUSUX






KONCEPCJA SEAT-IN-CONTROL

UX sprawia, ze kierowca czuije lepszy kontakt z droga, dzieki koncepciji centrum dowodzenia z fotela (Seat-in-Control).
Najwazniejsze funkcje pojazdu zgrupowano w kabinie po stronie kierowcy, a ksztatt oparcia pozwala nimi zarzadza¢,
utrzymujac wygodna, naturalnag postawe.

Zakres regulacji wysokosci siedziska jest wyjatkowo szeroki, by umozliwi¢ dostosowanie go do réznych stylow
prowadzenia pojazdu - od dynamicznej, niskiej pozycji jak w hatchbacku do typowej dla crossovera, wysokiej pozycii
siedzace;.

Przednie fotele moga byé regulowane recznie w 6 punktach lub elektrycznie w 8 punktach. Drugie rozwigzanie zawiera
regulowane podparcie ledzwiowe dla kierowcy. W poduszkach przednich siedzen zastosowano sprezyny i pianke |
zaprojektowana specjalnie, aby otoczyé podréznych komfortem i rozproszyé nacisk na odcinek kulszowy.

Luksus Lexusa odnajdziemy w catej kabinie modelu UX. Tréjramienna kierownica i analogowy zegar pochodza z
Lexusa LS, a konsola Lexus Climate Concierge, uzywana w innych modelach Lexusa, automatycznie taczy ogrzewanie i
chlodzenie z ogrzewanymi i wentylowanymi fotelami, by zoptymalizowad komfort termiczny we wnetrzu. Znana dbatoéé
Lexusa o szczegdly jest widoczna réwniez w projekcie podsufitki, eliminujgcym rozpraszajace kierowce cienie na
przedniej szybie, a takze przetaczniki dajace charakterystyczne dla Lexusa odczucia przy dotyku.
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NOWE LUKSUSOWE WYKONCZENIA

Od samego poczatku Lexus czerpat z tradycji japonskiego rzemiosta i goécinnoéci, by nada¢ swoim autom wyjatkowy
charakter wspdtczesnego luksusu. Lexus dostosowat to podejécie w modelu UX, szczegélnie po to, by zachecié
mtodszych klientéw doéwiadczajgeych swojego pierwszego luksusowego pojazdu.

Przygotowujac sie do prac nad wnetrzem UX, Lexus przeprowadzit serie wywiadéw z whascicielami samochodéw
klasy premium w réznych regionach éwiata - w tym w Europie. Dzieki temu udato sie lepiej zrozumie¢ ich oczekiwania
w zakresie projektowania i dowiedzie¢ sie wiecej o ich stylu zycia. Projektanci Lexusa zgromadzili inspirujace, spojne
wyniki, ktére daty im nowe spojrzenie na luksus, pomagajac okresli¢ wyglad i jakoéé wnetrza modelu UX. Efektem jest
podejécie ,mniej znaczy wiecej’, ktére sprawito, ze UX stat sie bardziej dostepny i przyjazny.

Jednym z przyktadéw jest opcjonalna, skérzana tapicerka ze szwami inspirowanymi sashiko, tradycyjna japonska
technika szycia, stosowana do wyrobu strojéw do judo i kendo. Potaczono je ze wzorami sztuki obliczeniowej w dolnej
czeécifotela, uzyskanymi z idealnie wyréwnanych, matematycznych krzywych i gradacii.

Lexus UX oferuje szeroki wybor kombinacji kolorystycznych wnetrza, z ktérych kazda przekazuje okreélony nastroj i
uwydatnia stylistyke premium. Fotele moga by¢ pokryte tkaning, skora lub kombinacia tkanin i skéry Tahara. Standardowe
modele oferuja wybdér pieciu koloréw, w tym black, ocher, white ash, cobalt i rich cream/chateau.

Odmiana F SPORT oferuje czarne fotele, a takze ekskluzywne kolory Flare Red i White.

Zaprojektowane z rozmachem wykonczenia kabiny i deski rozdzielczej dajg wybdr spoérédd dwoch wzordw i trzech
koloréw. W modelu UX Lexus oferuje nowe wykonczenia wnetrza inspirowane japorskim papierem washi. Jest on
powszechnie spotykany w tradycyjnych japonskich domach, wywotujac uczucie spokoju i ciepta. Dostepne jest rowniez
wykonczenie przypominajace swoja faktura skore, wystepujace rowniez we flagowych modelach Lexusa - coupe LC i

sedanie LS.
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JAK JAPONSKA KULTURA WPLYNELA NA NOWEGO LEXUSA UX

Zespot projektantéw nowego crossovera UX czerpat inspiracje z bogatej i réznorodnej kultury Japonii, ktérej tradycja nalezy

do spuscizny marki Lexus.

+ Kabina UX uksztattowana wedtug koncepcji architektonicznej engawa, ktéra zaciera granice miedzy wnetrzem a otoczeniem
+ Tradycyjne przeszycia sashiko wykonane przez mistrzéw rzemiosta Takumi
* Wykonczenie deski rozdzielczej teksturg nawigzujgca do papierowych przesuwanych drzwi, stosowanych w tradycyjnych

japonskich domach

* Design Lexusa UX powstat w duchu tradycyjnej japonskiej goscinnosci Omotenashi

INSPIRACJA ARCHITEKTURA ENGAWA
Crossover UX to samochdd o kompaktowych wymiarach.
Mimo to jego projektanci zadbali o to, by jego wnetrze
zapewnialo wrazenie przestronnosci i otwartej przestrzeni.
Rozwigzaniem okazata sie inspiracja tradycyjng japonska
koncepcjg architektury Engawa, ktéra zaciera granice
pomiedzy wnetrzem a zewnetrzng czescig domu. W ten
sposdb projektanci stworzyli efekt ciagtosci miedzy wnetrzem
Lexusa UX a karoseria auta.

,Domy w Japonii czesto sa otoczone weranda, ktéra stanowi
pomost taczacy wnetrze domu z jego otoczeniem. W Lexusie
UX zastosowaliémy podobny efekt: stworzyliémy ptynne
przejécie, taczace wizualnie kabine i karoserie” - wyjaénia
gtowny projektant modelu, Tetsuo Miki.

Pasazerowie Lexusa UX maja wrazenie otwartej przestrzeni
wokot siebie, a kierowca ma bardzo dobre pole widzenia, a
przy tym wyrazne wyczucie wymiaréw i krawedzi pojazdy,
co utatwia prowadzenie i manewrowanie. Patrzac z miejsca
kierowcy, gérna czes$é deski rozdzielczej zdaje sie wystawac
poza przednig szybe, siegajac az do blotnikéw. Maska
samochodu zostata obnizona dzieki platformie GA-C i
niskiemu mocowaniu silnika, co réwniez zwieksza widoczno$é
z miejsca kierowcy.

TRADYCYJNE PRZESZYCIA SASHIKO

Gtadka skérzana tapicerka dostepna w Lexusie UX wyréznia
sie szwami inspirowanymi sashiko, tradycyjng japonska
technikg szycia, stosowana do wyrobu strojéw do judo i
kendo. Sashiko wymaga duzej wprawy i pewnej reki, dlatego w
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Lexusie przeszycia sa wykonywane przez mistrzéw rzemiosta
Takumi - najlepszych z najlepszych specjalistow w fabrykach
Lexusa. Pikowana skéra zostata ozdobiona perforacjami
tworzacymi idealnie wyréwnane, matematyczne krzywe i
gradacje.

. Tradycyjna technika szycia sashiko liczy 1200 lat. Na kazdym
calu mieéci sie nawet do 10 przeszy¢, dlatego écieg ten jest
tak mocny, ze stosuje sie go w strojach do judo i kendo.
Dawniej uzywano go takze do szycia bawetnianych ptaszczy
ochronnych dla strazakéw” - ttumaczy Keiko Shishido, gtéwna
projektantka wnetrza UX.

WYKONCZENIA W STYLU WASHI

Nowy UX to pierwszy Lexus, ktéry otrzymat nowe
wykonczenia wnetrza inspirowane japonskim papierem washi.
Jest on powszechnie spotykany w tradycyjnych japonskich
domach, wywotujac uczucie spokoju i ciepta. Najlepiej znany
z suwanych drzwi shoji, ktére tworza niepowtarzalny nastroj
tradycyjnych japonskich domaéw.

TRADYCYJNA GOSCINNOSC OMOTENASHI

Juz od 1989 roku, kiedy Lexus zadebiutowat na rynku,
marka byla znana z wychodzenia naprzeciw potrzebom i
oczekiwaniom klientow. Lexus traktuje swoich klientow jak
goéci w domu, witajac kazda osobe z réwnym entuzjazmem.
Wyiatkowy standard kontaktu z klientem Lexusa w ciagu 30
lat potwierdzity niezliczone nagrody. Inspiracja dla marki jest
Omotenashi, co z japonskiego tumaczy sie jako goécinnoséé
i uprzejmo$¢. Omotenashi to znacznie wiecej niz doskonata
obstuga - to od dawna zakorzeniona w japonskiej kulturze
idea przewidywania potrzeb innych.

Omotenashi wplywa takze na to, jak Lexus projektuje
samochody, czego najnowszym przyktadem jest nowy UX. Do
jego wyposazenia nalezy funkcja bezdotykowego otwierania
klapy bagaznika, a takze klimatyzacja S-Flow Climate Control
z funkcja jonizacji powietrza nano-e®, ktéra napetnia kabine
czystym powietrzem i tworzy atmostfere delikatnie nawilzajaca
skore.
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INTUICYJNE STEROWANIE | PRZEJRZYSTE WYSWIETLACZE

Konstrukeja deski rozdzielczej modelu UX taczy unikalne cechy Lexusa z intuicyjna technologia. 7-calowy wyséwietlacz
TFT LCD cyfrowo tworzy realistyczne, tréjwymiarowe wskazniki. Kolorowy wyéwietlacz Head-Up, dostepny w Lexusie
UX, prezentuje wazne informacje o pojezdzie na linii wzroku kierowcy, na wirtualnym ekranie w odlegtoéci do 2,5 m
przed kierowca. Ekran daje mozliwo$¢ ustawienia ostroéci na wyswietlaczu, jak réwniez na obiektach znajdujacych sie
przed pojazdem. Jasny, kontrastowy wyswietlacz jest dobrze widoczny w éwietle dziennym, a nawet w czasie éniezycy.

Zdalny interfejs dotykowy Lexusa (RTI - Remote Touch Interface) z sensorem haptycznym zostat zaprojektowany tak,
by mozna go byto uzywa¢ réwnie fatwo jak smartfonu. RTI obstuguje sie za pomoca intuicyjnych operacii, jak podwoine
stukanie i ,szczypanie’, naladujac typowe gesty na telefonie. Bezramkowa konstrukcja eliminuje krawedzie, a specjalna
powtoka na powierzchni ekranu pozwala tatwo przesuwac palce, minimalizujac przy tym powstawanie éladéw. Podczas
whpisywania wyszukiwanej nazwy, touchpad moze rozpoznawac duze litery. Wibracje dotykowej powierzchni haptycznej
phytki wskazuja uzytkownikowi, kiedy przesuwany jest kursor, co utatwia naprowadzenie go na zadany klawisz funkcyjny.

Przetacznik u podstawy dotykowego panelu moze przywolaé gtéwne menu z powiazanymi funkcjami, jak sterowanie

klimatyzacja i nawigacja, umozliwiajac tatwiejszy dostep bez przechodzenia przez menu. Unikalnym elementem eleganciji
w stylu high-tech jest podéwietlane noca logo Lexusa, widoczne na powierzchni touchpada.
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LEXUS UX

TECHNOLOGIA Z WYOBRAZNIA

Konstruktorzy Lexusa stworzyli w kabinie wyrafinowana atmosfere, np. przez integracje subtelnego oswietlenia kabiny.
Biate diody LED o$wietlaja przednie podnézki, schowek w desce rozdzielczeji przetaczniki w konsoli, a takze stuza jako
$wiatto w podsufitce, lampki do czytania map i oéwietlenie przestrzeni bagazowe;.

Kazdy z otworéw wentylacyinych UX-a wykorzystuje nowy, jednoklawiszowy regulator kierunku i objetosci
przeplywajacego powietrza. taczac dwie funkcje w jednym sterowniku, mozna byto zainstalowa¢ wigksze kanaty
powietrzne kazdego nawiewu, optymalizujgc przeptyw powietrza i redukujac hatas.

Luksusowo wyposazone wersje zaopatrzono w podéwietlane przyciski sterowania wentylacja z charakterystycznym
podéwietleniem LED, bezprzewodowo zasilanym z wykorzystaniem rezonansu elektromagnetycznego dwaéch
sasiadujacych ze soba cewek, drgajacych z ta sama czestotliwoscia. Wykorzystujac te sama zasade konstrukcyjna, co w
tylnych lampach zespolonych Lexusa LC, diody LED do sterowania wentylacja wykorzystuja optyke lustrzang, tworzac
efekt zmiennej gtebi oéwietlenia, mimo ze element $wietlny ma grubo$¢ zaledwie 3 mm.

WSZECHSTRONNOSC DZIEKI PRZEMYSLANEMU WYPOSAZENIU

Wyposazenie modelu UX przystosowuje go do odkrywania i zwiedzania miast. Rozstaw osi 2640 mm przyczynia
sie do ptynnej, stabilnej jazdy i zwieksza przestronnoé¢ kabiny. Dlugoéé 4495 mm i najlepszy w segmencie promien
zawracania, wynoszacy 104 m, pomagaja Lexusowi UX tatwo manewrowaé i wygodnie parkowac.

Wsiadanie i wysiadanie jest fatwiejsze dzigki optymalnemu umiejscowieniu punktu biodrowego, odcieciu profilu progéw
pod drzwiami i wyprofilowaniu poduszek siedzen. Do przechowywania Lexus UX oferuje najwiekszy w swojej klasie
schowek w $rodkowej konsoli. Bezdotykowo otwierana tylna klapa utatwia zatadunek, a solidne aluminiowe relingi
dachowe umozliwiajg montaz roznych akcesoriow.
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W zaleznosci od konfiguracji modelu, rodzaju opon i rynku, UX oferuje zestaw naprawczy, opony typu run-flat lub koto
zapasowe. Nowo opracowane opony run-flat drugiej generacii sa cichsze i wygodniejsze, umozliwiajac teraz jazde na
uszkodzonej oponie z predkoscig do 80 km/h i na odlegtos¢ do 160 km.

WCIAGAJACA TECHNOLOGIA MULTIMEDIALNA

Lexus UX oferuje najnowsza technologie multimedialng i nawigacyjna marki. 7-calowy wyséwietlacz EMV (Electro Multi
Vision) jest standardem, a wyswietlacz EMV o przekatnej 10,25 cala jest montowany wraz z systemem nawigacji Lexusa.

Standardowy system audio, Lexus Premium, moze odtwarza¢ cyfrowe formaty dzwieku o najwyzszej rozdzielczoéci
(WAV, FLAC, ALAC i OGG Orbis) z urzadzenia USB, przekazujac wiecej muzycznych danych niz ptyta CD. Dwa

porty USB przy tylnym siedzeniu umozliwiaja pasazerom korzystanie za smartfonéw lub tabletéw oraz ich tadowanie.

Standardowy system 6 gloénikow, a takze dostepny za doptata 8-gtosnikowy system, wykorzystujg membrany glosnikéw
z bambusa weglowego, zmniejszajac mase i zapewniajac naturalne brzmienie wokalu oraz lepszy dzwiek w zakresie
tonéw érednich. Oba systemy tworzg bardziej realistyczna scene dzwiekowa za pomoca glosnikéw wysokotonowych,
zamontowanych po obu stronach deski rozdzielczej i odbijajac dzwiek od przedniej szyby. 8-glosnikowy system
dodatkowo ma gtosnik wysokotonowy, zamontowany w bagazniku gtosnik niskotonowy i mocniejszy wzmacniacz.

Dostepny system dzwigku przestrzennego Mark Levinson Premium - wyjatek w tym segmencie - wykorzystuje

13-gtosnikowy, 8-kanatowy wzmacniacz klasy D o niskim znieksztatceniu i mocy 668 W, z technologiami Quantum
Logic Surround Sound i ClariFi™ 2.0, zapewniajgcymi we wnetrzu Lexusa UX wrazenia dzwickowe jak na koncercie.
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SIEDEM NIESAMOWITYCH CECH NOWEGO LEXUSA UX

1. DZWIEKI OPRACOWANE NAUKOWO

Drzwi sg pierwszym punktem kontaktu kierowcy z kazdym
pojazdem. Inzynierowie dzwieku Lexusa wspotpracowali
z naukowcami z dziedziny neurologii, aby uzyska¢ finalny
dzwigk zamykania drzwi crossovera UX. W oparciu o
badania fal mdézgowych, ktére powstaja w momencie
zamykania drzwi luksusowego auta, zespdt wybrat
zrobione na zaméwienie materialy i dopasowat ksztatt
drzwi z dokfadnoscig do dziesiatej milimetra, aby uzyska¢
satysfakcjonujace i uspokajajace brzmienie. Na koniec, aby
zapewni¢ wiaéciwy dzwiek zamykania drzwi, Takumi, czyli
mistrzowie rzemiosta Lexusa, stuchaja - i w razie potrzeby
regulujg kazde drzwi UX-a w specjalnym ,cichym pokoju’,
zanim samochad opusci bramy fabryki Kyushu.

2.SZWY SASHIKO NA SKORZANYCH
FOTELACH

Nowego crossovera UX mozna zaméwié ze skérzang
tapicerka, inspirowana tradycyijna japonska technika szycia
Sashiko, stosowang do wykonywania ochronnego pikowania
na strojach przeznaczonych do judo i kendo. Aby uzyskac¢
wyrazny efekt wizualny, naladujacy wzér z ostony chtodnicy
crossovera, rzemieélnicy Lexusa poprowadzili $cieg wzdtuz
krzywych matematycznych, dopasowanych do wzoru
perforacji i otworéw wentylacyjnych w fotelach. Efektem jest
wyrafinowane potaczenie sztuki i funkcjonalnosci.

3. BEZPRZEWODOWO PODSWIETLONE
ELEMENTY STEROWANIA WENTYLACJA

Dla utatwienia obstugi, kazda ultracienka dysza nawiewu
w nowym Lexusie UX zostala wyposazona w pojedyncze
pokretlo, stuzace do sterowania zaréwno kierunkiem
przeplywu powietrza, jak i jego intensywnoscia. W wersji
wyposazenia Omotenashi podéwietlane elementy sterujace
wentylacjag majg wbudowane bezprzewodowe Zzrédlo
$wiatta LED, zasilane za pomoca indukciji elektrycznej. Ten
zaawansowany, a jednoczeénie elegancki detal pomaga
kierowcy lub pasazerowi na przednim siedzeniu odnalez¢
w ciemnoéci element sterowania wentylacja. Dodatkowo
tworzy réwniez komfortowe poczucie glebi, mimo ze
podswietlone pokretto ma tylko 3 mm érednicy.

4. ZAAWANSOWANE ELEKTRYCZNE
STEROWANIE SZYBAMI

Otwieranie i zamykanie elektrycznie sterowanych szyb w
modelu UX jest delikatnie kontrolowane, by zmniejszy¢
hatas i drgania. Dodatkowo, by chroni¢ kierowce i
pasazerdw, napedy wszystkich elektrycznie sterowanych
szyb maja funkcje zapobiegajacg zakleszczeniu, ktdra
uniemozliwia wkrecenie w mechanizm rekawéw koszuli lub
przytrzasniecie dzieciecych palcow.
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5. WYCIERACZKI PRZEDNIEJ SZYBY, KTORE ZATRZYMUJA SIE DLA PASAZEROW

Naped wycieraczek w nowym UX jest jednym z najbardziej innowacyjnych w swoim rodzaju, wyposazonym nie tylko w
automatyczny czujnik. Ma réwniez mozliwoéé stopniowego spowolnienia dziatania, by nie rozprasza¢ uwagi kierowcy.
Zgodnie z przyéwiecajacym Lexusowi duchem Omotenashi (co po Japonsku oznacza ,goscinnosé i uprzejma obstuge”),
wycieraczki automatycznie zatrzymuija sie po otwarciu drzwi, aby zapobiec ochlapywaniu wsiadajacych lub wysiadajacych
gosci.

6. POMYSLOWA SKEADANA ROLETA BAGAZNIKA

Innowacyjny element, podkreslajacy zorientowane na klienta podejscie w projektach Lexusa, to roleta bagaznika w modelu
UX, ktéra - gdy nie jest uzywana - mozna zwina¢ jak sie¢ lub fotograficzng blende i przechowywaé w aucie na minimalnej
przestrzeni.

7.PRECYZYJNIE ZAMONTOWANA TYLNA KLAPA

Montaz kazdego crossovera UX jest wykonywany przez wykwalifikowanych rzemieslnikdw Lexusa, z zastosowaniem
najnowoczeséniejszych technologii. Przed zamontowaniem w aucie kazda tylna klapa modelu UX jest mierzona w
okoto 200 réznych punktach referencyjnych, by zagwarantowa¢ gladka prace. Zastosowany do tego celu cyfrowy
sprzet pomiarowy uwzglednia nawet niewielkie, chwilowe réznice temperatury i wilgotnosci. Na podstawie tych danych
rzemiedlnicy Lexusa sa w stanie dostosowa¢ kazda tylng klape modelu UX, tak by idealnie pasowata, gwarantujac jej
doskonate dziatanie przez lata.
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PLATFORMA GA-C - SOLIDNA PODSTAWA

Lexus zastosowat w modelu UX kombinacje zwinnosci prowadzenia i komfortu cichej, ptynnej jazdy, ktére zadowola
klientéw w miastach. Kluczem do osiagniecia tej réwnowagi jest zbudowanie Lexusa UX na solidnej platformie Globalne]
Architektury GA-C. Szerokie zastosowanie stali o wysokiej wytrzymatosci, wysokowytrzymatych klejéw i spawania
laserowego (aczna dtugoséé spojonych i ztaczonych ta metoda elementéw to 33 m) zapewnia bardzo sztywna strukture,
ktora jest niezbedng podstawa do dynamicznego prowadzenia i luksusowego komfortu jazdy.

Dzieki zastosowaniu aluminium w bocznych drzwiach, btotnikach i masce oraz materiatéw kompozytowych w tylne]
klapie, UX ma najnizszy w swojej klasie $rodek ciezkosci (594 mm). W rezultacie zapewnia bezpieczne, zwinne
prowadzenie, zazwyczaj kojarzone ze znacznie nizszymi, dynamicznymi hatchbackami. Unikalna struktura pierécienia
wokét otworu bagaznika i za tylnymi siedzeniami zwieksza sztywno$é skretng i odporno$é na zderzenia, poprawiajac
prowadzenie, redukujac hatas i wibracje.

Przednie zawieszenie na kolumnach MacPhersona i tylne typu multilink z wahaczami zamontowanymi na ramie
pomocniczej specjalnie dostrojono, aby zapewnié¢ potaczenie zwinnoéci i komfortu na mocno zuzytych nawierzchniach
miejskich ulic. Starannie dopracowane szczegoty, takie jak jako$¢ oleju amortyzujgcego, uszczelnienia kanatéw olejowych
i kontrola tarcia w amortyzatorach, maja znaczacy, pozytywny wplyw na jako$¢ jazdy i prowadzenia.

Goérna rozporka zwieksza sztywnoéé skretng wneki silnika, a $ruby zebatki uktadu kierowniczego sa przykrecane
bezposrednio do ramy pomocniczej bez gumowych tulei, co zwigksza komfort prowadzenia.

Active Cornering Assist (ACA), funkcja zintegrowana z ukfadem kontroli stabilnosci pojazdu (VSC), pomaga przesledzi¢

7adang linie przejazdu przez zakret, aktywujac na wewnetrznych kotach hamulce i thumiac w ten sposéb tendencije do
podsterownoéci. W rezultacie UX jezdzi w zakretach z wieksza precyzja, zachowujac stabilnosé.
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ADAPTACYJNE ZAWIESZENIE

Najnowsza generacja adaptacyjnego zawieszenia Lexus Adaptive Variable Suspension (AVS), ktéra zadebiutowata we
flagowym coupe LC, jest dostepna dla modelu UX w wersjach wyposazenia F SPORT i Omotenashi. Nowy system AVS
zmniejsza przechyly nadwozia podczas pokonywania zakretéw i poprawia komfort jazdy po wyboistych miejskich ulicach.

AVS uzywa liniowych elektromagneséw, stuzacych do zmiany gestosci oleju przeptywajacego przez ttok amortyzatora.
W ten sposob zmienia site tumienia w zakresie 650 pozioméw, dzieki czemu jego dziatanie jest niezauwazalne dla
pasazeréw pojazdu.

W oparciu o sygnaly z czujnikdw potozenia ukladu kierowniczego, pochylenia i czujnikéw przecigzen, system AVS
nieustannie dostosowuije site thumienia, by zminimalizowad przechyty nadwozia podczas pokonywania zakretéw, zachowujac
jednoczesnie optymalny kontakt opon i komfort jazdy na wszystkich nawierzchniach. Sita tumienia jest zmniejszana przy
niskich i zwigkszana przy duzych predkosciach.

Zintegrowane funkcje, w tym kontrola poprzecznych i wzdtuznych przechytéw, sity odbicia amortyzatoréw i wykrywanie
nieréwnoéci, dostosowuja wydajnose systemu AV'S do wszystkich nawierzchni drég i dynamiki jazdy.

Kierowca moze ustawié site thumienia za pomoca przetacznika Drive Select. Po wybraniu trybu Eco, Normal lub Sport S
albo trybu ustawien uzytkownika z ustawieniem podwozia w opcji NORMAL, sita thumienia pozostanie niezmieniona, by
zachowaé optymalng réwnowage miedzy komfortem jazdy, reakcjami na ruchy kierownica, a stabilnoécia nadwozia.

Wybierajgc Sport S + lub Custom z ustawieniem podwozia w potozeniu SPORT, tryb sterowania sita umienia przetacza sie
na bardziej stabilne ustawienia amortyzatoréw, zapewniajac dynamiczna jazde. Ponadto, uzywajac systemu zapobiegania
koliziom PCS, system AVS moze natychmiast zwiekszy¢ site tumienia, ograniczajac wychylenia nadwozia pojazdu, jesl
komputer uzna, ze istnieje mozliwo$¢ szybkiego wprowadzenia sterownika, aby uniknaé kolizji. Powigzany system kontroli
stabilnoéci pojazdu VSC, stosuje odpowiednie thumienie w odpowiedzi na boczny poslizg i zmiany tarcia na nawierzchni
drogi, pomagajac w utrzymaniu maksymalnie skutecznej stabilizacji auta.
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RESPONSYWNY UKtAD KIEROWNICZY | SZEROKI WYBOR KOt

Elektryczny uklad kierowniczy z nowym, kompaktowym silnikiem wspomagania zapewnia wyrazne, natychmiastowe
reakcje na ruchy kotem kierownicy i jego doskonate wyczucie.

Nowo opracowana, elektrycznie regulowana w poziomie i w pionie kolumna kierownicy jest dostepna dla modeli UX
wyposazonych w elektryczne sterowanie przednich foteli. Ponadto w modelach z funkcja pamieci wsiadanie i wysiadanie
7 auta jest jeszcze tatwiejsze, dzigki mozliwosci sterowania, powiazanego z pasami bezpieczenstwa i wytacznikiem start/
stop silnika lub wylacznikiem zasilania hybrydowego. Za pomoca przetacznika elektryczne silniczki moga zmienia¢
potozenie kolumny kierowniczej w gére i w dét lub do przodu i do tytu, w zakresie 40 mm.

Standardowe, wentylowane, aerodynamiczne kota 17x6,5 cala wyposazono w opony 215/60R1/. Opcjonalne, 18-calowe

felgi ze stopow lekkich maja opony typu run-flat 225/50RF18 95V. Modele F SPORT sa dostepne zoszczednymi i
bardzo skutecznymi oponami letnimi.
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UX 250h: NOWA GENERACJA HYBRYDOWEGO NAPEDU LEXUSA

UX 250h jest napedzany uktadem hybrydowym Lexusa czwartej generaciji z nowym, 2-litrowym silnikiem benzynowym,
a takze nowa hybrydowa skrzynia biegéw, kompaktowym akumulatorem trakcyjnym i nowa jednostka kontroli mocy.
Samochéd o tacznej mocy 184 KM (135 kW) taczy niskie zuzycie paliwa z ptynna, naturalng i dynamiczng jazda.

Nowy, czterocylindrowy silnik rzedowy Lexusa UX o pojemnoéci 20 | ma wiodaca w klasie, 41-procentowa sprawnosé
termiczna. Zawdziecza ja rewolucyjnym, poddawanym laserowej obrébce gniazdom zaworéw dolotowych, catkowicie
nowemu profilowi uktadu dolotowego i wysokiemu wspdtczynnikowi sprezania (141) oraz wtryskowi paliwa D4-S,
taczacym wiryskiwacze z portem bezposrednim i wtdrnym, aby osiagnac¢ szybkie spalanie. Inteligentny uktad zmiennych
faz rozrzadu VVT-E z elektrycznym sitownikiem réwniez poprawia osiagi, przy jednoczesnej redukeji emisiji szkodliwych
substancii.

Bezstopniowa pompa olejowa o zmiennej wydajnoéci i zmienny uklad chtodzenia z elektryczng pompa wody
przyczyniaja sie do wyjatkowo niskiego tarcia wewnetrznego, dodatkowo optymalizujac osiagi silnika i zuzycie paliwa.
System zapewnia takze szybsze ogrzewanie kabiny w zimne dni i szybsze jej schtadzanie, gdy wiaczany jest klimatyzator.

Recyrkulacja ciepta ze spalin umozliwia szybkie rozgrzewanie silnika w celu zmniejszenia emisji, podczas gdy filtr czastek
statych benzynowego silnika zapewnia bardzo efektywne usuwanie czastek statych, zgodnie z normg EURO6d PN,

Hybrydowy naped Lexusa UX taczy nowy, benzynowy silnik z dwiema jednostkami elektrycznymi. Ma takze hybrydowa
przektadnie nowej generacji, ktéra jest bardziej kompaktowa, lZzejsza i ma mniejsze tarcie wewnetrzne niz poprzednie

systemy hybrydowe Lexusa. Jednostka sterujaca (Power Control Unit, PCU) jest mocniejsza, ale 0 20% mniejsza i o
10% Izejsza.

Optymalizacja poziomu wspomagania za pomoca silnika elektrycznego oraz predkosci obrotowe; silnika benzynowego

daje wrazenie liniowego przyspieszenia - bez pracy silnika na wysokich obrotach. Predkoéé¢ obrotowa silnika jest
zsynchronizowana z predkoécia pojazdu, aby zapewnié odczucie natychmiastowego i ciaglego przyspieszenia.
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W nowym ukladzie napedowym typu transaxle generatory silnikéw elektrycznych (MGl i MG2) zamontowano
wspdtosiowo, a nie w linii. Powstaly w ten sposéb zestaw jest mniejszy i Izejszy, a przy tym ogranicza straty spowodowane
tarciem o 25 proc. Ponadto silnik MG2 moze teraz pracowaé przy wyzszych predkosciach, zapewniajac lepsze osiagi
i wieksza oszczednoséé. Dzigki mniejszym wymiarom napedu mozna byto udoskonali¢ uktad kierowniczy, by uzyskaé¢
najlepsza w segmencie $rednice zawracania od kraweznika do kraweznika: 104 m, gwarantujac zwinno$¢ podczas
manewrowania.

Sekwencyjna funkcja Shiftmatic zapewnia site hamowania silnikiem z szeéciostopniowa regulacja, dajac podobne
odczucia zmiany biegéw, jak w przypadku skrzyni manualnej, przy uzyciu topatek pod kierownica lub dzwigni zmiany
biegéw w pozycii S.

Predkos$¢, przy ktorej uktad hybrydowy moze wylaczyé benzynowy silnik, na przyktad podczas pokonywania diugich
zjazdodw, zwiekszono do 115 km/h. Nowy, kompaktowy i lekki, niklowo-wodorkowy (NiMH) akumulator trakeyjny, wraz
z ukfadem chtodzenia znajduja sie pod tylnym siedzeniem, przyczyniajac sie do obnizenia $rodka ciezkosci pojazdu.

NAPED NA WSZYSTKIE KOtA E-FOUR

UX 250h jest dostepny z napedem na przednie kota lub elektrycznym napedem na wszystkie kota E-Four. Uktad
napedu na cztery kota wykorzystuje oddzielny, dedykowany silnik elektryczny, zintegrowany z tylnym mechanizmem
réznicowym. Rozdziat mocy miedzy przednia i tylng osig jest automatycznie optymalizowany przez system kontroli
stabilnoéci pojazdu (VSC) podczas przyspieszania, pokonywania zakretéw lub jazdy po $liskich nawierzchniach. E-Four
zapewnia stabilng jazde na pochylosciach i pokrytych éniegiem drogach przy nizszym zuzyciu paliwa niz konwencjonalny
naped na wszystkie kota, wykorzystujacy mechanizm rozdziatu mocy i pétosie napedowe. E-Four nie tylko pomaga w
utrzymaniu przyczepnoséci na $liskiej nawierzchni. Moze aktywnie poprawia¢ stabilnoéé, regulujgc moc przekazywana na
tylne kota i pomagajac korygowaé nad- lub podsterownosé.
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KORZYSCI Z SAMOtADUJACEGO SIE SYSTEMU HYBRYDOWEGO LEXUSA

UX 250h, podobnie jak wszystkie hybrydy Lexusa, taczy dynamiczne przyspieszenie z oszczednoscia paliwa i nizsza
emisjg spalin niz poréwnywalne samochody z silnikami benzynowymi lub wysokopreznymi. Auto moze poruszaé
sie na samym silniku elektrycznym bez tadowania i probleméw z zasiegiem. Podczas jazdy miejskiej, zaleznie od
warunkéw, UX 250h moze korzystaé z energii elektrycznej w znacznej czesci, nawet do 50% czasu jazdy.

TRYB JAZDY ELEKTRYCZNEJ

Podczas spokojnej jazdy lub delikatnego przyspieszania
przedni silnik elektryczny (a takze dodatkowy silnik
elektryczny z tybu w modelach z napedem na wszystkie
kota) moze napedza¢ samochdd za pomoca energii
dostarczanej z hybrydowego akumulatora. Pojazd jest
wéwczas prawie bezgloény, nie zuzywa benzyny i nie
emituje do atmosfery szkodliwych substancii.

DYNAMICZNY, LECZ tAGODNY

Przy wyzszych predkosciach ptynnie i cicho wiacza sie
silnik benzynowy, pracujacy w oszczedzajacym paliwo
cyklu Atkinsona, ktéry otrzymuije, gdy jest to potrzebne,
wspomaganie ze strony silnika elektrycznego (lub silnikéw
elektrycznych). Dzieki niemal idealnej dystrybucji mocy z
tych dwaoch zrédet, UX 250h zapewnia wieksza radosé z
jazdy, a takze niskie zuzycie paliwa i emisje spalin.

GWALTOWNE PRZYSPIESZENIE

Podczas gwattownego  przyspieszania  samochdd
korzysta jednoczeénie z silnika elektrycznego (silnikow
elektrycznych) i 2-litrowego silnika benzynowego. t gcznie
zapewniaja silny wzrost momentu obrotowego i liniowe
przyspieszanie. Doktadnie wtedy, gdy jest ono potrzebne.

NIE POTRZEBUJE GNIAZDKA

Podczas hamowania lub kiedy stopa kierowcy zostanie
zdjeta z pedatu przyspieszenia, rozpoczyna sie tzw.
hamowanie rekuperacyjne. Generator wykorzystuje
energie kinetyczna do wytwarzania energii elektrycznej,
ktéra - wraz z energia wytwarzang w normalnych
warunkach jazdy - jest przechowywana w akumulatorze
hybrydowym. Oznacza to, ze UX 250h nigdy nie musi
korzysta¢ z zewnetrznej tadowarki.




NISKI KOSZT POSIADANIA

Oprocz przyjemnosci z jazdy, UX 250h oferuje takze
niski koszt posiadania i wysoka warto$¢ koncowa.
Whynika ona przede wszystkim z wiodacego w branzy
do$wiadczenia firmy Lexus w zakresie inzynierii
samotadujacych sie hybryd i akumulatorow trakeyjnych,
ktére wystarczajg na cate zycie samochodu - a takze
z powodu duzej trwatoéci i niskiego zuzycia czeéci w
systemach hybrydowych Lexusa.

OBNIZONE KOSZTY SERWISU

UX 250h zostat zaprojektowany bez sprzegta, a silnik
rozrusznika i alternator s zintegrowane z ukfadem
hybrydowym i nie wymagaija serwisowania ani wymiany
w catym okresie eksploatacji pojazdu. Konwencjonalny
pasek rozrzadu zastapiono bezobstugowym tancuchem.
Bez koniecznosci serwisowania lub wymiany tych czesci,
wiasciciele modelu UX 250h w ciagu 5-letniego okresu
jego uzytkowania moga zaoszczedzi¢ nawet okoto

6500 zt.

ZYWOTNOSC  BATERI HYBRYDOWEJ
PRZEZ CALE ZYCIE SAMOCHODU

Dzieki niezawodnoéci sprawdzonej na dystansie okoto
60 miliardéw kilometréw jazdy po drogach catego
$wiata, hybrydowe akumulatory Lexusa wystarczaja na
cate zycie samochodu. Rygorystycznie zaprojektowane
pod katem wydajnosci i trwaloéci, sa objete D-letnia
gwarancjg do przebiegu 100 000 km.

NIZSZE ZUZYCIE HAMULCOW | OPON
Dzieki systemowi hamowania rekuperacyjnego, Lexus
Self-Charging Hybrid, ktéry zapewnia potowe sity
hamowania, zuzycie okladzin i tarcz znacznie sie
zmniejsza. Na dystansie 90 OO0 km hybryda Lexusa
zwykle nie wymaga wymiany tarcz i tylko jednego
zestawu klockéw  hamulcowych. Dodatkowo wyzsze
ciénienie w oponach pojazdéw hybrydowych pomaga
zmniejszy¢ zuzycie barkéw opon, a liniowo dostarczana
moc i zréwnowazony rozktad masy samochodu jeszcze
bardziej zmniejszajg zuzycie opon.






UX 200: INNOWACYJNA SKRZYNIA BIEGOW | ULTRAOSZCZEDNY SILNIK

Na wybranych rynkach UX jest dostepny réwniez w odmianie z silnikiem benzynowym, oznaczonej jako UX 200, ktérg
wyposazono w prawie identyczny 2-litrowy, czterocylindrowy rzedowy silnik. UX 200 oferuje moc 171 KM (126 kW),
zblizona do niektérych jednostek turbo o mniejszej pojemnosci - ale przy mniejszej ztozonosci, emitujgc mniej ciepta
pod maska i z mniejsza masa jednostki napedowej, zapewniajac lepsze wywazenie pojazdu. Silnik generuje 205 Nm
maksymalnego momentu obrotowego.

Brak wsparcia silnikiem elektrycznym wymagat zmiany watkéw rozrzadu i stopnia kompresji, aby uzyska¢ jeszcze

bardziej ptynna i liniowa krzywa mocy. W tej konfiguraciji 2-litrowy silnik osiaga 40-procentowa sprawnosé cieplna, co
jest najwyzszym wynikiem w klasie dla jednostki napedowej, ktéra wchodzi w sktad ukiadu hybrydowego.
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TRYBY JAZDY

Model UX ma mozliwoé¢ wyboru trzech réznych trybéw jazdy (Lexus Drive Mode Select). Tryb Normal zapewnia
optymalng réwnowage miedzy osiggami a oszczednoscia paliwa; Tryb ECO maksymalizuje oszczednos¢ paliwa w
kazdych warunkach jazdy, obnizajac reakcje przepustnicy i ograniczajac prace klimatyzatora; Tryb Sport zapewnia
szybsza reakcje przepustnicy i lepsze wyczucie uktadu kierowniczego.

W wersjach Omotenashii F SPORT, wyposazonych w AVS, dostepnych jest pie¢ réznych trybdw jazdy: normalny, ECO,
Sport S, Sport S + i Custom.

Sport S + dodatkowo poprawia prowadzenie i stabilno$¢ podczas pokonywania zakretow. Wybierajac Sport S + lub
tryb Custom z ustawieniem podwozia w trybie SPORT, sterowanie sita tlumienia utwardza amortyzatory, umozliwiajac
najbardziej dynamiczng jazde. Tryb niestandardowy Custom pozwala uzytkownikowi na dowolne taczenie ustawien
pracy uktadu napedowego, podwozia i klimatyzacii.
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Pre-Collision System (PCS)

TECHNOLOGIE BEZPIECZENSTWA |
ASYSTENCI KIEROWCY

UX jest wyposazony w osiem poduszek powietrznych:
kierowcy i pasazera z przodu; poduszki chronigce kolana
kierowcy i pasazera na przednim fotelu; boczne poduszki
powietrzne od strony kierowcy i pasazera z przodu oraz
boczne kurtyny powietrzne siegajace od przodu do
tylu pojazdu. Jest rowniez wyposazony w Lexus Safety
System + drugiej generacji, ktory jest standardowym

wyposazeniem we wszystkich krajach UE.

Lexus Safety System +to zestaw standardowych, aktywnych
technologii  bezpieczenstwa, opracowanych w  celu
wspierania kierowcy i zmniejszania prawdopodobiefstwa
wystapienia powaznych wypadkéw.

Lexus Safety System + obejmuje radarowy aktywny
tempomat, dziatajagcy w szerokim zakresie predkosci,
system ochrony przedzderzeniowej PCS z funkcja
wykrywania pieszych, asystenta pasa ruchu z funkcja
ostrzegania o niezamierzonym przekroczeniu  linii,
wraz z korygujgcym pozycje auta na pasie asystentem
uktadu kierowniczego, asystenta odczytywania znakéw
drogowych (RSA) oraz inteligentne $wiatta drogowe i




automatyczne przetaczanie $wiatet mijania (AHB)
(lub opcjonalny, adaptacyjny system $wiatet

drogowych AHS).

System  ochrony  przedzderzeniowej PCS
wspdtpracuje z aktywnym tempomatem. Dziata
w stosunku do poprzedzajgcych pojazdéw,
poruszajacych sie z predkoscig od 10 do 180 km/h.
Dynamiczny tempomat radarowy z asystentem
odczytywania znakéw drogowych (RSA) moze
szybko zresetowa¢ ustawienie predkoéci pojazdu,
zgodnie z informacja o ograniczeniu predkosci na

znaku, rozpoznana przez RSA. Funkcja asystenta
znakéw drogowych moze by¢ tatwo aktywowana
lub dezaktywowana.

Do wykrywania pieszych w dzien i w stabym
o$wietleniu system PCS wykorzystuje kamere,
a mozliwoéci jego radaru zostaly rozszerzone,
pozwalajgc wykrywaé¢ za dnia rowerzystow.
Korzystajac z aktywnego tempomatu z radarem,
Lexus UX moze zatrzymywaé sie i ponowne
ruszaé, podazajac za ruchem innych pojazdéw
do predkosci okoto 30 km/h. W ten sposdb
kierowca modelu UX korzysta z bardzie]
zrelaksowanej jazdy w sytuacjach, ktére moga by¢

Adaptive High-beam System (AHS)



Lane Tracing Assist

irytujace i meczace, zwigkszajac jednoczeénie poziom
bezpieczenstwa.

Utrzymujaca samochdd na pasie ruchu funkcja
Lane Tracing Assist korzysta z elektrycznego silnika
wspomagania ukladu kierowniczego, by poméc
kierowcy w utrzymaniu pojazdu posrodku pasa.
/apobiegajagcy opuszczeniu pasa ruchu Lane
Departure Alert wykrywa i rozpoznaje nie tylko zéte
lub biate linie, ale tez pobocze drogi.

Automatyczne éwiatta drogowe (AHB) takze sg
czeécig uktadu Lexus Safety System + W przypadku
wykrycia innego pojazdu, AHB automatycznie
przefacza $wiatla drogowe na mijania i ponownie je
wiacza po zniknieciu pojazdu z pola widzenia.

Jako opcja dla modelu UX dostepny jest takze
bardziej wyrafinowany system os$wietlenia, Adaptive
High-Beam System (AHS). Wyposazony w trzy
zestawy diod LED, zostat zaprojektowany z mysla o
zapewnieniu noca jeszcze lepszej widocznoéci, nie
o$lepiajac przy tym nadjezdzajacych z przeciwnej
strony pojazddéw. 11 niezaleznych, zintegrowanych w




reflektorze diod LED jest wigczanych i wylagczanych
w celu precyzyinego sterowania o$wietlonymi i
nieo$wietlonymi obszarami.

Inne dostepne funkcje bezpieczenstwa obejmuja
system wspomagania parkowania, ktéry ostrzega

o obecnosci poruszajacych sie lub nieruchomych
pojazdéw wokdt UX podczas dziatan zwigzanych z
parkowaniem, wykorzystujgcy oprécz sonaréw obraz
z kamer wyéwietlany na centralnym ekranie, a takze
funkcje ostrzegania o potencjalnych zagrozeniach
sprzezona z dynamicznym tempomatem.

Powigzany z nim System hamowania wspomagajacego
parkowanie (Parking Support Brake) wykorzystuje
funkcje sterowania przyspieszeniem i hamowaniem
oraz dzwiekowe i wizualne ostrzezenia o mozliwosci
kontaktu z obiektami znajdujgcymi sie przed lub
za UX, dodatkowo zmniejszajac ryzyko kolizji na
parkingu.

=
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UX F SPORT
Pakiet F SPORT jest dostepny zaréwno dla UX 200, jak i UX 250h.

Stylizacia F SPORT obejmuie specjalny wzér grilla z deseniem kratki ztozonym z elementéw w ksztatcie litery L. Przedni zderzak
F SPORT wyposazony jest w duze obramowania éwiatet przeciwmgielnych chromowanymi elementami w ksztatcie litery L i takim
samym deseniem kratki, jak na grillu. Catosci dopetniaig zmodyfikowany tylny zderzak i czarne elementy wykoriczenia przodu oraz tytu.

Dwa z 13 oferowanych koloréw nadwozia: F White Nova i Heat Blue, s3 dostepne wytacznie dla odmiany F SPORT.

Elementy wnetrza zarezerwowane dla odmiany F SPORT to sportowe przednie fotele, wykonane w technice zintegrowanej
pianki opracowanej dla modeli linii Lexus F ktére dopasowuja sie do ciata pasazera. W procesie ich wytwarzania tapicerka zostaje
umieszczona w formie, a nastepnie za jednym razem wypetniona pianka. Specjalne, elektrycznie regulowane w 8 kierunkach
przednie fotele modelu F SPORT s3 wyposazone w regulacie ledzwiowa oraz reczng regulacie zagtéwkow w poziomie.

F SPORT ma wiekszy, 8-calowy wyswietlacz TFT LCD, zmieniajacy sie w zaleznosci od zastosowanego ukfadu napedowego
(jednostka benzynowa lub hybryda) i wybranego trybu jazdy. Tylko w przypadku wersj F SPORT w desce rozdzielczej
zamontowano ruchomy zegar obrotomierza, zaprojektowany do supersamochodu Lexus LFA i dostepny takze w sportowym
coupe LC, ktéry pozwala na tatwa zmiane wyswietlanych informacii. Weiéniecie przycisku w kierownicy powoduje przesuniecie
pierécienia obrotomierza w prawo i odstoniecie wiekszej powierzchni wyéwietlacza wielofunkcyinego. Pokryta skéra kierownica
F SPORT, wykoriczona skérag dzwignia zmiany biegdw, aluminiowy podnézek i aluminiowe pedaty réwniez wehodza w sklad tego
pakietu.

UX F SPORT moze by¢ wyposazony w dostosowang do niego wersje systemu adaptacyinego zawieszenia AVS (Adaptive
Variable Suspension), ktéry debiutowat w Lexusie LC oraz flagowym modelu LS. System zwieksza site tumienia, by zminimalizowad
przechyly podczas pokonywania zakretéw lub zmiany pasa i zmniejsza ja w czasie jazdy po prostej, dla zapewnienia wiekszego
komfortu jazdy.
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Tuning zawieszenia F SPORT obejmuje specjalne sprezyny i drazki stabilizatoréw, a takze tylne, wyczynowe amortyzatory dla
bardziej wyrafinowanej jazdy. 18-calowe felgi ze stopdw aluminium z piecioma podwdjnymi ramionami, zarezerwowane dla wers;i

F SPORT sa jeszcze bardziej sztywne i odporne na uszkodzenia niz standardowe kota modelu UX przyczyniajac sie do zwiekszenia
szybkosci reakciji i jakoéci prowadzenia.

Wrazenia z jazdy modelem UX F SPORT mozna dodatkowo uatrakeyjni¢ za pomoca aktywnej kontroli dzwieku ASC (Active
Sound Control), generujacej dzwiekowy efekt zmiany biegu na wyzszy lub nizszy, jak w automatycznej skrzyni sekwencyjne;
Dodatkowa funkcja Sonic Interaction Design (SID) dostosowuje dzwiek wytwarzany przez pojazd podczas jazdy w trybie

Sport S +(S + Sound).
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LEXUS UX

DANE TECHNICZNE

UX250h UX250h

Wymiary i masy pojazdu FWD E-Four

Dtugos¢ mm 4495
Gléwne Szerokosé (bez lusterek) mm 1840

Wysokos¢™! mm 1520*2-1540*3
Rozstaw osi mm 2640

Przéd mm 1560*4-1550*5
Rozstaw kot

Tyt mm 1560*4 -1550*°

Przéd mm 947 - 908*¢- 929*9. 889*¢?
Miejsce nad gtowa

Tyt mm 923-924*¢

Przéd mm 1068
Miejsce dla nég

Tyt mm 8415

Przéd mm 13984
Szerokosé na wysokosci ramion

Tyt mm 1344

Przéd mm 13676
Szerokosé na wysokosci bioder

Tyt mm 1329.2

Dhugos¢ mm 1830
Whetrze Szeroko$¢ mm 1518

Wysokosé¢ mm 1709 - 1145.8*¢
Odlggbéc’ miedzy oparciami Przod ityl I 870
foteli
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UX250h UX250h
Wymiary i masy pojazdu FWD E-Four
Liczba miejsc oséb 5
Przedni mm 970
Zwis
Tylny mm 885
Wspdtczynnik oporu powietrza 033
Min. prze$wit (masa whasna) mm 160
Najnizszy punkt przeswitu podwozia Pod ostona silnika
Kat natarcia stopni 14
Kat zejécia stopni 25
Kat rampowy stopni 16
Przéd 925-955 930-960
Min. - Maks.
Masa wtasna Tyt (EC/ECE) kg 615 - 665 670-720
Catkowita 1540 -1620 1600 -1680
Catkowita masa pojazdu kg 2110
Tylne siedzenia w pozycii
Pojemnos¢ bagaznika pionowej, do wysokosci L 320 283
rolety bagaznika
Tylne siedzenia w pozyciji
Pojemnos¢ bagaznika pionowej, do wysokosci [k 438 401
dachu
Pojemnos¢ zbiornika paliwa Pojemnos¢ L 43
Z hamulcem kg 750
Masa przyczepy
Bez hamulca kg 750
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Silnik

UX 250h
FWD

UX250h
E-Four

Liczbai uktad cylindréw

Rzedowy, 4

Rozrzad 16-zaworowy, DOHC, VVT-E (dolot), VVT-i (wydech)
Srednica x Skok tioka mm 805x976

Pojemnosé skokowa cm? 1987

Stopien sprezania 14.0:1

Wirysk paliwa EFI, D-4S

Uktad dolotowy Wolnossacy

Normy emisiji spalin EURO6d, EURO6

Rodzaj paliwa Benzyna

Zalecana liczba oktanowa RON 95 lub wyzsza

Maksymalna moc EEC kW/obr./min (DIN KM/obr./min) 12/6000 (152/6000)
Maksymalny moment EEC Nm/obr./min (kg-m/obr./min.) 190/4400-5200 (194/4400-5200)
obrotowy

Mieszany skorelowany NEDC L/100km od 41 od44
Zuzycie paliwa

Mieszany WLTP L/100km od5.3 od5.8

Mieszany skorelowany NEDC g/km od 94 0d 101
Emisja CO,

Mieszany WLTP g/km od 120 od 131
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Silnik elektryczny

UX 250h
FWD

UX 250h
E-Four

Typ sinika Przedni PerinanaAt magretimotas
Maksymalna moc Przedni | kW (DIN hp) 80 (109)
Maksymalny moment obrotowy Przedni | N (kg-m) 202(206)
Akumulator hybrydowy
Typ akumulatora Ni-MH
DRl il v 216
Liczba ogniw akumulatora 180
Catkowita moc systemowa
Catkowita moc maksymalna*’ kW (KM) 135 (184)
UX250h UX250h

Osiagi FWD E-Four
Predkos¢ maksymalna™® ke/h 177

0d 0 do 100 km/h s 85 87
Przyspieszenie*®

od 80to 120 km/h s 6,3 65
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UX250h UX250h

Podwozie FWD E-Four
Skrzynia biegow Rodzaj Elektroniczna, bezstopniowa
Naped Na przednig 0$ AWD (E-Four)
Przetozenie gtéwne 3062
Przetozenie mechanizmu réznicowego (przedniego / tylnego) 3605/- 3.605/10487
Typ hamulcéw Przednie Tarczowe, wentylowane

Tylne Tarczowe
Rozmiar tarcz Przednie 305/28
hamulcowych ¢rednica/ A

Tylne grubos¢ 281/12
Typ hamulca postojowego, sterowanie i lokalizacja Elektryczny, przetacznik, deska rozdzielcza

Przednie Kolumny MacPhersona
Typ zawieszenia

Tylne Wahacze wleczone
Od oporu do oporu 2,76
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- o Od kraweznika do kraweznika m 52
Minimalny promien
Zawracanie Od sciany do $ciany m 56
Typ wspomagania uktadu kierowniczego EPS

*1: Pojazd nieobcigzony

*2: Z relingami dachowymi / bez anteny (tzw. ptetwa rekina)

*3: Z antena (tzw. ptetwa rekina)

*4: Pojazd z oponami w rozmiarze 215/60R17

*B: Pojazd z oponami w rozmiarze 225/50RF18 (w wersji wyposazenia Omotenashi)

*6: Ze szklanym dachem

*7: taczna moc silnikéw spalinowego i elektrycznego (korzystajacego z akumulatora), jako systemu hybrydowego. (dane producenta)
*8: Dane producenta

*Q: W wersji wyposazenia F SPORT / Pojazd z oponami w rozmiarze 225/50RF18
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