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REVOLUCE V BEZPECNOSTI: DEMOKRATIZACE BEZPECNOSTI K DOSAZEN]
NULOVEHO POCTU DOPRAVNICH NEHOD

Neni tomu tak davno, co bezpecnostni prvky v automobilech — dokonce i v téch nejdrazsich
na trhu — nabizely viceméné jen ochranu v pfipadé redlné nehody. Klicovymi prvky byla
pasivni bezpecnost, tedy bezpecnostni pdsy, airbagy a pevna konstrukce karoserie. Pokud
jde o predchazeni nehoddm, fidi¢ se mohl spolehnout pouze na brzdy s ABS a stabiliza¢ni
systém.

V poslednich 20 letech kracel Lexus v ¢ele technického pokroku, ktery pohled na bezpecnost
zcela zménil. Dnesni vozidla jsou schopna rozpoznat nebezpedi nehody, upozornit fidi¢e na
riziko a podle potireby automaticky zasahnout, aby se nehodé predeslo, pfipadné alespon
zmirnily jeji nasledky.

Pro Lexus ma bezpecnost nejvyssi prioritu a naSe investice do vyzkumu, vyvoje a
implementace novych propracovanych technologii zasadné pfispivaji k naplnéni cile dospét
do budoucnosti zcela bez dopravnich nehod.

INOVATOR BEZPECNOSTNICH TECHNOLOGIi OD SAMOTNEHO POCATKU

Jiz od uvedeni ptvodniho LS 400 pred 30 lety kracel Lexus v Cele inovaci na poli bezpecnosti.
Uvedeny model jako prvni na svété prinesl airbag SRS zabudovany do volantu — jako
prakopnik systéma s mnoha airbagy pro uc¢innou ochranu celé posadky.

Vyzkum konstrukce airbagl v automobilce Lexus zkoumal moZné optimalizace tvard, a tak
vznikl celosvétové prvni dvoukomorovy airbag spolujezdce, ktery se roku 2005 objevil
v druhé generaci modelu IS 200. Jeho jedine¢na konstrukce pfinesla vyrazné lepsi ochranu
v oblasti krku a ramen cestujicich.

Dnesni modely Lexus mohou byt vybaveny az 10 rliznymi airbagy po celé kabiné, tedy
kolennimi airbagy, bo¢nimi airbagy, pribéznymi boc¢nimi hlavovymi airbagy, resp. ¢elnimi
airbagy s aktivaci v zavislosti na zavaznosti narazu.

NEJMODERNEJSI VYZKUM STRUKTURY LIDSKEHO TELA

Na prvni pohled neviditelné prace automobilky Lexus v oblasti zlepSovani a konstrukce
novych bezpecnostnich systému se nesoustfeduji pouze na samotna vozidla a jejich fizeni.
Jdou jesté vice do hloubky s cilem porozumét lidskému télu a tomu, jak lidé fyzicky reaguiji
v okamzicich pred narazem.
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Hlavnim bodem tohoto vyzkumu je digitalni model ¢lovéka THUMS — Total Human Model for
Safety — systém pocitacem simulovanych ndrazovych test(, jenz kopiruje nejen velikost a
tvar lidského téla, ale i polohu, hustotu a zranitelnost jednotlivych sval(i, kosti a organu.
Navic umoznuje modifikace podle véku, véetné virtudlnich modeld nejmensich déti, starsich
osob, ¢i dokonce téhotnych zZen.

BéZné testovaci figuriny zpravidla nabizeji jen zhruba 20 rlznych datovych kanal(, avsak
digitalni mapovani THUMS dokaze sledovat parametry pfiblizné 20 milion bodd uvnitf
lidského téla a na jeho povrchu.

PRINOSY SDILENI

Pouzivani modelu THUMS poskytuje znacce Lexus cenné poznatky o bezpecnosti jeSté v rané
fazi vyvoje nového vozidla, a umoznuje tak efektivné provadét ndrazové zkousky jesté
predtim, nez je vozidlo vlbec vyrobeno. Lexus si pfinosy své vyzkumné technologie
nenechdva pouze pro sebe; licenci na pouzivdni modelu THUMS poskytl i dalSim
automobilkdm a orgdnim zamérenym na vyzkum bezpecnosti, aby uvedeny model ptispél
ke zlepSeni dopravni bezpecnosti jesté vyssi mérou.

DEMOKRATIZACE BEZPECNOSTNICH TECHNOLOGIi PROSTREDNICTVIM PAKETU LEXUS
SAFETY SYSTEM+

V roce 2015 spojil Lexus nové klicové bezpec€nostni prvky do nového paketu technologii
s oznacenim Lexus Safety System+, jenZ se poprvé predstavil ve ¢tvrté generaci luxusniho
SUV RX. Tim znacka zahdjila nasazeni téchto technologii ve svétovém meéritku — dnes je
paketem Lexus Safety System+ standardné vybaveno 99 procent vozidel z modelové nabidky
Lexus na evropském trhu.

vvvvv

li ucinné snizovat pocet nehod a pripadl zranéni, nové bezpecnostni technologie museji byt
dostupné v co nejvysSim poctu vozidel. Demokratizaci nejmodernéjSich bezpecénostnich
technologii minime to, Ze uvedené prvky se nesméji omezovat vyhradné na nejdrazsi
modely znacky, ale museji byt k dispozici i v zakladnich a klicovych vozidlech.

SNIZOVANI RIZIKA NEHODY

Vzidy je samoziejmé lepsi nehodé zcela predejit, a proto se plavodni paket Lexus Safety
System+ zaméroval na prvky preventivni bezpecnosti. V tomto ohledu byl plvodni paket
svym rozsahem nécim nevidanym.

Predkolizni bezpecnostni systém (PCS) zahrnuje monitorovani pomoci radaru a kamery ve
spojeni s aktivnimi zasahy do brzdéni a natdc¢enim volantu; dokaze rozpoznat riziko stfetu ve
sméru jizdy, upozornit fidie na nutnost brzdéni a pripravit brzdy tak, aby zajistily maximalni
brzdny ucinek (pfi soucasném pfitahnuti bezpecnostnich past). Pokud fidi¢ nereaguje,
systém automaticky pouzije brzdy, zpomali vozidlo a napom{ze se nehodé zcela vyhnout.

Z dalsich prvkd pavodniho paketu jmenujme upozornéni na opusténi jizdniho pruhu/systém
pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu, pomahajici zamezit nedmysinému opusténi daného
jizdniho pruhu; adaptivni tempomat, udrzujici bezpecny odstup vozu Lexus od vpredu
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jedouciho vozidla; a automatické prepinani dalkovych svétel/systém adaptivnich dalkovych
svétel, jenz prispiva k co nejlepSimu osvétleni vozovky.
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NEUSTALE ZLEPSOVANI

Avsak to byl pouze zacatek. Lexus v rychlém sledu rozsifil pavodni rozsah i funkénost téchto
systém a doplnil prvky dalsi.

Dnesni predkolizni bezpecnostni systém napfiklad dokaZe rozpoznat chodce ve dne i po
setméni, resp. cyklisty ve dne, stejné tak jako jind vozidla ve sméru jizdy. Adaptivni
tempomat fizeny prednim radarem disponuje dynamickou funkci, kterd dokaze vozidlo
bezpecné zpomalit az do zastaveni a po uvolnéni vozovky jej opét hladce rozjet na
pfednastavenou cestovni rychlost.

CELOSVETOVE PRVNi TECHNOLOGIE

Uvedeni zbrusu nového vlajkového sedanu Lexus LS 500h v roce 2017 bylo dalSim
vyznamnym posunem kupfedu v oblasti bezpeénosti, nebot s modelem se poprvé predstavil
paket technologii Lexus Safety System+ A. Tato nejmoderné;si sestava pfinesla hned nékolik
celosvétovych prvenstvi, stejné tak jako asistencéni systémy fidi¢e na urovni, kterd jesté
urychlila nads posun k budoucim systémim autonomniho fizeni. Lexus Safety System+ A sice
neni jako systém autonomniho fizeni formalné kategorizovan, nicméné splfuje kritéria pro
uroven 2+ mezinarodniho odvétvového standardu SAE.

Pata generace vlajkové lodi LS nabizi nasledujici prvky:

e Predkolizni bezpecnostni systém s upozorfiovanim na chodce a aktivnim asistentem
fizeni (jako prvni na svété)

Funkce rozpozndavani chodct v ramci predkolizniho bezpecnostniho systému doznala
vylepseni — v animaci na head-up displeji se zobrazuje poloha chodce vici vozidlu.
Aktivni asistent tizeni urcuje, zda ve sméru jizdy nehrozi vysoké riziko stfetu
s chodcem nebo prabéznou konstrukci (jako jsou napf. svodidla). Pokud asistent
vyhodnoti, Ze samotnym brzdénim nebude mozné se stfetu vyhnout, podle situace
aktivuje zasah do fizeni a souc¢asné varuje fidi¢e a pouZije brzdy.

e Dvoustupnovy systém adaptivnich dalkovych svétel (jako prvni na svété)

Svétlomety LS 500h jsou vybaveny horni a spodni fadou LED diod se samostatnym
zapindnim a vypinanim. Adaptivni systém ovladani dalkovych svétel tak dokaze
preciznéji regulovat vzdalenost i intenzitu osvétleni, aby Lexus mohl jet delsi dobu se
zapnutymi dalkovymi svétly bez rizika oslfnovani vpredu jedoucich nebo
protijedoucich vozidel.

e Upozornovani na kfizujici objekty pfed vozidlem (jako prvni na svété)

Tento systém ma napomoci predchazet nehodam na kfizovatkach diky radaru, jenz
dokdaZe odhalovat vozidla projizdéjici napti¢ dopravnim tokem ve sméru jizdy. Ridi¢ je
upozoriovan pomoci varovani na head-up displeji. Pokud Lexus pokracuje v jizdé
vpred, aktivuji se dalsi akusticka varovani.

e Technologie Lexus CoDrive

Systém CoDrive pfi aktivnim dynamickém tempomatu (na bazi radaru) vyuziva funkci
asistenta pro udrzeni v jizdnim pruhu, ¢imZ zajistuje podporu fizeni v souladu se
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zaméry fidi¢e. Zmirfuje se tak mira stresu pfti fizeni na trasach plnych zatdcek nebo
v pomalu jedouci dopravé.
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AUTONOMNI RiZENi A BUDOUCNOST BEZPECNOSTI NA SILNICICH

Vyznamny dopad na dopravni bezpec¢nost budou mit budouci systémy autonomniho fizeni
s potencidlem snizovat pocet pripadl zranéni i smrtelnych nehod v dopravé; kromé toho by
mély ulevit i dopravnim zdcpdm (a potaimo Zivotnimu prostredi) a zlepsit mobilitu starSich
nebo handicapovanych osob.

Lexus chce pfispét k rozvoji takové spolecnosti, v niz je bezpecnost, pohyb bez prekazek a
mobilita dostupna skutecné vsem.

TESTOVANI AUTONOMNIHO RIiZENI V EVROPE ZA REALNYCH PODMINEK

V letosnim roce bylo v Bruselu spusténo testovani specidlné upraveného modelu Lexus LS za
redlnych podminek provozu, kdy viz absolvuje opakované jizdy po predem dané trase ve

vevys

Uvedené vozidlo je vybaveno sestavou senzord, napf. laserovym systémem LIDAR, radarem,
kamerami a vysoce presnym systémem urcovani polohy. Na palubé je jako zdloha k dispozici
fidi¢, ktery se ujme kontroly nad vozidlem v ptipadé vyskytu jakékoli nebezpecéné situace.

Testovani v Bruselu navazuje na podobné zkousky autonomniho Fizeni v Japonsku a USA.
Takto shromazdéna data budou zahrnuta do ctyfletého evropského projektu L3Pilot,
kterého se Toyota ucastni s vice nez 30 dalSimi partnery, véetné dalSich automobilek,
komercnich subjektl, vyzkumnych instituci a dalSich organizaci v ramci pfiprav na provozni
zkousky zahrnujici 1000 fidi¢a a stovku vozidel napfi¢ 11 evropskymi zemémi. Toyota se
v ramci tohoto projektu zaméri na vyzkum chovani osob a bezpecné pouzivani systéma ve
sloZitém prostfedi mésta.
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