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SAJTOKOZLEMENY — EXPERIENCE AMAZING

TOYOTA CENTRAL EUROPE

VILAGPREMIER: GENFBEN MUTATOKOZOTT BE A VADONATUJ LEXUS UX

A 2018-as Genfi Autoszalonon lathaté elészor a Lexus legels6 kompakt crossovere, a
Lexus UX: a crossoverek 0j valfajat képvisel6 “Nagyvarosi felfedez6” friss lendiiletet hoz
a luxus életstilusba. Stilusos és figyelemfelkelté kiilsejével ez a “siiritett” auté igazi
egyéniség benyomasat kelti, és kompakt méretei ellenére is kifejezetten tagasnak és
biztonsagosnak érzdédik, amit kihangsulyoz a kompakt, vezetékdézpontu cockpit és magas
liléshelyzet. Az Uj karpitozashoz a japan papir texturaja adott ihletet, a bérkarpitozas
varrasai pedig a hagyomanyos sashiko oltéseket idézik. Ez az els6 Lexus, ami a marka GA-
C nevii Uj globalis platformjara épiil, amely a kategoria legalacsonyabb tomegkoézéppontu
padldlemeze, és kimagaslo karosszéria-merevséget és a ferdehatu autékra jellemzé agilis
viselkedést biztosit. Az UX 250h uj, negyedik generaciés hibrid rendszere dinamikusabban
és takarékosabban mozgatja az autot, mig a UX 200 valtozatot uj, jobb termikus hatasfoku
2,0 literes benzinmotor hajtja egy szintén uj Direct Shift fokozatmentes sebességvalton
keresztul.

A vilag vezet6 prémium hibrid gyartéjaként ismert Lexus a 2018-as Genfi Autdszalonon tartotta
az uj UX vilagpremierjét; ez a szabad szellem( crossover arra szuletett, hogy modern nagyvarosi

felfedezdként friss, modern és dinamikus lendullettel gazdagitsa a luxus életstilust.

Chika Kako, az UX fémérnoke elmondta: ‘Mar a munka elsé pillanatatol a vasaroi célcsoportra,
vagyis a 30-as évek kézepén jard férfiakra és nbkre dsszpontositottam, és megprobaltam
kitalalni, 6k hogyan képzelik el azt, ahogy egy prémium kompakt auto megvaltoztatja az életiiket,
és (j élményekkel gazdagitja 6ket. Igy formalédott ki az UX alapgondolata, a Kreativ Nagyvérosi
Felfedez6 — vagyis a crossoverek Uj tipusa.Autévasarlaskor az emberek még mindig féleg a
dizajn alapjan doéntenek; ez a dizajn pedig egyértelmiien jelzi, mit kinal ez az autd. A
formatervezbk csapata erételjes stilust hivott életre, és ez olyan biztonsagot sugall, ami
hatarozottan megkliilbnbézteti a crossovereket a ferdehatu modellektdl, s mindehhez latvanyos
dinamikat tarsit. Arra térekedtiink, hogy az UX kilbnleges vezetési élménye lenyligbzze a
vasaridkat. Szerettem volna atalakitani a crossoverekrél kialakult képet, ami alapjan azt gondoljuk

roluk, hogy ezekkel a magas autbokkal ovatosan kell manéverezni; ehelyett egy olyan autot
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akartam alkotni, ami ugyanolyan izgalmas teljesitményt és élvezetes iranyithatésagot kinal, mint

egy ferdehatu modell.”

Bar az UX U] kategoriat képvisel a Lexus kinalatdban, a markat meghatarozoé értékek — vagyis a
merész dizajn, a hibatlan, kézmlves minéségl kidolgozas, a magaval ragado teljesitmeény és a
képzeletgazdag technolégia — ezt az autét is maradéktalanul jellemzik. A Kako fémérndk és
Tetsuo Miki vezetd formatervezd iranyitdsaval mikodo fejlesztécsapatok egymassal szorosan
Osszehangolva dolgoztak, hogy olyan autét épitsenek, amelynek kilsé és belsd értékei
tokéletesen Osszecsengnek. A latvanyos elsd és hatsd sarvédd-szélesitésekkel kialakitott,
erGteljes karosszéria vezet6kdzpontu cockpitot és nyitott hangulatu, mégis megnyugtatod
atmoszféraju utasteret rejt. Bar a vezeté remekil belatja az utat, az UX-ben mégis olyan
testhelyzetben Ul, ami egy crossover helyett sokkal inkdbb egy élvezetesen uralhaté ferdehatu
modell vezetési éiményére emlékeztet. Az UX szamos muiszaki ujitast hordoz. Ez az els6 Lexus,
ami a GA-C globalis platformra épul, amely rendkivil szerkezeti szilardsagot és alacsony
téomegkdzéppontot — ennek révén pedig kivald rugozasi kényelmet és menetstabilitast — biztosit.
Az autét hajtaslancai is Uj fejlesztések: az egyik egy Uj 2,0 literes benzinmotor, amelynek magas
termikus hatasfoka noveli a teljesitményt és csdkkenti az Uzemanyag-fogyasztast, a masik pedig

egy Uj, kdzepes teljesitménytartomanyu, negyedik generacios, 6nmagat tolté hibrid rendszer.

MERESZ DIZAJN

A Lexus olyan formatervet készitett az UX-hez, ami a crossoverekre jellemzd biztonsagérzetet
teremt, de ugyanilyen szinten érz4dik rajta a karcsu formdak altal sugallt mozgékonysag és
hangulatu, erételjes és vonzd benyomast kelté modell. A karosszériat és az utasteret tervezd
dizdjner-csapatok szorosan egyuttmikddtek, egyértelm(i és harmonikus kapcsolatot teremtve a

kiilsé és a belsé formavilag kézott.

Kiils6 formaterv

A cél az volt, hogy az UX ne a crossoverek massziv, tomor stilusat ismételje meg, ugyanakkor
kompakt dizdjnja mégis erételjes és egyedi maradjon, s a szegmens szokvanyos megoldasaival
szakitva valami igazan kulonleges és dinamikus latvany szulessen.

Ez a megkozelités igen hatarozottan 0Olt format az els6 és hatsé sarvédék latvanyos

szélesitésében, mikdzben az autd alapformajat meghatarozé vonalak lendiletesen futnak
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hatrafelé az orsé formaju hitéracstdl, lagyan dlelve koral a kabint. A gondosan kidolgozott kilsé
fellletek egyszerliek, mégis figyelemfelkelték, és egyértelmien erét és dinamizmust sugallnak.

Az auto orr-részének meghatarozé eleme a fényszorokat és az orsé formaju hitéracsot vizualis
egysegbe foglald, mélyen tagolt, erételjes forma, ami a motorhaztetével és a I6kharitéval egyutt
erezhet6 biztonsagérzetet kelt. Hatul a ‘siritett’ stiluselemek erés kontrasztot alkotnak szélesitett
sarvéddkkel, érzékletesen tukrozve az UX menetdinamikdjat és crossoveres értékeit. A
fényszorok folott nyilhegy-motivumot formézé nappali menetfények latvanyosan kihnangsulyozzak
a vilagitétestek L-alaku elrendezését, ami a Lexus egyik kdzismert jellegzetessége. Az orsé
formaju hitéracs uj, kockamintas racsozata a kdzépen elhelyezett Lexus-emblématdl kiindulva
folyamatosan valtozik, igy a latvany mindig mas és mas — attél fuggden, honnan nézzik. A
kombinalt hatsd lampatestek kilénleges és modern kialakitdsa nemcsak latvanyos, hanem az
aerodinamikat — és ezzel egyutt az autd iranyithatosagat — is javitja. A bal és jobb oldali hatso
lampéakat egy vékony, megszakitatlan fénycsik koti 6ssze, keresztilivelve a csomagtérajton; a
120 LED-bél allé elem még a legvastagabb pontjan is mindéssze 3 mm széles. Ez a formai
megoldas most jelenik meg elészor egy Lexus-modellen. Az UX kinalataban négy uj, 17 és 18
colos kdnnyifém keréktarcsa is szerepel. Az 6tkullés, 17 colos kerék olyan aramvonalas dizajnnal

készult, amirdl lejjebb, a Képzeletgazdag technoldgia fejezetben olvashat bévebben.

Méretek is kialakitas

Az UX hossza 4.495 mm, magassaga 1.520 mm, szélessége 1.840 mm, tengelytavolsaga pedig
2.640 mm. A 870 mm-es tandemtavolsag tagas helyet biztosit a hatul Gl6k szamara, és meég a
csomagtér hossza is 791 mm. A szegmens legjobb, 5,2 méter sugaru fordulokdrének
kdszoénhetben az autd kivaléan manéverezhetd. A csipd- és sarokpont kdzti tavolsag csokkentése
miatt a vezetd sokkal inkabb ugy érzi, mintha nem is egy SUV, hanem egy ferdehatu modell

volanja mogott dlne.

Az utastér formaterve

Egy auté utastere az a hely, ahol a vezetd kapcsolatot teremt a jarmUvel. Ezért a dizajnerek arra
torekedtek, hogy a kulsé és a bels6 formavilag kozti hatarok eltdrlésével egységes benyomast
teremtsenek, mert ez a megoldas remek kilatast biztosit a vezetd szamara, aki igy még
egyeértelmibben érzi a karosszeéria kulsé kiterjedését. Mindez a vezetbulésben érzédik a
leginkabb, ahol ugy tlnik, mintha a miszerfal felsé része atnyulna a szélvédén. Ugyanez forditva,
vagyis kivulrél nézve is igaz, hiszen a mlszerfal a motorhaztetd meghosszabbitasanak latszik.

Az otletet a tradicionalis japan engawa épitészeti megoldas adta, ami 6sszemossa a hatarokat a
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haz bels6 és kils6 kdrnyezete kdzott. A Lexus emberkdzpontu szemlélete az UX utasterében is
érvényesdl; j6 példa erre a “vezérldallas” koncepcid, aminek értelmében az auté minden fontos
kezel6szerve konnyen elérhet6 a vezet6ulésbdl. Ez nemcsak praktikus megoldas, hanem
megnyugtato atmoszférat is teremt az utastérben. A mélyre huzott miszerfal letisztult kialakitasa
€s a vékony A-oszlopok pontosan olyan kilatast és magabiztos vezetdi Uléshelyzetet kinalnak,
amit a vasarlok jogosan varnak el egy crossovertél. Az utastér minéségének és hangulatanak
meghatarozasahoz Kako fémérndk felidézte egy korabbi tapasztalatat, amit egy eurdpai

anyagfejlesztési kutatas soran szerzett. A tanulsag igy szoélt: “a kevesebb tobb”.

A fémérnok igy emlékszik vissza erre: “Az akkori munkam soran megtanultam, hogy hiaba
készitjliik a lehetd legjobb anyagokbdl az utastér hangulatat meghatarozé elemeket (példaul az
lléseket, a miiszerfalat vagy a dekoracios betéteket), ez egyaltalan nem jelent garanciat arra,
hogy a végeredmény elegans lesz. Amikor valaki eldénti, hogy egy utasteret jonak vagy rossznak
talal, akkor az egységesség és a kontrasztossag egyensulyat mérlegeli, ami sokkal fontosabb,

mint az egyes elemek kialakitasa és minésége.”

Az emberkdzpontu tervezési szemlélet jegyében a dizajnerek kiemelt figyelmet forditottak a
kdézépkonzol harmonikus latvanyara és egyszer(i hasznalatara. Az lléstamlat is ugy formaltak
meg, hogy a kezel6szerveket kényelmes, természetes testtartdssal lehessen hasznalni. A
csipbpont idedlis bedllitasaval egyszeriibbé és konnyebbé valt a ki- és a beszallas, és ugyanezt

a célt szolgalja a kiiszébidomok metszett profilja és az Ul6lap kialakitasa is.

TOKELETES KEZMUVES KIDOLGOZAS
A Lexusok védjegyévé valt, hibatlan kézm(ves minéség az uj UX-et is minden izében athatja; az
aut6 a Kyushu Uzemben készul, ahol a CT, az NX és az RX gyartasa is folyik, és ugyanaz a finom

részletkidolgozas jellemzi, mint a tdbbi Lexus-modellt.

Sashiko oltések

Az UX-hez megrendelhetd sima tapintasu bdérkarpit a tradiciondlis japan sashiko varrasi
technikaval készul, ami sokaknak mar ismerds lehet a judo- és kendo-6ltozékekrdl. Az igy
kialakitott bérfellletet ujfajta perforacié disziti, amelyet gydnyériien 6sszehangolt matematikai

gorbék alkotnak, egyedi megjelenéssel ruhazva fel az auté Uléseit.

A japan papir texturaja altal ihletett diszitéelemek
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Az UX lagyan ivelt miszerfala egyértelmi 6sszekottetést teremt a vezet6- és az utasoldal kozott.
Ez j6 lehet6séget kinalt arra, hogy a dizajnerek kifinomult diszitéssel tegyék karakteressé a kabin
hangulatat, akik ehhez kétféle fellletkidolgozasbodl és négyféle szinbdl allé valasztékot allitottak
Ossze. Az UX az els6 Lexus-modell, amelynek belsé fellletei a tradicionalis japan otthonokban
hasznalatos, washi nevl japan papir texturajat idézik. A martott papir mintazatara emlékeztetd
kidolgozas kellemes, meghitt hangulatot teremt az utastérben. A vasarlok az LC kupébdl és az
LS zaszl6shajé szedanbdl ismert bérboritast is megrendelhetik; ez alehetéség egyértelmien jelzi

az egész Lexus markat jellemz6 kdvetkezetes mindséget.

ELVEZETES TELJESITMENY

Az UX tervezéi arra térekedtek, hogy ebben az autdban is megteremtsék a Lexusokra jellemzd
“elegans teljesitményt és megnyugtaté hangulatot”. Ennek zaloga az UX esetében a GA-C nevi
Uj globalis platform, amit most el6szor alkalmaztak egy Lexus-modellben. A mérnokok két uj
hajtaslancot is alkottak: az egyik az elsdkerékhajtassal vagy E-Four hajtassal egyarant
megrendelhetd UX 250h uj, negyedik generacids, 6nmagat tolté hibrid rendszere 178 DIN LE/131
kW1 teljesitménnyel, a masik pedig az UX 200 valtozat uj, 2,0 literes, kivalo termikus hatasfoku
benzinmotorja, amihez egy Uj Direct Shift fokozatmentes sebességvalté is rendelhetd. A futdm,
a kormanym( és a gumiabroncsok fejlesztésénél szintén az volt a cél, hogy az UX olyan

menetdinamikat és teljesitmeényt kinaljon, amit a vasarlok jogosan varnak el egy Lexustol.

Az 0j GA-C globalis platform els6 alkalmazasa

Az UX az els6 Lexus, amit az auté dinamikus teljesitményét megalapozé uj GA-C globalis
padlolemezre terveztek. A fejleszték mindvégig azt tartottak szem elétt, hogy az UX kezesen és
késedelem nélkll reagaljon a vezetd utasitasaira, mikdézben minden pillanatban a stabilitas és a
biztonsag érzetét sugallja. A platform fokozott merevséget biztosit, amiben a hatsé ajtdk és a
csomagtérajto korul kialakitott, nagy szilardsagu acélbdl készult, gylri alaku szerkezeti elemek
is jelentbés szerepet jatszanak. A szerkezet legfontosabb pontjait rendkivil szilard ragasztassal

és lézerhegesztéssel rogzitették, ami tovabb javitotta a felépitmény merevségét.

Mély tomegkozéppont

1 El&zetes adatok.

A sajtokdzlemények, nagyfelbontasu fotdk és videdk letdltéséhez latogasson el a hitps://media.toyota.hu/ oldalra.

K7 www.facebook.com/toyotahungary K1 www.facebook/lexushungary

FSOSN 77
NS ("f
TOYOTA LEXUIS


https://media.toyota.hu/
http://www.facebook.com/toyotahungary
http://www.facebook/lexushungary

A GA-C platform kialakitdsanak kodszonhetéen az UX sajat kategérigjanak legmélyebb
tomegkdzéppontu modellje. Ez nagyban meghatarozza az autd finom rugozasat és kezes
iranyithatdésagat, amit még magasabb szintre emel a karosszériaszerkezet tomegcsokkentése;
ez utobbit aluminium oldalajtok, sarvédék és motorhaztetd, illetve mianyag csomagtérajtd

beépitésevel érték el a mérnokok.

Felfuggesztés és kormanymii

Az auto els6 MacPherson rugodstagjat és kettds keresztlengékaros hatsé futomivét ugy tervezték
és hangoltak, hogy a kényelmes rugdézas mellett is gyors iranyvaltasokat biztositson. A mérnokok
kiemelt figyelmet forditottak a lengéscsillapitok teljesitményére és a bennlik hasznalt olaj és
témitések mindségére, illetve a surlédasvezérlés tokéletesitésére. Az UX elektromos
szervokormanyanak uj, kompakt kormanyoszlopaba nagyobb atmeérgji tengely keralt, ami gyors,
azonnali kormanyreakciokat és j6 kormanyzasi érzetet biztosit.

UX 250h: negyedik generaciés, 6nmagat toltd hibrid hajtas

A Lexus UX 250h negyedik generacios hibrid hajtasaban egy uj, 2,0 literes, négyhengeres
benzinmotor és egy elektronikus vezérlésl fokozatmentes sebességvalté (CVT) mikodik. A
hibrid modellvaltozat egyarant megrendelhetd elsékerékhajtassal és a Lexus E-Four hajtasaval.

Az uj motor sokkal jobb termikus hatasfokkal mikadik, igy az énmagat toltd full hybrid rendszer
varhat6an magasabb teljesitményt kindl majd (az el6zetes szamitasok alapjan a belséégési és
elektromos motorok 0sszesitett teljesitménye 178 DIN LE/131 kKW lesz). A hajtaslanc fejlesztéi
arra 6sszpontositottak, hogy az uj technolégia ne csupan takarékos, hanem kifejezetten élvezetes
autézast is biztositson. Ennek érdekében jelentds mértékben sikerllt csdkkenteniik a
“‘gumiszalag-hatast” a hibrid rendszer és az eréatvitel miikbdésében, még jobban 6sszehangolva
az elektromotor rasegitésének mértékét és a bels6égésii motor fordulatszamat, igy az autd a
benzinmotor tulzott porégetése nélkil is egyenletes gyorsit. A motor fordulatszamanak és a jarm(
sebességének szinkronizalasaval a gyorsulas érzete azonnali és folyamatos, ami még

élvezetesebbé varazsolja a vezetés élmeényeét.

Uj hibrid hajtomidi, teljesitményvezérld egység és akkumulator

A rendszer kompakt meret, kis tdmegi Uj hajtdmive és teljesitményvezérld egysége hatasosan
csdkkenti a hé és a surlédas miatt energiaveszteséget. Attervezett szerkezetének és kompaktabb
hitérendszerének kdszénhetbéen az Uj nikkel-metal-hidrid (NiMH) akkumulator jéval kisebb helyet

foglal. igy az akkumulator mar a hatso tléssor alatt is elfér, és csupan minimalis mértékben nyulik
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be a csomagtérbe — raadasul ezzel a megoldassal még mélyebbre kerllhetett az autd

tomegkozéppontja.

E-Four

Az E-Four rendszer dsszkerékhajtast kinal az UX 250h modellhez, amelynek hatsé tengelyébe
ilyenkor egy plusz elektromotort épitenek be. Amikor az auté gyorsit, kanyarodik vagy csuszos
uton halad, a rendszer automatikusan osztja el a vonderét az elsé és a hatsé tengelyek kozott.
Ha a hatso kerekek megcsusznak, az ide iranyitott vonoerd (70 km/oras sebességig) a korabbi

60-rél korulbelll 80 szazalékra is néhet a jobb menetstabilitas érdekében.

UX 200: uj, 2,0 literes benzinmotor

Az UX 200 valtozatot egy uj, 2,0 literes benzinmotor hajtja, amit arra terveztek, hogy alacsony
fogyasztas és csekély kdrnyezeti terhelés mellett is dinamikusan mozgassa az autét. A soros
négyhengeres blokk kivald termikus hatasfokardl nagy sebességl gyujtas gondoskodik. Mindezt
olyan tovabbi megoldasok biztositjak, mint a kdzvetlen Uzemanyag-befecskendezés tébbfuratu
injektorai, a valtozo atfolyasu olajszivattyu, a valtozé hitdérendszer és a szivdoldal intelligensen
valtozé VVT-E szelepvezérlése. Az eredmény egy rendkivil kedvezd, 40 szazalék koruli termikus

hatasfok, ami a legjobbak kdzé szamit a személygépkocsik eréforrasai kozt.

Direct Shift-CVvT

Az UX 200 uj, 2,0 literes motorja a Lexus elsé Direct Shift-CVT sebességvaltojahoz csatlakozik,
ami a fokozatmentes valtok sima és Uzemanyag-takarékos mikodése mellett is az autd folotti
uralom hatarozott érzetét nyuijtja. A hagyomanyos rendszerekben egy fémszij kéti 6ssze a két
kupos tarcsat, és az atméré fokozatmentes valtozasaval a rendszer mindig a megfeleld attételt
biztositja, a fokozatvaltasok kozti ‘rantas’ nélkil. Az uj Direct Shift-CVT egységben kiegészit6é
fokozat is talalhatd, hogy elindulas utan az auté ugy gyorsitson, mint egy manualis valtés jarma.
igy a szerkezet egy CVT zokkendmentességével miikddik, mégis kdzvetlenebb gyorsitasérzetet
nyujt. E megoldas tovabbi elénye, hogy az alacsony sebességfokozatokban kisebb mértékben
van szikség a CVT-valto tarcsas-fémszijas mechanikajanak hasznalatara, igy tobb hely marad
a magasabb fokozatok szamara. A kiegészit6 fokozat és a hevederes-fémszijas mechanika kozti
gyors atkapcsolasrol egy tdbbtarcsas, nedves rendszerl tengelykapcsold gondoskodik, amit
eredetileg automata sebességvaltokhoz fejlesztettek ki. Ez a megoldas minden kdzlekedési
helyzetben megfeleld teljesitményt biztosit, akar Uzemanyag-takarékos suhanasrol, akar gyors

valtasokat igényld, sportos autdzasrél van szo.
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KEPZELETGAZDAG TECHNOLOGIA

A Lexus UX kulonleges karakterét az autdban széles kdrben alkalmazott, képzeletgazdag
technologiak is hiien tlikrdzik; ezek a megoldasok megerésitik az UX mindségi benyomasat,
kilondsen az olyan vasarlok esetében, akik most vasarolnak elészoér prémium modellt. Biztonsag
Az UX-ben a Lexus Safety System + legujabb valtozata miikédik; a biztonsagi csomag része az
Utkdzés el6tti biztonsagi rendszer (PCS) is, amit ugy fejlesztettek tovabb, hogy éjszaka is képes
legyen a gyalogosok felismerésére. Emellett a PCS radarérzékelgje is hatékonyabb lett, igy nap
kézben immar a kerékparosokat is tudja azonositani, ami azért fontos, mert a kdézlekedésnek
éppen ezeket a résztvevéit fenyegeti a legnagyobb balesetveszély2. Az UX biztonsagi
felszereltségében emellett a Lexus Co DRIVE rendszer is szerepel (savkovetd asszisztenssel és
adaptiv sebességtartd automatikaval), akarcsak az automatikus tavfényvezérlés/adaptiv
fényszdrorendszer és a jelzbtabla-felismerd rendszer® A parkolassegité fékezés érzékeli, ha az
auté nekikoccanhat a nyomvonalaban all6 akadalynak, vagy egy hatulrdl kozelit6 masik
jarminek; a rendszer ilyenkor a hajtéerd automatikus csdkkentésével, fékezéssel, és a vezetét
hang- és fényjelzéssel figyelmeztetve segit elkerlini az Gtkdzést, vagy mérsékelni az ebbél eredé

karokat.

Vilagels6 aerodinamikai formai részletmegoldasok

A Lexus egy uj otlettel oldotta meg, hogy az UX kombinalt hatsé lampai és kerékjarat-szélesitései
a lehetd legaramvonalasabbak legyenek, sét — a vildgon elséként alkalmazott koncepcidként —
aramvonalas keréktarcsakat is tervezett. A légaramlatot stabilizalé hatsé lampatesteken
kiulénleges kialakitasu uszonyok lathatok, amelyek megakadalyozzak a légaramlat drvénylését
az autd hatso része korul. Ez a megoldas jelentds mértékben hozzajarul az autd hatuljanak
stabilizalasahoz ivmenetben és erés oldalszélben. A mérndkdk aprélékos munkaval alakitottak ki
a lampak ivelt profiljat, minden valtoztatast gondosan kiértékelve a szélcsatornaban és a kézuti
teszteken. A kerékjarati ivek burkolatanak lapos oldalfellilete és lépcsézetes felsé kialakitasa
olyan légaramot gerjeszt, ami ivmenetben, savvaltaskor és a hosszu egyenesekben egyarant
segit az auto stabilizalasaban. A Iépcsdzetes felllet milliméteres pontossagu beéllitasa optimalis
egyensulyt teremt a stabilizalé hatas és a formai szépség kozt. Az UX aluminium keréktarcsainak

vilagelsé aerodinamikus dizajnja egyszerre szolgalja a fékek hltését és a légellenallas

2 E rendszerek elérhet8sége az adott piactdl fiigg.

3 E rendszerek elérhet8sége az adott piactdl fiigg.
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csokkentését. A mérnokok szamitdgépes modellezéssel és szélcsatorna-kisérletekkel dolgoztak
ki a kullék optimalis formajat, ami megfelel6 mennyiségli levegét iranyit a féktarcsak felé, am nem

rontja az auto légellenallasi egyutthatojat.

Egygombos szell6zésvezérlés, vezeték nélkiili megvilagitassal

Az UX utasterében uj, egygombos rendszerrel vezérelhet6 a Iégbefuvas iranya és eréssége, s a
kezel6szerveket egy vezeték nélkuli rendszer vilagitia meg. A kétfunkcios kezel6szervnek
készdnhetéen a légbefuvd nyilasok tagasabbak és nagyobb teljesitménylek lettek. Mindegyik
gombban egy LED fényforras talalhatd, ami az aramot nem vezetéken kapja; a LED
mikddéséhez szikséges energiat elektromagneses rezonancia termeli, ami két, azonos
frekvencian rezgd tekercs kdzt jon létre. Az LC kupé hatsd lampaibdl mar ismerés alapelv
alkalmazasaval a légbefuvok megvilagitasahoz tikoroptikat hasznaltak, ami — bar a tikr6z6d6
felllet csupan 3 mm vastag — mély, lebeg6 fényhatast kelt.

UX F SPORT

Az UX modell F SPORT valtozatat egyértelmien megkuldnbdztetik azok a stilusjegyek, amelyek
kiemelik az autd alacsony és széles formavilagat, és még inkabb kihangsulyozzak sportos
menetteljesitményét. A hitéracson exkluziv halémintazat emlékeztet a Lexus F SPORT
vérvonalra, s a hatast tovabb erésitik az L-alaki kromelemekkel keretezett és a hitoracs
mintazataval diszitett, nagyméretl kodfényszord-foglalatok. Hatul a krombetétekkel kombinalt
exkluziv I6kharité-kialakitas kelt magabiztos és sportos benyomast. Az elsé és hatsé védbelemek
jet fekete mintdzata egységes megjelenést ad, a 18 colos konnyifém keréktarcsak exkluziv
dizajnjaval pedig kifejezetten dinamikussa valik az 6sszkép. Az utastér kilonleges F SPORT-
elemei kdzt fontos megemliteni az integralt habositassal készilt, rendkivil j6 tartast adod
sportlléseket, a 8 colos szines TFT Kkijelz6t és az elmozdulé kilsé gylrivel mikodd
miszeregységet. Az F SPORT kormanykereket apré mélyedésekkel pottydzott bér boritja
(akarcsak a valtbgombot), a labtamasz és a sportpedalok pedig aluminiumbdl készllnek. Az F
SPORT modellek exkluziv futdmid-tuningot kapnak, aminek része a rugofeszesség és a
kanyarstabilizatorok athangolasa, valamint a nagy teljesitményl hatsé lengéscsillapitok
beépitése a pontosabb, stabilabb és kezesebb iranyithatosag érdekében. Az autdhoz
megrendelhet6 a Lexus LC zaszléshajé kupébdl ismert adaptiv futdbmirendszer (AVS)
specidlisan hangolt valtozata is. A cél a kerékmozgasok olyan szintl csillapitdsa, ami még
élvezetesebb vezethetbseget biztosit, de nem rontja az auté rugdzasi kenyelmét. A csillapitd erd

alacsonyabb, amikor az auté egyenes uton halad, és erésebb, amikor az UX kanyarodik vagy
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savot valt; ilyenkor érezhetéen javul a stabilitas, és csdkken a karosszéria oldalddlése. Az AVS
Osszekottetésben all az izemmaodvaltoval kapcsolhatd Sport S+ beallitassal. A vezetési éiményt
még magasabb szintre emeli, hogy az aktiv hangvezérlés (ASC) olyan hanghatasokat gerjeszt a
fel- és visszakapcsolasoknal, mintha az utasok nem is egy fokozatmentes valtoju autéban
Ulnének. Ezt még izgalmasabba varazsolja a hanghatas-interakcié dizajn (SID), ami Sport S+
Uzemmodban megvaltoztatjia az autdé motorhangjat. Ez a funkci6 az ASC kapcsoléjaval
kikapcsolhato.

#itt
Tovabbi informacio:
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PR manager
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