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A VADONATUJ LEXUS ES UJ KORSZAKOT NYIT AZ ONTOLTO HIBRID ELEKTROMOS
HAJTASLANCOK TELJESITMENYEBEN

Az immaron harom évtizedes torténete soran elészor Eurépaban és Magyarorszagon is
kaphaté Lexus sikermodell, a vadonatij Lexus ES felsdkategorias limuzin kizardélag
kornyezetbarat hibrid elektromos hajtassal lesz elérheté hazankban, idealis valasztast
kinalva a kornyezettudatos vallalatok felsévezetdinek. A forradalmi, negyedik generacios
ontoltdé Lexus hibrid hajtaslanc 2,5 literes motorral, Gj hibrid erdatviteli egységgel és (j
akkumulatorral érkezik: a rendszer Osszteljesitménye 218 LE / 160 kW, a kombinalt
ciklusban mért iizemanyag-fogyasztas 5,3 1/100 km (WLTP) lesz. A hibrid hajtaslancot ugy
tervezték, hogy linearisabb gyorsulasi érzetet adjon, jelentdsen csokkentve a
gyorsulasérzet ,nyuléssagat”’, mikézben az 0j 2,5 literes eréforras vilagelsé, 41%-os

termikus hatasfoka kivételes teljesitménnyel parosul.

A vadonatuj Lexus ES 300h koérnyezetbarat fels6kategdrias luxuslimuzinban egy negyedik

generaciés, 6nmagat tolté hibrid hajtasrendszer mikdédik — méghozza rendkivil csekély
Uzemanyag-fogyasztassal, minimalis karosanyag-kibocsatassal, ugyanakkor olyan tekintélyes
teliesitménnyel, amit jogosan varnak el egy luxusszedan vasarléi. A rendszer intelligensen
parositia az ultra-hatékony, 2,5 literes, négyhengeres Atkinson-ciklusu benzinmotor és a
kénnyebb, kompaktabb, mégis nagyobb energiasiriségi elektromotor erejét. A rendszer
Osszteljesitménye 218 LE / 160 kW, kombinalt ciklusban mért Gzemanyag-fogyasztasa pedig
minddssze 5,3 /100 km (WLTP). A 2,5 literes er&forras teljesen Uj fejlesztés, és gyors égési
technoldgigjanak koészonhetéen ez az egyik legkedvezdbb termikus hatasfoku egység a
sorozatgyartasu motorok kozott (a termikus hatasfok 41% maximalis teljesitmény mellett). Ez a
tulajdonsaga az emisszid vagy az Uzemanyag-fogyasztas ndvekedése nélkul is magasabb
teliesitményt eredményez. Mindezt egyenes vonalu szivonyilasokkal, javitott szelepelrendezési
szogekkel és lézeres megmunkalasu szelepfészkekkel érték el a tervezdk. A valtozo atfolyasu
olajszivattyu, a tébbfuratu injektorok, a szivéoldali szelepek VVT-IiE vezérlése és a valtozo
hGtérendszer szintén hatasosan jarultak hozza az er6forras hd- és égésvezérlésének
tokéletesitéséhez. A lehetd legjobb teljesitmény elérése érdekében nem kevesebb, mint 60
prototipust épitettek, és a tesztelés tobb mint 10 millié kilométeren at folyt. Az Uj hibrid eréatviteli

egységet kifejezetten a 2,5 literes motorhoz tervezték a Lexus mérndkei. Mig a korabbi
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egységben az elektromotorok koaxialisan helyezkedtek el, addig az ujban tébb tengelyes
elrendezést alkalmaztak, igy az egység hosszat koézel 30 mm-el csokkenteni tudtak. A
hagyomanyos bolygokerekes attételt parhuzamos tengelyl valtdmire cserélték, amely egy
kompakt blokkban foglalja magaban a bolygokerekes osztomivet, a parkold és a elleniranyu
egységet. Az elektromotorokat hajtd nikkel-metal-hidrid akkumulatort a csomagtartobdl a hatso
ulés ala helyezték at. Ez ugy valt lehetéveé, hogy az akkumulator magassagat 120 milliméterrel
csokkentették, és a hltérendszer méretét is redukaltak. Az akkumulator athelyezése nemcsak a
csomagtarté méretét csokkentette, hanem javitotta az ES sulyelosztasat, és ezaltal a
vezethet6ségét is. Az ES 300h valtozatban szamos olyan ujitast vezettek be, amelyek javitjak a
vezetési elményt és a vezetd kapcsolatat a jarmuvel. A hibrid vezérlérendszert ugy programoztak,
hogy linearisabb gyorsulasi érzetet adjon, hozzaigazitva a motor fordulatszamat a jarmi
sebességéhez. Igy sikeriilt csdkkenteni a hibrid rendszerekre jellemzé ,gumiszalag”
gyorsulasérzetet. A Sport méd hasznalata még inkabb javitia a gyorsulast, mivel alacsony
fordulaton megndéveli a nyomatékot. Ekdzben a vezeté a kormany valtéfileivel hat szimulalt

sebességfokozat kdzott kapcsolhat, még precizebben uralva az autét.

A karosszéria és a felfiiggesztés is egyedi megoldasokat tartalaz a kimagaslé
iranyithatésag, vezetési éimény és komfort értdekében

A Yasuhiro Sakakibara fémérnok altal vezetett mérndkcsapat szamara egyértelmi volt a cél: at
kell formalni az ES imazsat. Ez annyit jelentett, hogy az eddig elsésorban kényelmes és csendes
kabinjardl ismert szedant olyan autéva kellett alakitaniuk, amelynek kategoriaelsé teljesitménye

nemcsak érezhetd, hanem hallhato is.

“Tudtuk, hogy az uj ES-nek készségesnek és kénnyen vezethetbnek kell lennie, méghozza attol
flggetlendil, milyen dton autdéznak vele. Ezt csak szilard alapokra épitkezve érhettiik el.” —

fogalmaz Sakakibara, aki szerint a vadonatuj ES sokkal komolyabb teljesitményt kinal el6djeinél.

Mindehhez az Uj GA-K padldlemez szolgalt kiindulé pontként. Ez a kivételesen merev,
els6kerékhajtasu platform a torzidés szilardsag tekintetében még az LC kupéban és az LS
szedanban alkalmazott, hatsokerékhajtasu GA-L padlélemezzel is felveszi a versenyt. Az auto6t
tomegét jelentdsen csdkkentette a nagy szilardsagu acél felhasznalasa, raadasul az uj ES fejlett
megoldasai — példaul az uj multilink rendszer( hatsé futdmi-kialakitas, a fogaslécre épitett
elektromos kormanyszervo és a hatso Ulés mogotti V profili merevités — révén az autét minden

eddiginél precizebben finomhangolhattak a mérndkok. A futdmivet tervezé csapat sikeresen
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alakitotta ki az egyensulyt a kényelmes futas, a kiszamithato viselkedés és a gyors reakciok

kozott.

Futémi ami alkalmazkodik a kornyezetéhez

Sakakibara csapata szilard alapokra épithetett, igy figyelmiket arra fordithattak, hogy
kényelmesre és precizen vezethetére hangoljak a futdmiivet. A kialakitas eldl MacPherson
rugostagokbdl, hatul pedig tébblengdkaros felfliggesztésbdl all, melyeket elél és hatul is

stabilizatorrudak egészitenek ki.

“Arra térekedtiink, hogy vezetési rutinjatdl fiiggetleniil minden autés tgy érezze, teljes egészében
uralja az ES-t. Ez olyan komfortérzetet teremt, ami messze tulmutat a kényelmes rugbézason.” —

jellemzi Yoshiaki Ito tesztpiléta az ES kimagaslé iranyithatésagat és komfortjat.

Habar az els6 felfliggesztés kialakitasa hasonlo az el6z6 ES-éhez, szamos modositast hajtottak
rajta végre a még eérzékenyebb reagalas érdekében. Valtoztattak a kitamaszto rud szbgén, amely
igy jobban koveti a kerék terhelés soran megtett utjat, javitva ezzel a rugézas minéségét. Az
egyenes iranyu stabilitast a megndvelt utanfutasi szdg (+2 fok) és utanfutas (+8 mm) fokozza. Az
ujonnan kifejlesztett dinamikus vezérlésl lengéscsillapitok egy atfedés nélkil Gzemeld
segédszelepnek készonhetben a legaprobb mozgasra is reagalnak. A segédszelep a csillapitd
olajat mindkét irdnyba engedi folyni, miel6tt az eléri a f6 szelepet (lasd lejjebb a kuldén anyagban).
A megujult ES F SPORT uj, adaptiv felfliggesztést (AVS) kapott, a részleteket a sajtdbanyag F
SPORT fejezetében taldlja. A hatso futdmi tobblengbkaros kialakitasu, ami szintén profital az uj
dinamikus vezérlésii lengéscsillapitok érzékenyebb reakcidjabdl. A f6 lengbkar befogatasi pontja
magasabbra kerult, a szilentblokkokat pedig nagyobbra méretezték, igy rossz uton jobban
uralhaté az autd. Az oldalkuszast hatasosan mérsékli a stabilizator felfogatasanal hasznalt
perselyek modositott kialakitasa. A még precizebb kormanyzas érdekében Uj elektromos
szervokormanyt (EPS) hasznaltak. Az el6z6 ES-en a szervomotor a kormanyoszlopon
helyezkedett el, ezzel ellentétben itt kdzvetlenul a fogaslécre fejti ki hatasat, igy a vezetd sokkal
pontosabb visszajelzéseket kap a kormanykerékr6l. Az Uj kialakitasnak koszonhetden
hossziranyban 40, fluggdleges iranyban pedig 30 mm-el nagyobb tartomanyban allithaté a

kormany.

Innovaciok a futomi kialakitasaban
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A Lexus szerette volna még magasabb szintre emelni az ES kézmondasosan kényelmes és
kifinomult rugdzasat, ezért vilagelsé meérndki megoldashoz folyamodott: ultra alacsony atfolyasi
sebességll szeleppel kiegészitett Uj lengbszelepes lengéscsillapitét épitett az autdba. Ez a
rendszer mindig éppen a megfeleld csillapito erét biztositja, még akkor is, ha a kerék és a futomi
alig mozdul meg — példaul amikor az auto lassan elindul. A rendszer kildnlegessége, ahogy az
Uj szelep az olaj folyasat szabalyozza. A f6szelep mellett az ES lengéscsillapitéiban egy alacsony
atfolyasi sebességl szelep is mikodik, amelyen keresztil rendkivil alacsony sebességgel
aramlik az olaj. A sebesség novekedésével a fészelep is nyit, igy folyamatosan névekszik a
csillapitoerd, és kifogastalan lesz a menetkomfort. A kivalé iranyithatésag és az els6rangu
menetkomfort érdekében a mérndkok Uj, kettés hatsé lengdkart terveztek. A hosszlengékart
tlpontosan pozicionaltak, hogy a rendszer merev legyen, és els6rangu iranyithatésagot
biztositson. Az Uj rendszert jorészt Eurdpaban tesztelték, ahol az autopalyaktdl kezdve a
kanyargds hegyi utakon keresztil a varosi korilményekig az utfeliletek rendkivil széles

palettajan prébalhattak ki a futdmi tulajdonsagait.
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