MEDIA INFO

NOVY LEXUS UX 300e

Prvni Cisté elektricky Lexus stavi na nejproddavanéjSim méstském crossoveru UX uvedené
znacky a efektivné vyuziva 15 let zkuSenosti leadera oboru elektrifikovanych hybridnich
vozl. Pfichod UX 300e je dokonale nacasovan tak, aby vyuzil stale dostupné;jsi evropskou
nabijeci infrastrukturu i prudce rostouci zdjem o luxusni elektromobily. Uvedeny model
nabidne majiteli pozitek z prakticky bezhluéné a agilni jizdy s mimoradné presnym
ovladanim.

»Novy crossover UX 300e jsme navrhli tak, aby opét nabidl jedinecny poZitek z jizdy, v tomto
pfipadé s elektrifikaci,” uved| hlavni konstruktér UX 300e Takasi Watanabe.

Prostrednictvim Cisté elektrického UX 300e posouva Lexus svoji vizi ,Lexus Electrification’ na
novou uroven. Pfedevsim vsak jde stale o vliz znacky Lexus, dotaZzeny do nejmensiho detailu.
Prvni elektromobil Lexus s bateriovym pohonem (BEV) nabizi mimoradné vysokou femesinou
uroven, prikladnou kvalitu dilenského zpracovani, vysoké pohodli a tichy chod. Na zakladé
detailni analyzy charakteru hluku produkovaného elektromobily byla pfijata konkrétni
opatreni k vyraznému potlaceni hluku v kabiné — napf. byly vyuZity specidlni pneumatiky pro
elektromobil, jakoZto i obklady v oblasti podbéht kol kvili potlaceni hluku od odlétavajicich
kaminkd, necistot nebo vody na povrchu vozovky. Navrhari neponechali nic ndhodé — podle
lidské ruky byl vytvarovan i voli¢ systému elektronického razeni.

Vysoko na seznamu priorit hlavniho konstruktéra TakaSiho Watanabeho byla i zabava za
volantem, cozZ se podafilo pretavit do poZitku z dynamické a soucasné kultivované jizdy. Na
jesté zdlraznéné umisténim baterie pod podlahu kabiny, resp. elektromotoru do spodni
¢asti motorového prostoru. UX 300e se rovnéz chlubi na miru odladénym systémem
odpruzeni a tizeni, véetné prvkl z vyspélého systému regulace postaveni karoserie Lexus,
prezentovaného s novym konceptem LF-30 Electrified.

UX 300e krom dalsiho tézi z 15 let vedouciho postaveni znacky Lexus na poli elektrifikace. Po
celém svété dnes jezdi pres 1,8 milionu elektrifikovanych hybridnich vozi Lexus, z toho 450
tisic v Evropé; tym konstruktér(i UX 300e proto mohl efektivné vyuzit bezkonkurenéniho
know-how v oblasti konstrukce a vyroby baterii, jakoZto isystémi energetického
managementu.

Nové UX 300e v neposledni fadé prinasi majitelim jedinecné zakaznické zkusenosti Lexus,
kterym nemohou konkurovat zadné jind bateriové elektromobily prémiové tfidy. Z pohledu



majitele UX 300e to znamena mj. vicero moznosti nabijeni — doma prostfednictvim nabijeci
stanice Lexus, resp. na cestach pomoci komplexni sluzby ,Lexus Charging Network — Nabijeci
sit Lexus’, vyvinuté ve spolupraci s firmou Digital Charging Solutions GmbH, kterad je
leaderem v oblasti intuitivnich a pohodInych digitdlnich feseni pro nabijeni. Uvedenad sluzba
po plném zprovoznéni umozni pfistup k nejvétsi evropské siti Citajici na 160 tisic verejné
dostupnych nabijecich stanic. Ta je k dispozici pfes mobilni aplikaci Lexus Link, jejimz cilem je
doplnit jiz proslulou zakaznicky zamérenou filozofii sluzeb ,Omotenashi’ znacky Lexus.

ELEKTRIFIKOVANY LEXUS

Po uvedeni celosvétové prvniho prémiového hybridu s elektrifikovanym pohonem RX 400h v
roce 2005 predstavil Lexus v roce 2008 prvni hybridni vlajkovou lod s agregdtem V8 a dalsi
triumf prakopnika si pfipsal v roce 2011 hybridnim kompaktem CT 200h. Pozdéji pak
konstruktéfi Lexus vyvinuli novy vysoce vykonny vicestupriovy hybridni pohon pro modely LS
500h a LC 500h, jakozto i nejnovéjsi hybridni soustavu pohonu Lexus 4. generace s
autonomnim dobijenim, uvedenou vloni v modelech UX 250h a ES 300h. Dnes Lexus nabizi
dokonce deset riznych modell s hybridnim pohonem.

Nova vize , Lexus Electrified”, predstavena timto vyrobcem prémiovych vozUl na autosalonu
Tokio 2019 spolecné s koncepcnim modelem LF-30 ,Electrified’, mifi k vyznamnému posunu
co do vykonovych charakteristik, ovladani i radosti za volantem — prestoze se mobilita napfic¢
spole¢nosti na pozadi autonomniho fizeni a elektrifikace vozidel postupné méni.

Ve snaze zachovat typickou zabavu za volantem nyni Lexus vyviji systém integrovaného
fizeni elektromotorl a dalsi technologie elektrifikace pro jesté vétsi radost z fizeni a zasadni
proménu samotné podstaty luxusnich vozidel budoucnosti. Vtomto sméru mohou
konstruktéfi Lexus Cerpat ze zkuSenosti, kterych nabyli v rdmci vyvoje klicovych technologii
pro modelovou radu hned deseti velmi uspésnych hybridnich model( Lexus s autonomnim
dobijenim, jako je napf. systém energetického managementu baterie, Fidici moduly vykonu
nebo elektromotory.

Filozofie ,Lexus Electrified’ pro zasadni posun znacky Lexus a s prvnim hmatatelnym
vystupem v podobé modelu UX 300e zahrnuje vyvoj nové generace hybridnich
elektromobilli, plug-in hybridl, elektromobilli s bateriovym pohonem a voz( na palivové
¢lanky. Lexus ma v planu svoji nabidku elektrifikovanych vozidel jesté rozsifovat: po¢atkem
této dekdady se predstavi prvni plug-in hybrid znacky Lexus a nova podvozkova platforma
vyhrazenad pro Cisté bateriové elektromobily.

BESTSELLER ZNACKY LEXUS NOVE NA ELEKTRINU

UX 300e je nejnovéjSim prirGstkem rodiny kompaktnich crossoverl UX, které Lexus
predstavil po¢atkem roku 2019. Od té doby se UX rychle etablovalo coby nejproddvanéjsi
model Lexus v Evropé. Doposud se prodalo pres 30 tisic téchto voz(i — a Lexus si soucasné
pripsal rekordni 4,3% podil v pfisluiném segmentu automobilového trhu. Cisté elektricky
Lexus UX 300e coby prvni sériovy model pod praporem strategie ,Lexus Electrified’ si klade
za cil nabidnout atraktivni jizdni schopnosti pro méstské cestovani. Konstruktéri ponechali
beze zmény markantni design i uZitné vlastnosti crossoveru UX a zaméfili se na prilezitost
stavét na jedinecnych vyhodach bateriovych elektromobild z pohledu dynamiky a jizdnich
schopnosti.



Zbrusu nové pohonné ustroji bateriového elektromobilu UX 300e bylo optimalizovano pro
cestovani ve mésté; zahrnuje vysoce vykonny elektromotor/generator energie (150 kW / 204
k), propUjcujici tomuto vozu sviznou akceleraci s ptirozenym charakterem. O pohon se stara
noveé vyvinutd baterie o vysoké kapacité 54,3 kWh, zabudovana pfimo pod podlahou kabiny
a propUjcujici tomuto vozu dojezd 400 km podle cyklu NEDC (odpovida dojezdu 305-315 km
podle cyklu WLTP v zdvislosti na dalSich parametrech, jako napf. velikosti kol).

Podobné jako dalsi varianty z této modelové rady je UX 300e postaveno na nové globalni
podvozkové architektuie GA—C. Tato lehka, ale soucasné i ultra tuhd konstrukce (k jejiz
robustnosti jesté prispivd baterie a pricné vzpéry pod podlahou) v kombinaci s nizkym
hladkou jizdu propUjcuje UX 300e prikladné presné fizeni, dynamicky handling a jizdni
pohodli spolec¢né s markantnim jizdnim charakterem v duchu filozofie ,Lexus Electrified’.

KVALITA ELEKTRIFIKACE NA UROVNI SVETOVE SPICKY

Aby prvni bateriovy elektromobil Lexus vykazoval stejné prvotfidni kvalitu jako kazdy jiny viz
této znacky, bude se UX 300e vyrabét v proslulém zavodu Lexus na ostrové Kjusu po boku
elektrifikovanych hybridnich model( Lexus za dohledu femeslnych mistr( vyroby ,Takumi‘.
Po vsech strankach je zde ziejma péce vénovana kazdému detailu, od nadherného rucné
piskovaného laku az po montaz elektrickych komponent ve specidlnich Cistych prostorach.
Elitni tym pracovnikli zavodu se vénuje prosivani ki(zi c¢alounénych sedadel — kdy se
uplatfiuje design inspirovany tradi¢ni japonskou technikou prosivani ,sasiko’, propujcujici
¢alounéni pevnost i markantni styl. JeSté pred expedici pak Femesini mistfi Takumi podrobuji
kazdy vz UX 300e detailni findlni kontrole ve vyhrazené ,zvukotésné’ mistnosti. Zde
uplatiiuji svaj léty vycvi¢eny sluch a hmat k odhaleni a napravé jakychkoli nezadoucich zdroju
hluku nebo vibraci v kabiné vozu.

EVROPA: KLICOVY TRH PRO PRVNI CISTE ELEKTRICKY LEXUS

UX 300e byl ve druhé poloviné roku 2020 uveden na vybranych evropskych trzich; od roku
2021 bude prodej zahdjen i ve zbytku Evropy. Provedeni stojici v Cele firemni vize ,Lexus
Electrified’ by mélo do roku 2022 tvorit aZ tretinu celkovych prodeji modelové fady UX. V
navaznosti na uspéch ostatnich provedeni UX je spusténi prodeje UX 300e dokonale
nacasovano s rostouci poptavkou po bateriovych elektromobilech prémiové ttidy. Ve vétsiné
méstskych oblasti Evropy je dnes dostupnost nabijecich stanic pomérné dobrda, nicméné
nejvétsi prodeje UX 300e se ocekdvaji v zemich s vysoce rozvinutou dobijeci infrastrukturou,
jako jsou napr. Norsko, Nizozemi, Némecko a Velkd Britanie; model by mél zlakat predevsim
,méstské prazkumniky’ ocenujici flexibilitu luxusniho crossoveru a jeho agilitu i radost za
volantem ve mésté.

DESIGN ELEKTRIFIKOVANEHO CROSSOVERU

Nové UX 300e podobné jako ostatni zastupci modelové fady UX prezentuje typické
designové prvky Lexus, jako jsou maska chladi¢e, vymodelované charakteristické krivky nebo
sportovné pojata linie stfechy v duchu modelll kupé. Ndpadna svétla denniho sviceni s
motivem hrotu Sipu nad prednimi svétlomety zdlraziuji svételny podpis Lexus ve tvaru
pismene L. Pfipominaji jakési oboc¢i nad standardnimi LED svétlomety s jedinym projektorem



pro ddlkova i potkdvaci svétla, resp. nezvykle malymi jednotkami s trojici LED zdrojl (vybava
na prani).

DetailnéjSi pohled na UX 300e odhali exkluzivni 17 nebo 18" kola, markantni emblém
,Electric’ na boku vozidla a nendpadné kryty nabijecich portd DC a AC vzadu po obou
stranach vozidla.

EXKLUZIVNI 17" NEBO 18" KOLA

Pro UX 300e — jakozto prvni Cisté elektricky model znacky Lexus — byla specidlné navrzena
exkluzivni 17" a 18" kola ve stfedné sytém Sedém odstinu laku. Podobné jako v pfipadé UX
jsou 17" kola opatfena ,aerodynamickym odvétravanim’ se specidlnimi ,klapkami‘ po obou
stranach paprskd. Tvar pripomina ,Gurneyho klapky’ montované na zadnich kfidlech
zavodnich monopostl Formule 1 k regulaci proudéni vzduchu a vyvolani vzduchovych vird ke
zvySeni pfritlaku. Tato nova pokrokova konstrukce pfinasi vice jistoty za volantem
prostfednictvim stabilnich brzdnych schopnosti, vyssi ucinnosti chlazeni a potlaceni
nezadouciho vifeni vzduchu po stranach vozidla.

VYLEPSENA AERODYNAMIKA

UX pouzivd aerodynamicky tvar zadnich sdruZenych svétel, jenZz pfiblizné o 16 procent
redukuje zmény tlaku vzduchu a soucasné pfispivad k vynikajici stabilité zadi pfi projizdéni
zatacek a za boc¢niho vétru. Kromé toho je UX 300e vybaveno aerodynamickymi clonami ve
spodni ¢dasti masky chladi¢e. Uvedené clony se v zavislosti na stavu nabiti baterie
automaticky oteviraji nebo zaviraji s cilem snizit soucinitel aerodynamického odporu UX
300e na 0,31. Pokud napor vzduchu vlivem samotné jizdy prekracuje potreby chlazeni,
klapky se zaviraji ve prospéch optimalniho proudéni vzduchu pfes masku chladice.
Jedine€nym prvkem UX 300e jsou i vétsi kryty pod podlahou vozidla; dolni povrch baterie je
navic hladky a plochy s ohledem na co nejlepsi aerodynamiku ve spodni ¢asti karoserie.

SPECIFICKE DESIGNOVE PRVKY

Nové UX 300e se pysni kabinou, kterd se stejné jako plvodni model UX inspiruje tradicni
japonskou architektonickou koncepci s hladkou navaznosti mezi interiérem a vnéjSim
prostiedim. Diky tomuto jedine¢nému pristupu dokdze fidi¢ presné odhadovat vnéjsi
rozméry vozu, coZ vyrazné usnadnuje jizdu a manévrovani ve stisnénych prostorech.

Podobné jako u ostatnich provedeni UX je vSe dllezZité soustfedéno kolem fidice a vSechny
ovladaci prvky prirozené padnou do ruky; dokonce je zde chytre fesend opérka pro dlan na
stfedovém panelu s vestavénymi ovladaci audiosystému. Specialné navrzené ukazatele v
pristrojovém Stitu prvniho Cisté elektrického modelu Lexus zahrnuji sportovné vyhlizejici
digitaIni rychlomér, ukazatel dojezdu a ukazatel ¢tyrstupriového zpomalovani.

Dalsim centralnim ovladacim bodem pro majitele UX 300e je propracovany voli¢ rezimu
jizdy. Prvek nahrazujici konvenéni voli¢ prevodovky ihned padne fidi¢i do dlané; vyuziva
pfitom nejmodernéjsi technologii elektronického fazeni Lexus ,shift-by-wire’ s komfortni
zpétnou vazbou pfi fazeni zpétného chodu/neutralu/jizdy vpred. Kromé toho se zkratil chod
ovladace ve prospéch rychlého zafazeni pozadované volby.



Exkluzivni zadni sedadla UX 300e se chlubi funkci vyhfivani a specidlnim tvarem s dostatkem
mista pro oba pasazéry na zadnich sedadlech i baterii v prostoru pod nimi.

PROMYSLENE UMISTENi BATERIE

Vnéjsi tvary nového UX 300e jsou ideadlni pro elektrifikované cestovani po mésté. K hladké a
stabilni jizdé pfispiva rozvor ndprav 2 640 mm, ktery se promita i do prostornosti kabiny;
délka 4 495 mm pfi stopovém poloméru otaceni jen 5,2 m (nejlepsi v dané kategorii) tohoto
Cisté elektrického provedeni zase garantuje snadnou manévrovatelnost a pohodiné
parkovani. Vyhled z UX 300e, podobné jako u ostatnich provedeni fady UX, obecné vylepsSuje
nizkd kapota dand novou platformou GA-C s nizko uloZzenym hnacim Ustrojim.
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kabiny, prostornost v zadni ¢asti vozu se v porovnani s ostatnimi provedenimi UX prakticky
nezménila (prostor pro hlavu se zmensil o 16,4 mm); objem zavazadelniku se ve srovnani s
hybridni verzi UX 250h dokonce o 47 litr( zvétsil (od podlahy po kryt zavazadlového
prostoru) na 367 litrll (az po kryt zavazadelniku). A v neposledni fadé je zde bezdotykové
elektrické ovladani patych dveri pro pohodIné;jsi nakladani zavazadel do UX.

JiZDNi SCHOPNOSTI DiKY ELEKTRIFIKACI

UX 300e je ni¢im nefedény Lexus s vlastnim specidalné odladénym pohonnym ustrojim na
bazi elektrického akumuldtoru a elektromotoru. Prioritou vyvojara prvniho Cisté elektrického
modelu Lexus byla kultivovanost a jizdni schopnosti na vrcholu tfidy s vyuzZitim jedine¢nych
zkuSenosti, které Lexus od roku 2005 ziskal prostfednictvim vice nez 1,8 milionu
elektrifikovanych hybridnich voz(. UX 300e se chlubi nové vyvinutym systémem bateriového
pohonu prednich kol s velkokapacitnim lithium-iontovym akumulatorem a vykonnym
elektromotorem.

,Ridic¢ ihned po usednuti za volant oceni design UX 300e se zaméfenim na potieby ¢lovéka a
uZasnou péci o detail. Po ujeti urcité vzddlenosti si majitel uvédomi, Ze jsme legenddrni
hodnoty znacky Lexus, jako jsou ticho, spolehlivost a tfi ,C* (comfort, control a confidence —
pohodli, ovldddni a jistota za volantem) opét posunuli na novou duroven,” tikd Takasi
Watanabe, hlavni konstruktér UX 300e.

Nové UX 300e prezentuje nejmodernéjsi technologii lithium-iontovych baterii v¢. elektrod s
vysokou hustotou nebo vyspélé konstrukce tzv. ,stackovani‘ elektrod. Baterie UX 300e,
optimalné dimenzovana pro realné potreby obyvatel evropskych mést, optimalné vyvazuje
dojezd (az 315 km podle WLTP) a dynamické jizdni schopnosti. Uvedeny dojezd odpovida
zakaznickym pozadavkim na kompaktni viz do mésta. Diky tomu bylo moiné pouzit
kompaktnéjsi a lehkou baterii pfispivajici k celkové provozni hospoddrnosti UX. A
samoziejmé se to odrazi i ve vyuZiti prostoru ve prospéch dostatku mista a prakti¢nosti,
kterou zakaznici od méstského crossoveru ocekavaiji.
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Bateriovy modul
Jednotka PCU
Elektromotor

HLAVNIi KOMPONENTY UX 300e:

Nabijecka AC: Do této nabijecky se pfivadi stfidavy proud prostfednictvim nabijeciho portu a
prevadi na stejnosmérny proud k dobijeni hlavni baterie.

Nabijeci porty AC / DC: UmoZniuji pfipojit bateriovy elektromobil k vnéjsimu napajecimu
zdroji za ucelem dobijeni bateriového modulu.

Elektromotor: Novy kompaktni 150kW elektromotor/generator energie pro UX 300e pohani
predni kola a pti brzdéni nebo jizdé na volnobéh produkuje elekttinu.

Invertor (stfidac): Stejnosmérny (DC) proud prevadi na proud stfidavy (AC) k pohonu
elektromotord.

Lithium-iontovy bateriovy modul: Baterie nové vyvinuta pro UX 300e obsahuje 288 ¢lank( a
disponuje kapacitou 54,3 kWh; bateriovy modul je zabudovan pod podlahou kabiny a zadnim
Jednotka fizeni energie (PCU): Novda jednotka PCU efektivné vyuzivd know-how ziskané
vyvojem hybridnich modell Lexus s autonomnim dobijenim; jejim uUkolem je Fizeni tok(
elektrické energie v rdmci vozidla.

Rekuperacni brzdéni: Bateriovy elektromobil UX 300e je vybaven systémem rekuperacniho
brzdéni, podobné jako hybridni modely Lexus s autonomnim dobijenim.

Pfevodovka: Motorgenerator, mechanismus redukce otacek elektromotoru i diferencidl
najdeme v noveé vyvinuté ultra kompaktni prevodovce elektromobilu.

UX 300e - JiZDNi VYKONY

Kapacita baterie kWh 54,3
Dojezdova vzdalenost (podle NEDC) km 400
Dojezdova vzdalenost (podle WLTP) km 305-315 (*)
Systémovy vykon kW 150
Systémovy tocivy moment Nm 300

0-100 km/h S 7,5
Maximalni rychlost km/h 160

(*) v zavislosti na vybaveni vozu, napf. velikosti kol apod.
CISTE LINEARNI ZRYCHLOVANI, PODMANIVE ZPOMALOVANI VE 4 UROVNICH

Konstrukce elektrického pohonu UX 300e zajistuje maximalni vyuziti vysokého tocivého
momentu elektromotoru za nizkych otacek ve prospéch okamzité linedrni odezvy.
Optimalizace se tyka i charakteristiky zrychleni s ohledem na potieby méstského cestovani:
pfi lehkém seslapnuti akceleracniho pedalu (jizda v kolonach apod.) se klade dliraz na
snadné regulovani rychlosti jizdy, zatimco pfi stredné az velmi silném seslapnuti (zafazovani




se do pruhu pfi ndjezdu na dalnici apod.) je prioritou dynamické zrychlovani bez prodlevy.

Zbrusu nova jednotka PCU pro UX 300e v zajmu kultivované jizdy umoznuje snadné ovladani
vozidla s minimalnimi poZadavky na praci s akceleracnim pedalem. Konstruktéri Lexus Sli
dokonce tak daleko, Ze viz hladce akceleruje i v ptipadé, Ze je ovladani peddlu fidicem
relativné nevyrovnané. K jizdnimu pohodli pfispiva i to, Ze jsou aktivné potlacovany vykyvy v
rychlosti vozidla, a to dokonce pfi ménicim se sklonu vozovky.

Charakter zpomalovani UX 300e Ize ménit ve ¢tyfech Urovnich pomoci pacek pod volantem;
moznost ménit nastaveni zvySuje potéseni z jizdy za situaci jako jsou napt. ¢asté zastavovani
a rozjizdéni ve mésté nebo zdolavani Usekl plnych serpentin.

PRECIZNi KONSTRUKCE PREVODOVEHO USTROJI

Pro potfeby UX 300e navrhli konstruktéfi Lexus novou kompaktni pfevodovku zprostredkujici
vlastnosti hnaciho Ustroji na vrcholu tfidy spole¢né s mimoradné nizkou hluénosti.
Mechanismus prevodovky v usporfadani s trojici htideli a redukénim prevodem dovoluje
vyuzZivat vysokych otacek elektromotoru. Konstrukéni tym pfi ndvrhu jednostupriové
pfevodovky pro UX 300e skutec¢né nenechal kdmen na kameni: vylepseni zahrnovala i lesténi
povrchu zubl ozubenych kol, protihlukové zakrytovani nebo optimalizovany systém mazani
prevodovky.

VYSOCE VYKONNY ELEKTROMOTOR / GENERATOR ENERGIE

Nové vyvinuty kompaktni a lehky motorgenerator pro UX 300e byl navrzen tak, aby prvnimu
Cistému elektromobilu znacky Lexus propujcil extrémné kultivovany jizdni projev. Tvar
rotorového jadra pro vysoky vykon i hospodarny provoz byl optimalizovan s ohledem na
vysoké otacky; segmentaci permanentnich magnetl se snizily proudové ztraty, a tedy i
spotfeba energie.

NOVA JEDNOTKA RiZENi ENERGIE (PCU)

Nova kompaktni jednotka fizeni energie zajistuje vyssi vykon i dojezd vozidla. Konstrukce
vSech soucasti PCU byla prepracovana s ohledem na vysoké proudy pouZivané
elektromobilem; samotna jednotka fizeni energie je kvali potlaceni hluku a vibraci
zabudovadna na hlavni pficné vzpéfe motorového prostoru. Konstruktéfi Lexus rovnéz
vyvinuli novou vykonovou kartu, ktera je o 36 procent mensi nez v pripadé UX 250h, cozZ se
odrazilo v poklesu hmotnosti celé jednotky a soucasné i prodlouzeni dojezdu. Soucdsti PCU
je i méni¢ DC-DC, jehoz ukolem je nepretrzitd dodavka stejnosmérného proudu z
vysokonapétového systému elektromobilu do 12V palubni soustavy.

ZBRUSU NOVY LITHIUM-IONTOVY BATERIOVY MODUL

O pohon UX 300e se stara nové vyvinuty bateriovy modul s 288 lithium-iontovymi ¢lanky o
celkové kapacité 54,3 kWh; modul je zabudovan pod podlahou kabiny a zadnim sedadlem.
Baterie byla optimalné dimenzovana s ohledem na optimalni parametry dojezdu a jizdnich
schopnosti; diky promyslenému umisténi baterie bylo moiné pouzit bateriovy modul o
vysoké kapacité a zdroven jesté snizit tézisté vozu — jehoZ zavazadelnik je navic o 47 litr(
vétsi nez v pripadé hybridniho provedeni UX 250h.



S ohledem na optimalni regulaci se vyuZivaji napétové senzory k monitorovani vsech
bateriovych ¢lanka i blok(; dalsi senzory sleduji teplotu bateriovych ¢lankd. Tento vylepSeny
systém sledovani napéti baterie v soucinnosti s propracovanym systémem energetického
managementu baterie prinasi maximalni vyuziti kapacity bateriovych ¢lankt, a tedy i delsi
jizdni dosah.

Bateriovy modul UX 300e byl rovnéz chytre zaclenén do ramu karoserie, jejiz pevnost zvysuji
i pficné vzpéry pro zajisténi modulu. Bateriovy modul je s ohledem na dlouhou a
bezproblémovou Zivotnost vybaven pryZzovym tésnénim na ochranu pred vSemi nepfiznivymi
vlivy vody a prachu. K delsi Zivotnosti baterie UX 300e pfispivd i propracovany systém
chlazeni a ohrevu.

SYSTEM CHLAZENI BATERIE / KLIMATIZACE

Na Zivotnosti baterie a jizdnich schopnostech elektromobilu se negativné projevuji extrémni
horka. Konstruktéfi Lexus pracujici na novém UX 300e proto vyvinuli vyspély systém
vzduchového chlazeni bateriovych ¢lanku, jenZ je bezpecnéjsi a zaroven leh¢i nez systémy
vodniho chlazeni. Kromé toho se stard i o klimatizaci kabiny vozu. Pfi ndvrhu mohli
konstruktéfi zuZitkovat vice nez 15 let zkuSenosti s hybridnimi bateriemi; proudénim
vychlazeného vzduchu se dosahuje stabilniho vykonu baterie i za podminek extrémniho
zatizeni baterie, napf. za vysokych rychlosti jizdy nebo opakovaného rychlého dobijeni.
Systém funguje na bdazi cirkulace vychlazeného vzduchu uvnitif utésnéného bateriového
modulu, ¢imzZ je vylouceno riziko Unikl kapaliny, k nimZ u systéma kapalinového chlazeni
nékdy dochazi. Optimalizace uvedeného systému se odrazi ve vysSim vykonu, delsi Zivotnosti
baterie, lepsich parametrech nabijeni i pohodli v kabiné UX 300e.

SYSTEM OHREVU BATERIE

JelikoZ vykon baterie za chladného pocasi klesda, vyvinul Lexus systém topnych ¢lank( pod
jednotlivymi bateriovymi moduly. Ty minimalizuji dopady chladného pocasi na jizdni dosah
UX 300e, a zajistuji tak dostupnost plného vykonu jiz od rozjezdu vozidla. Diky uvedenému
systému ohfevu se dosahuje maximalniho vykonu baterie i za extrémné nizkych teplot (-
30 °C), prficemz doba nabijeni se zkracuje na pouhych 8 hodin a 15 minut (bez systému
ohfevu by ¢inila 25 hodin). DC/DC méni¢ béhem <cinnosti topnych ¢lankd snizuje
vysokonapétovy vykon baterie tak, aby bylo zajisténo maximum energie pro 12V pomocné
zdroje a topna télesa.

ZIVOTNOST BATERIE A JEJi RECYKLACE

Lithium-iontovy bateriovy modul byl navrien tak, aby jeho Zivotnost odpovidala
predpokladané Zivotnosti UX 300e; vyspély systém energetického managementu baterie
zprostfedkuje dojezd pres 300 km a pfispivd k minimdlnim negativnim dopadim na
vykonové parametry.

Z ekologického hlediska je neméné dulezité i to, ze kdyz UX 300e doputuje na konec Zivotni
drahy, ma Lexus k dispozici program zpétného odbéru pro bezpecnou a zodpovédnou
recyklaci. Lexus dnes v Evropé odebira prfes 90 procent baterii této znacky, avsak cilem je
dosahnout 100% zpétného odbéru.



PRODLOUZENA DESETILETA ZARUKA NA AKUMULATOR ELEKTRICKEHO POHONU VOZU

V kontextu vSech vySe uvedenych opatfeni mlze Lexus nabidnout velkorysy desetilety
program prodlouZené péce Lexus (s omezenim na 1 000 000 km), pokryvajici vsechny funkéni
vady hlavniho akumulatoru elektromobilu a udrzeni plvodni kapacity nejméné ze 70 %;
podminkou je dodrzovani pravidelnych kontrol stavu akumulatoru v servisni siti Lexus podle
programu Udrzby vozidla. Zaruka vyrobce v délce trvani 8 let (s omezenim na 160 tis. km) se
standardné uplatiiuje pouze pfi poklesu kapacity akumulatoru elektromobilu pod 70 %; resp.
5 let (s omezenim na 100 tis. km) na vsechny funkcni vady hlavni akumulatoru
elektromobilu.

Kromé programu prodlouzené péce o baterii se majitelé UX 300e mohou tésit i na tfiletou
zaruku na celé vozidlo, resp. pétiletou zaruku (s omezenim na 100 tis. km) bezchybného
fungovani hnaciho Ustroji.

HLADCE FUNGUJICi TECHNOLOGIE NABIJENI

Pro nové UX 300e byl vyvinut novy vysokovykonny a zaroven vysoce hospodarny systém
nabijeni, nabizejici vynikajici praktickou vyuZitelnost. Z divodu sniZeni provoznich ndkladu
zahrnuje nabijec¢ku s vodnim chlazenim a nardstem maximalniho vykon na 6,6 kW.

Standardni port pro nabijeni stfidavym proudem (AC) je hladce za¢lenén do zadniho panelu
na pravém boku UX 300e, zatimco port DC pro rychlonabijeni najdeme po levé strané. Pro
maximalni uzZivatelské pohodli jsou oba nabijeci porty (AC a DC) opatieny krytem, ktery se
lehce otevira pouhym zatla¢enim prstem. Soucasti portu je i osvétleni pro snazsi nabijeni v
noci; systém zamku vika zabranuje otevieni a neopravnéné manipulaci cizi osobou. Dalsi
funkci ke zvySeni pohodli je rezim ,My Room‘ (novinka v rdmci znacky Lexus), umoznujici
pouzivat palubni elektrickou vybavu (napt. klimatizaci nebo audiosystém) i béhem nabijeni
UX 300e.

NABIJENi STRIDAVYM PROUDEM V DOMACNOSTI NEBO NA VEREJNYCH NABIJECICH
STANICICH

NORMAL CHARGING TIME - EUROPE

With a1/ kW charging cable | Witha 6,6 kW charging cable
(supp|ied with the vehide) (stand)

System voltage

Charging time About
6h.30 min

Note- The charging times given are approimate.

The time required untd completion of charging may vary due'to BaiBissuch as the charge level of the drive
battery , the external termperature, and the nommal chifges at

When using the charging cable that comes with the vehicle,

For charging at 6,6 kW, a normal charger (stand) with 2 masamum power supply of 32 A or greather Is re-
quired.

Popisky



Obvykla doba nabijeni — Evropa

S nabijecim kabelem 1,7 kW (spolecné s vozidlem)

S nabijecim kabelem 6,6 kW (stojan)

Systémové napéti

Nabijeci proud

Doba nabijeni

Cca.24 h

Poznamka: Uvadéné doby nabijeni jsou pouze pfiblizné.

Na dobu nabijeni maji vliv nejrliznéjsi okolnosti, jako napt. uroven nabiti baterie pohonu,
teplota okoli nebo parametry standardni nabijecky (stojanu).

PFi pouziti nabijeciho kabelu dodavaného spolecné s vozidlem ¢ini vykon cca. 1,7 kWh.

K nabijeni vykonem 6,6 kW je zapotfebi standardni nabijecka (stojan) s proudovym
maximem alespon
32 A

U tohoto zpUlsobu nabijeni se pouziva port AC a nabijeci kabel dodavany spole¢né s UX 300e,
resp. kabely standardnich 6,6kW verejnych nabijecich stanic. U domdaci nabijecky (wallboxu)
se pouziva stejny kabel jako v pfipadé verejné nabijeci stanice. Zajimavou drobnosti je chytra

e

funkce pro nastaveni maximalni Urovné nabiti, umoZiujici napf. uzivateldm Zijicim vysoko v

evvs

rekuperacnim brzdénim.

Systém nabijeni UX 300e rovnéz majiteli dovoluje naprogramovat dobu nabijeni vozidla.
Nabijeni mize byt napf. spusténo v poZadovany cas, resp. dokonceno v prednastaveny cas
odjezdu, resp. zacinat kazdy den ve stejnou dobu apod.

RYCHLE NABIJENi STEJINOSMERNYM PROUDEM NA CESTACH

Diky nabijecimu portu DC po levém boku UX 300e muZe majitel vozidla vyuZivat
rychlonabijeci stanice, jejichz dostupnost se zobrazuje v aplikaci Lexus Link — napf.
v ndkupnich centrech, na ¢erpacich stanicich, v centrech mést nebo u vétsiny prodejct Lexus.
Rychlonabijeni stejnosmérnym proudem ve srovnani s béznymi systémy nabijeni vyrazné
zkracuje dobu nabijeni (ze stavu 0 % na 80 % béhem 50 minut pfi nabijecim vykonu alespon
50 kW).

POZITEK Z JizDY DiKY ELEKTRIFIKACI

Nové UX 300e zprostiedkuje agilni jizdni chovani a istou pfimou akceleraci, dodavajici fidici
stfedu vozidla znasobuje potéseni za volantem pfi zdolavani zatacek; zesileny podvozek a
navyseni tuhosti jednotky baterie zase pfispivda k pfesnému fizeni. Diky markantnimu
charakteru Lexus — ktery je vysledkem odborného odladéni dvéma mimoradné zkusenymi
jezdeckymi mistry Takumi— se majitel UX 300e muze tésit na Cisté linearni zrychlovani,
jakoZto i na Ctyfi rlzné rezimy prirozeného zpomalovani.

VYSSi TUHOST PODVOZKU

V zajmu presnosti fizeni a kultivovanosti jizdy na vrcholu tfidy byla beztak vysoka tuhost
podvozkové platformy GA-C pro rfadu UX jeSté posilena zastavbou baterie UX 300e v



prostoru pod podlahou, zajisténou pomoci pficnych vzpér. Extrémni tuhost podvozku UX
300e pak zavrSuje hranatd ramova konstrukce v zadni casti vozidla a zesilené uloZeni
prevodovky elektromobilu.

VYSPELY SYSTEM REGULACE POSTAVENI KAROSERIE

Nové vyvinuté tlumiée pro UX 300e pomdhaji zajistit linearni zpétnou vazbu od fizeni a
regulovat postaveni karoserie vozidla. Kvili potlaceni nezadoucich pohybl odpruzené
hmotnosti byly u provedeni s 18" koly optimalizovany parametry tfecich sil u olejovych
tésnéni, vedeni pistnic, oleje a pistnich krouzkud. Ve spolupraci s fidi¢skymi mistry Takumi byl
odladén systém odpruzeni UX 300e kvuli odpovidajici tuhosti zavéseni kol a tlumeni s cilem
potlacit naklony vozidla zhorsujici jizdni pohodli.

V zajmu priméjsi zpétné vazby od fizeni a jeho vyssi citlivosti byla do prevodky fizeni na
prvku predniho zavéseni doplnéna dalsi vyztuha. Tato Uprava pfispiva k odezvé ihned poté,
co fidi¢ pohne volantem ve prospéch presné a jasné Citelné citlivosti fizeni, ktera je pro vozy
Lexus typicka.

VYLEPSENE BRZDY A PNEUMATIKY

UX 300e pouZiva na obou ndpravach kotouce s odvétravanim pro lepsi brzdné schopnosti
prvniho Cisté elektrického modelu znacky Lexus. V zdjmu co nejucinnéjsiho chlazeni brzd byl
téZ optimalizovan tvar protiprachového krytu na brzdach predni ndpravy.

Pro UX 300e jsou k dispozici letni pneumatiky navrzené s ohledem na sSpi¢kovou kvalitu jizdy.
S 18" obutim se naplno projevuje kvalita a tichy chod tohoto elektromobilu pfi sou¢asném
koeficientem valivého odporu v ramci srovnatelného obuti, poskytuji Citelnou odezvu i
vynikajici parametry hluku a vibraci a pfispivaji k dlouhému dojezdu.

PARAMETRY HLUKU, VIBRACi A CHVENi NA VRCHOLU TRIiDY

Pro vSechny bateriové elektromobily je typicky tichy charakter, nicméné UX 300e jde jesté o
krok dale a usiluje o potlaceni prakticky vsech vnéjsich zdroji hluku, jako napf.
aerodynamického svistu a odlétdvajicich kamink(, které by cestujici u béZznych vozd mohli
zaznamenat. Diky jiZz povéstné snaze konstruktér(i Lexus minimalizovat hluk, vibrace a chvéni
se kabina UX 300e chlubi zcela poklidnou atmosférou. Bateriovy modul pod podlahou kabiny
s ohledem na tloustku a hmotnost tohoto prvku funguje sdm o sobé jako Gc¢inna zvukové
izola¢ni bariéra; doplnénim podvozkovych krytl a ochrannych viozek do prostoru blatnik( se
pak jesté vice omezil hluk zpisobovany kaminky, necistotami, vodou a samotnym povrchem
vozovky. V zajmu maximalni pohody na palubé bylo pouzito i akustické sklo potlacujici
vysokofrekvencni aerodynamicky hluk.

AKUSTICKY SYSTEM ACTIVE SOUND CONTROL (ASC)

Elektrifikace se tyka vSech aspektl pozitku z jizdy s UX 300e — od hladkého chodu hnaciho
ustroji az po kultivovany zvuk zprostredkovany akustickym systémem Active Sound Control
(ASC). Systém navrieny ve spolupraci s profesiondlnim hudebnim skladatelem dodava
prostfednictvim centralniho reproduktoru zvuk elektromobilu odpovidajici akceleraci



vozidla. Pokud chce fidi¢ cestovat v Uplném tichu, mizZe systém ASC pouhym stiskem tladitka
deaktivovat.

ZIVOT S ELEKTRIFIKOVANYM VOZEM

UX 300e podobné jako vSechny vozy znacky Lexus vyuzivd radu pokrokovych technologii ke
zpfijemnéni Zivota majitele. Jedna se napf. o komfortni funkce v¢. vyhtivani sedadel viech
cestujicich nebo vyhfivani volantu pro jizdu za chladnych dn(. Déle je zde 10,3" navigacni
systém Lexus Premium Navigation s ovlddanim pomoci touchpadu a aktualizaci map online,
resp. systém hladké konektivity chytrych telefon( prostfednictvim Apple CarPlay a Android
Auto.

Tym vyvojart UX 300e si kromé technologii ,Lexus Electrified’ pro vozidlo samotné dal za
ukol nabidnout zakaznikiim $pickovou konektivitu a funkce pro nabijeni vozidla — at jiz v
pohodli domova, na cestach nebo ve mésté. V typicky japonském duchu Genchi Genbutsu (tj.
vlastni ovérovani skutecnosti pfimo v praxi) proto tym nejprve provedl rozsahly prizkum
mezi majiteli elektromobil(i ohledné jejich chovani a ocekavani.

NABIJECi SiT ,LEXUS CHARGING NETWORK‘ DOSTUPNA PROSTREDNICTViIM SPECIALNi
APLIKACE LEXUS LINK

Japonsky vyrobce prémiovych vozi spustil komplexni sluzby ,Lexus Charging Network —
Nabijeci sit Lexus’ s cilem maximalizovat spokojenost zakaznikG prostfednictvim
pokrokovych technologii UX 300e a poskytnout zdkaznikim pfijemné a bezproblémové
souziti s prvnim Cistym elektromobilem této znacky. Na vyvoji systému se podilela firma
Digital Charging Solutions GmbH, ktera je leaderem v oblasti intuitivnich a pohodinych
digitalnich rfeSeni pro nabijeni s pFistupem k nejvétsi siti nabijecich stanic v Evropé. Nova
sluzba je k dispozici pfes mobilni aplikaci Lexus Link, vytvofenou s cilem doplnit jiz proslulou
filozofii sluzeb ,Omotenashii‘.

Po Uplném zprovoznéni bude nova sit ,Lexus Charging Network’ zajistovat pfistup k nejvétsi
evropskeé siti Citajici cca 160 tisic verejnych nabijecich stanic a majitelé UX 300e si budou
moci u kterékoli ze stanic zkontrolovat dostupnost, rychlost nabijeni i cenu za kWh.
Prostrednictvim vyhledavace ,Charging Station Finder’ v aplikaci Lexus Link si majitel rychle
najde nabijeci stanice na cestach Evropou a kdyz k nabijeci stanici dojede, pfed spusténim
nabijeni se jednoduse identifikuje pfimo pomoci aplikace nebo bezkontaktni karty.

Aplikace Lexus Link pro UX 300e nabizi vyspélé funkce konektivity:
NABIJENI NA DALKU

Pomoci mobilni aplikace Lexus Link muaze fidi¢ snadno zkontrolovat Uroven nabiti UX 300e
nebo si zobrazit dojezd elektromobilu pfi zapnuté klimatizaci nebo bez, a tak rozhodnout,
zda je nutné pred jizdou baterii dobijet. BEhem nabijeni vozidla stfidavym proudem v
domacnosti je mozné na dalku zjistovat Cas zbyvajici do konce nabijeni. Dale je moiné
nastavit ¢asovac podle dennich zvyklosti majitele tak, aby nabijeni skoncilo pfed planovanym
¢asem odjezdu.

DALKOVE OVLADANi ODMRAZOVANI SKEL A KLIMATIZACE



Nové UX300e umoznuje fidi¢i ovladat nékteré funkce vozidla i na dalku z pohodli domova di
kanceldre — napf. odmrazovani skel nebo systém klimatizace s moznosti nastavovani teploty
s presnosti na 1°C. Nastavenim funkce odmrazovani oken lze zajistit bezpecny vyhled a
vyhtat vozidlo tak, aby fidi¢e pred odjezdem z domova nic zbytecné nezdrzelo; podobné Ize
kabinu za horkych dni pred odjezdem vychladit. Systém lze aktivovat az na 20 minut a sladit
zapnuti s ¢asem odjezdu.

VYHLEDAVANI NABIJECICH STANIC

Tato funkce pomdha majitelim UX 300e v celé Evropé vyhledavat nabijeci stanice v okoli
vozidla. Je mozné hledat i ostatni nabijeci stanice a informovat se o jejich adrese, oteviraci
dobé nebo aktudlnim stavu. Polohu vybrané nabijeci stanice lze poslat do navigaéni aplikace
nebo multimedialniho systému UX 300e.

ROZSIRENA KONEKTIVITA PRO ZIVOT VE MESTE

Aplikace Lexus Link kromé uloh souvisejicich pfimo s elektromobilem zahrnuje fadu dalSich
uzite¢nych funkci:

e ,Najdi moje vozidlo“: uré¢i polohu UX 300e a navadi fidice zpét k vozidlu.

e ,Odeslat do auta“: umoznuje fidi¢i naplanovat si trasu na jiném zafizeni a odeslat ji
do vozidla; funkce ,0d auta aZz ke dvefim’ pak fidi¢e navadi pésky aZ do Uplného cile
po zaparkovani vozidla.

e ,Analyza jizd”: dovoluje fidi¢i evidovat trasy, styl jizdy a oznacovat sluzebni cesty.

e ,Servis a udrzba“: pomaha fidici sprdvné pecovat o jeho UX 300e.

e ,Varovné ukazatele”: tato funkce vysvétluje vyznam jednotlivych varovnych
ukazatel( s uvedenim doporucenych krok, jsou-li zapotrebi.

6. LEXUS SAFETY SYSTEM+

Nové UX 300e je stejné jako ostatni provedeni modelové fady UX vybaveno druhou generaci
bezpecnostniho paketu Lexus Safety System+, jenZ je standardni soucasti vybavy ve vSech
zemich EU a zajistuje jizdni bezpecnost na vrcholu tfidy.

Lexus Safety System+ je sada technologii aktivni bezpecénosti vyvinutych na podporu fizeni a
snizeni pravdépodobnosti a zavainosti pfipadné nehody. Soucasti uvedeného paketu je
dynamicky tempomat fizeny radarem pro cely rozsah rychlosti, predkolizni bezpecnostni
systém (PCS) v¢. funkce rozpoznavani chodcl, asistent pro udrzeni v jizdnim pruhu (zahrnuje
systém pro hlidani jizdnich pruh( a asistent fizeni), systém rozpoznavani dopravnich znacek
(RSA) a inteligentni dalkova svétla / automatické prepinani dalkovych svétel (AHB) (nebo na
prani adaptivni systém ovladani dalkovych svétel (AHS)).



