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LEXUS RX 2020

UvoD

RX je jednim z nejvyznamnéjsich model(i za celou tficetiletou historii znacky Lexus. PUvodni
RX, uvedené v roce 1998, predstavovalo ve své dobé jedinecnou nabidku: SUV nabizejici
luxusni jizdu, pohodli a snadné ovladani, zejména pak v ulicich mésta, kde se klasické vozy SUV
ukazovaly jako neohrabané. Model zaznamenal okamzity Uspéch a inspiroval ostatni ke
zformovani nového dulezitého segmentu trhu, v némz ma dnes zastupce prakticky kazdy

vyrobce luxusnich automobild.

Lexus své RX i béhem dalsich dvou desetileti neustale vylepSoval, a tak se tento model rychle
stal celosvétové nejprodavanéjSim modelem znacky. Jeho uhrnné globdlni prodeje zatim
dosahly objemu 3 milion( kust. Vyznam modelu RX pro znacku doklada i skutecnost, Ze se stal
prvnim (v ramci znacky Lexus i celosvétové) hybridnim vozem s autonomnim dobijenim v
prémiovém segmentu (provedeni RX 400h, uvedené na trh v roce 2005).

Aktudlni RX ¢tvrté generace opét zamichalo predstavami o podobé prémiovych SUV, kdyz pfi
svém uvedeni v roce 2015 pfineslo jesté emotivnéjsi design i zajimavéjsi jizdni dynamiku a
soucasné v roce 2018 jesté zvysilo svoji atraktivitu doplnénim sedmimistného provedeni RX L.

RX v modelovém provedeni 2020 pfislo s dalSimi vylepSenimi v podobé Uprav designu,
techniky i dynamiky, presahujicimi obvykly rozsah zmén uprostred Zivotniho cyklu produktu,
presné v souladu s odhodlanim znacky Lexus vzdy prekracovat zakaznicka ocekavani.



Hlavni konstruktér Takeaki Kato k tomu tika: , Pfi vyvoji nového modelu jsem byl odhodlan
zachovat a jesté vice zdokonalit jedine¢nou hodnotu, jakou dokaze nabidnout pouze RX,
model zuslechtovany jiz od své prvni generace.”

Zménam, které Kato se svym tymem zavedl, vévodi predevsim dalsi evoluce stylistického
ztvarnéni, kterd zachovava dynamicky a sportovni vzhled RX, doplnény o elegantnéjsi prvky s
harmonictéjsi ndvaznosti od pridé vozidla az po zadni partii ve snaze propujcit vozu robustnéjsi
a jednotnéjsi podobu. Z detailll predni partie jmenujme nové ztvarnéni charakteristické masky
chladice Lexus se vzorem rastru v podobé prvkd ,,L“, zde vybihajicich od stfedu smérem ven a
svym designem odkazujicich na méstsky crossover UX; StihlejSi jednotky svétlomet(;
zaoblenéjsi hrany ptedniho ndrazniku; a dale protazenou kfivku od prahu dvefi, ktera navazuje
na spodni ¢ast masky chladice ke zdlraznéni pevnosti a stability. K eleganci a soucasné
dynamickému charakteru zadni partie pfispiva prepracovand spodni ¢ast narazniku, ktera
hladce navazuje na zadni blatniky. Zadni svétla, odrazky, spodni kryt a koncovky vyfuku jsou
usporadany ve vyrazné horizontdlni ose ke zdlraznéni Sirky vozidla a jeho cilevédomého
postoje; nova sdruzena LED svétla zase zaujmou sérii motivl pismene L v ramci brzdového a
koncového svétla i ukazatell sméru.

Ovladaci rozhrani v kabiné vylepSuje novy centralni displej 12,3" (vybava na prani) s funkci
dotykového ovladani. Kvuli této nové funkci se obrazovka presunula o néco blize ke
stfedovému panelu, kde je ve snadném dosahu fidice a predniho spolujezdce. Funkce
multimédii Ize ovladat i pomoci nového trackpadu, ktery je soucasti rozhrani Lexus RTI
(Remote Touch Interface), pfipadné hlasovymi pokyny.

Nové RX rovnéz nabizi konektivitu chytrych telefon( prostfednictvim Apple CarPlay a Android
Auto. Hlasové ovladani Ize pouzivat i pomoci chytrého telefonu v kombinaci s Apple Siri nebo
Asistentem Google.

Treti fada sedadel verze RX L nyni nabizi dvé rGzné polohy sezeni s elektronickym
nastavovanim a jesté vétSim prostorem pro nohy (+95 mm) podle aktualni potreby. Sedadla v
druhé fadé RX L byla preusporadana a jsou nyni samostatnd ve prospéch prostorného a
pohodIného prostfedi pro zadni cestuijici.

Vylepseni v oblasti dynamiky tézi z vyssi tuhosti karoserie nového RX diky spojovani panel(
laserem s housenkovymi svary, doplnéni dalSich bodovych svari a pouZiti vysokopevnostnich
lepidel v klicovych bodech napfi¢ celym podvozkem. VylepSeni podvozku zahrnuji nové tuZzsi
stabilizatory na zadni napravé, tuzsi naboje kol a nové zafizeni FCD pro regulaci trecich sil
(Friction Control Device) v tlumicich, které jesté ucinnéji potlacuje vysokofrekvencni vibrace
od malych nerovnosti na povrchu vozovky.

Adaptivni odpruzeni AVS (vybava na prani) pro nové RX zajistuje prakticky nepfetrzité
proménlivy Gcinek tlumeni na kazdém z kol vozidla. Z dalSich vylepSeni nového RX jmenujme
aktivni asistent zataceni, jenZ automaticky potlacuje nedotacivost za situaci, kdy fidic¢ seslapne
plynovy pedal uprostred zatacky. Elektricky posilovac fizeni po vyladéni poskytuje linearnéjsi
zpétnou vazbu a lepsi sledovani stopy v souladu se zaméry fidice.



Nejnovéjsi verze technologického paketu Lexus Safety System+ poskytuje zvySenou miru
ochrany a pomaha predchazet nehodam nebo alespon zmirnit nasledky v pfipadé, ze by ke
stfetu vozidla preci jen doSlo. ZvySila se Ucinnost predkolizniho bezpeénostniho systému
véetné funkce rozpoznavani chodcl ve sméru jizdy ve dne i v noci, resp. detekce cyklistl v
noci.

Nové RX se jako prvni na svété chlubi technologii svétel typu BladeScan v ramci adaptivniho
systému ovladani dalkovych svétel (AHS). Uvedena technologie pouziva rychle rotujici zrcadlo
ve tvaru Cepele k presnému nasmérovani paprski z LED svétlometl. Zajistuje presnéjsi
automatické osvétleni na delsi vzdalenost ve sméru jizdy, a usnadniuje tak fidi¢i rozpoznavani
chodcli na krajnicich vozovky. Funguje tak, aby zabranila oslfiovani fidicG protijedoucich
vozidel i vozidel jedoucich vpredu.

Nova fada RX se na evropskych trzich zaéne prodavat v fijnu 2019.

DESIGN

Tym ndvrharl Lexus si vyslechl ndzory soucasnych majitel(l RX z celého svéta a vzal je v potaz
pfi Uvahdach o tom, jak jesté zdokonalit stylistické ztvarnéni tohoto modelu a ucinit z nového
RX vlz, ktery predci ocekdvani zakaznika.

Na projektu Uzce spolupracoval vyvojovy a vyrobni tym s cilem prop(jcit novému RX smély
design, jenz charakterizuje soucasné modely znacky Lexus. Designovym motivem byla ,,svidna
sila®, vyjadfend poutavéjsSim exteriérem a co nejefektivnéjSim obestavénim prostoru — coz
jsou vlastnosti nejvice oceriované ze strany zakaznik(l. Vyzvou pro navrharsky tym byla otdzka,
jak zvysit eleganci vozu, ale neposkodit pfitom image robustniho SUV, typické pro RX.

Zvlastni pozornost proto pracovnici vénovali kvalité povrchl a zaclenéni oblejSich a
elegantnéjsich povrchi na pridi i zadi vozu. Z jemnéjsich detaild jmenujme zmény vietenovité
masky (tvar, rozméry a vzor rastru), novy tvar svétlometl s uzsi ucinnou plochou a novy
markantni svételny podpis zadnich sdruzenych svitilen.

Design exteriéru

Pfi upravach designu exteriéru RX se Lexus zaméfil na celkovy tvar i siluetu vozidla se
zohlednénim vyvazenosti pridé a zadé s cilem dosahnout robustniho a solidniho vzezfeni,
vyvolavajiciho intenzivnéjsi pocit jednotnosti pfi pfechodu z jedné strany vozidla k druhé.
Dakazem je krivka karoserie ubihajici pfimo od predniho ndrazniku k bokim dvefi, zatimco
masa prahu dvefi je nyni protazena zpod dvefi aZ ke spodni hrané mrizky chladice ve prospéch
optické robustnosti a stability.

Pfimé a ostré tvary predniho ndrazniku byly mirné zaobleny. Povrchy nyni plsobi napnutéji,
avsak stale harmonicky ladi s celkovym designem vozidla. Zménil se i tvar spodniho krytu, ktery
je protazen az kolem bokd, ¢imzZ zdlraznuje sitku a subtilni robustnost méstského SUV.

Klicovym designovym prvkem vSech model( Lexus je vietenovitd maska chladice, a tak byl pro
nové RX vyclenén navrhar, ktery se vénoval vyhradné této komponenté vozidla. Ruéni



sestrojeni nového vzoru rastru z tisicd samostatnych krivek si vyzadalo bezmala Sest mésicl
prace.

Spodni hrana ramecku vietenovité masky chladi¢e je nyni o néco vyse, ¢imZz se zménily
proporce oramovani v souladu s boky karoserie vozidla. Maska chladi¢e pouZivd novy rastr
sloZzeny z blok(l ve tvaru pismene L, ménicich své rozméry v radidlnim sméru od centralniho
loga znacky Lexus. Tento design se poprvé objevil u nového méstského crossoveru UX, a tak
jeho aplikace na nové RX prispéla ke vzajemnému sladéni napfi¢ modelovou fadou SUV této
znacky.

Nové jednotky svétlometll zprostiedkuji napadny a hlubsSi svételny podpis Lexus s
rovnomeérnym osvétlenim napfi¢ celym povrchem svétel denniho sviceni. Pouzivaji se stejné
kompaktni moduly svétlometu jako u vlajkového kupé Lexus LC, tedy se tfemi projektorovymi
zdroji bi-LED. Ve stupnich vybavy F SPORT a LUXURY se dale pouZziva adaptivni systém ovladani
dalkovych svétel typu BladeScan (celosvétova novinka). Prilomova technologie zajistuje
rovnomeérnéjsi osvétleni na delsi vzdalenost (podrobnosti viz nize).

Pti pohledu z boku je zdlraznéna ndvaznost predniho previsu na dvere vozidla, kdy nejvyssi
bod profilu ubiha podél boki vozidla ke zdGraznéni dynamiky.

Motiv ,,svidné sily“ na zadi vozidla je zprostfedkovan novou charakteristickou kfivkou, ktera
ubihd od boku narazniku ke spodni odrazce, kdy tento tvar opakuje linii grafiky zadniho okna.
Profil ndrazniku je sladén s kfivkou, kterd ubihd smérem dozadu od zadniho boc¢niho plechu
ve prospéch elegantnéjsiho vzhledu.

Spodni hrana zadniho narazniku je nyni o néco niZe a vSechny prvky zadé jsou usporadany
v horizontdIni ose, véetné sdruzenych svétel, odrazek, koncovek vyfuku a spodniho krytu, coz
vozu dodava plsobivéjsi vzhled s robustnéjsim postojem.

Design sdruzenych svitilen vyuZiva Ctvefici prekryvajicich se motivd L. Tento markantni vzor
byl v pfipadé sekvencnich ukazatell sméru obracen; ukazatele samotné jsou posazeny
rovnobézné s hornimi brzdovymi a koncovymi svétly.

Paleta odstinli karoserie nyni zahrnuje dvé nové volby: ,Terrane Khaki‘ a ,Ice Ecru‘. Zmény
stylistického ztvarnéni exteriéru dopliuji i nova 20" kola z lehkych slitin s vice paprsky ve
stfibrném provedeni.

Opatieni ke zlepSeni aerodynamiky

Karoserie doznala nékolika vylepSeni v oblasti aerodynamiky, coZz se odrazilo v koeficientu
aerodynamického treni jen 0,33 a zaroven pfrispélo ke stabilité vozidla a nizké hladiné hluku v
kabiné.

Jednd se napf. o:
Spodni spoiler na pridi vozu k nasmérovani proudu vzduchu do spodni ¢asti karoserie, snizujici
aerodynamicky odpor a podporujici jizdni stabilitu;

Nové Zebrovani v rozich karoserie pod svétlomety, zlepsujici proudéni vzduchu podél boku
vozidla;



Predni sloupky navrzené s cilem potlacit aerodynamicky hluk za rychlé jizdy;

Aerodynamicka stabilizacni Zebra na krytech koncovych svétel, obepinajici zadni blatniky ke
zvySeni aerodynamické stability zadé vozidla;

Zadni spoiler napfri¢ celou Sitkou stfechy/okna vyklopné zadé k potlaceni vztlakové sily a
zvyseni pritlaku;

Difuzor pod zadnim ndraznikem, hladce vytahujici proud vzduchu ze spodni ¢asti vozidla ke
snizeni odporovych sil a zvyseni stability.

Design interiéru

Provedenim kabiny se podaftilo pozoruhodnym zplsobem sladit funkénost a luxusni charakter,
véetné vytfibenych materidll, z nichZ je na prvni pohled zfejma kvalita provedeni a
remeslného zpracovani. Cely vnitfek kabiny plsobi prostorné a zaroven intimné pfi zachovani
vysoké urovné pohodli pro fidice i zbytek posadky.

Kvuli nové koncepci ovladaciho rozhrani se obrazovka presunula o néco blize ke stredovému
panelu, kde je ve snadném dosahu fidie a predniho spolujezdce. Prostfedni sloupek byl
prepracovan kvili zastavbé vylepsené verze trackpadu rozhrani RTI.

Sedadla RX skytaji potfebnou oporu i pohodli, v¢. ergonomickych tvar( a kvalitnich akcentd,
jako je napft. vertikalni vzor prosivani, atraktivni na pohled a zdroven odolny. Vzor prosivani na
opéradlech prednich sedadel je sladén s panely vyplIni dvefi.

Diky nizké poloze sedadel fidice a pfedniho spolujezdce vznikl velkorysy prostor pro hlavu.
Umisténim volantu blizZe k fidi¢i a zmensenim Uhlu sloupku byl fidi¢ vice vtazen do déje.

K dispozici je nova barevna varianta interiéru — okrova.

Ozdobné obloZeni ve stupni vybavy F SPORT pouZiva vybrané originalni materialy, jako napf.
luxusni kizi, masivni dfevo nebo karta¢ovany hlinik. Novy interiér m(ze byt vyveden v barevné
varianté ¢ervena Flare nebo v kombinaci ¢erné a bilé.

Nové usporadani sedadel vRX L

Pro druhou fadu sedadel RX L si zakaznik mGze zvolit klasické fesSeni s trojici sedadel a
rozdélenim 60:40, nebo samostatna (kapitanska) sedadla s ru¢nim skldpénim a nastavovanim
sklonu. U druhé rady se téZ o 45 mm zvétsil rozsah posuvu (az 165 mm) pro snazsi pfistup ke
treti fadé sedadel.

Sedadla treti fady lze nyni elektricky posouvat v podélném sméru podle potfeb uzivatele, ¢imz
se prostor pro nohy cestujicich zcela vzadu zvétsil az o 95 mm. Nastavovani sedadel tfeti fady
Ize ovladat tlacitkem z druhé fady nebo prostoru pro zavazadla.

Rozméry a karoserie

RX aktuadlni generace bylo navrieno s cilem poskytnout prostornéjsi interiér, zejména z
pohledu cestujicich na zadnich sedadlech. PouzZitim nové rdmové konstrukce u prednich
sedadel vzniklo vice prostoru pro nohy zadnich pasazér(i — pro kolena tak maji o 20 mm vice
nez v pripadé predchoziho modelu. Z divodu snazsiho nalezeni idedlni polohy sedadla byl
rozsah vyskového nastavovani sedadla zvétSen o dalSich 15 mm.



RX je delsi a SirsSi nez model predchozi generace: Sitka se zvétSila o 10 mm na 1895 mm, resp.
délka 0 120 mm na 4890 mm; vyska zlstala beze zmény na 1720 mm.

Na nardstu délky je nejpodstatné;jsi zvétseni rozvoru o 50 mm (nyni 2790 mm) ve prospéch
prostornéjsiho a pohodInéjsiho interiéru.

Lexus dokdazal do provedeni RX L bez potizi zaclenit tfeti fadu sedadel zvétSenim zadniho
previsu 0 110 mm (pfi celkové délce karoserie 5000 mm) a pouzitim strméjSiho sklonu okna
vyklopné zadé pro velkorysy prostor pro hlavu cestujicich zcela vzadu.

RX F SPORT

RX F SPORT posouva sportovni image modelu na jesté vyssi Uroven aplikaci fady optickych
Uprav i opatreni ke zvySeni dynamiky, kterymi se odliSuje od ostatnich stupnd vybavy RX.

Z detaill exteriéru jmenujme cCernou povrchovou uUpravu exkluzivniho rastru vietenovité
masky chladi¢e F SPORT a nové leskle ¢erné ordmovani, které navazuje na boky prednich
naraznikl ve prospéch harmonického profilu. Pfepracovanou predni partii doplfiuje spodni
spoiler a matné chromovy spodni kryt na pfidi vozu.

20" kola F SPORT z lehkych slitin s vice paprsky obouvaji pneumatiky 235/55.

Interiér je ztvarnén v souladu s charakterem verze F SPORT, a nabizi tak nékteré exkluzivni
prvky, jako napf. sedadla se zvySenou oporou a proSivanym calounénim, hlinikové obklady
nebo barevné varianty ,éernd’, ,Cerna s bilymi akcenty’ nebo ,éervena Flare s éernymi akcenty"’.
Pro stupen vybavy F SPORT je zde i specificka hlavice voli¢e pfevodovky a volant se tfemi
paprsky, vidy s obsitim prijemnou perforovanou kizi; dale jsou v kabiné vrtané sportovni
pedaly z hliniku s protiskluzovou Upravou.

Odlisny je i ptistrojovy Stit s 8" displejem, kterému dominuje vétsi kruhovy ukazatel, chytre
kombinujici funkci otackoméru a rychloméru.

POHONNE JEDNOTKY

RX 450h je vybaveno hybridnim elektrickym pohonem s autonomnim dobijenim, jehoz
soucasti je velmi Usporny benzinovy motor 3,5 litru V6 s pfimym vstfikovanim paliva.

RX 450h

PIné hybridni systém s autonomnim dobijenim modelu RX 450h pouzivd benzinovy motor 3,5
litru V6 s pfimym vstfikovanim paliva o nejvys$sim vykonu 193 kW/262 k pfi 6000 ot/min a
to¢ivém momentu 335 Nm pfi 4600 ot/min. Celkovy systémovy vykon (spalovaci motor v
kombinaci s elektromotorem) ¢ini 230 kW/313 k.

Spalovaci komora motoru diky svému provedeni zajistuje dikladnéjsi rozvifeni vzduchu uvnitf
valcl ve prospéch lepsiho spalovani paliva. Emise CO; (podle metodiky WLTP) zacinaji na 172



g/km a spotreba paliva se pohybuje od 7,6 do 7,9 1/100 km. (Korel. hodnoty podle NEDC —
kombinovand spotreba paliva: od 5,8 [/100 km, emise CO; od 132 g/km)

Hnaci Ustroji pro Lexus RX v modelovém provedeni 2020 z(Ustava beze zmény a niZe uvedena
vylepseni se tykaji 4. generace tohoto modelu. VSechny klicové soucasti a Fidici systémy
pohonu LHD byly vylepseny a konstrukéné upraveny tak, aby viz vykazoval v dané tridé
rekordné nizkou spotfebu paliva, minimalni emise a prikladné jizdni schopnosti. Pfevodovka
predni napravy pouziva novy vodni chladi¢ prevodového oleje pro elektromotor a predni
diferencidl s predpétim ve prospéch jizdnich schopnosti a stability v pfimém sméru.

Pfevodovka na zadni ndpravé, ktera je soucasti systému pohonu E-Four modelu RX 450h ve
verzi s pohonem vsech kol, pouZiva nové usporadani s trojici htideli, ¢imz vznikla prostorové
méné ndrocna konstrukce, umozZnujici posunout vstupni hfidel co nejblize k vystupnimu.
Uvedené usporadani rovnéz Setfi hmotnost pouZzitim hliniku na skfini a viku.

Tvarovani sacich kanal(l a spalovacich komor zajistuje dikladnéjsi rozvifeni vzduchu uvnit¥
valcl ve prospéch vyssi Gcinnosti spalovani.

Z dalsich vylepseni systému jmenujme konstrukéni Gpravy jednotky fizeni energie (PCU) a fidici
jednotky motoru (ECU) hybridniho Ustroji ve prospéch vyssi energetické ucinnosti, lepsi zpétné
vazby z pohledu fidice a kultivovanéjsiho chovani. Bylo pouzZito leh¢i a hospodarnéjsi elektrické
vodni Cerpadlo; hybridni baterie je po Upravach kompaktnéjsi, a umozniuje tak lépe vyuzit
vnitfni prostor. Vylepsené funkce fizeni elektrického pohonu vsech kol E-Four nabizeji lepsi
odezvu pfi akceleraci v zatackach.

Systémy pohonu vsech kol

RX 450h v provedeni s pohonem vsech kol vyuziva proaktivni systém pohonu Lexus E-Four,
jehoz soucasti je dodateény motorgenerator na zadni napravé. Pohon AWD se zapojuje pouze
podle potieby, aby se zamezilo zbyte€nym ztrdtam energie a paliva; vzadu umistény
elektromotor dokaze fungovat jako generator energie k dobijeni baterie v dobé, kdy se vz
pohybuje v rezimu rekuperacniho brzdéni.

Zpusob rozdéleni hnaciho momentu mezi predni a zadni ndapravou i mezi jednotlivymi koly je
mozné zobrazit na multi-informacnim displeji pred ridicem.

PODVOZEK A JiZDNi DYNAMIKA

Konstruktéfi nového RX usilovali o dalsi zlepseni jizdnich schopnosti, zejména pak stability
jizdniho chovani; rovnéz chtéli zvysit jizdni pohodli a poskytnout fidi¢i vétsi souznéni s
vozidlem. K dosazeni téchto cilG bylo zasadni zvysit tuhost karoserie cestou vys$siho poctu
bodovych svarl a vétsiho mnozstvi strukturalnich lepidel v konstrukci vozidla. Dalsi drobnéjsi
nastaveni a zmény probéhly v oblasti zavéseni kol a na systému tlumica.

Tuhost karoserie

Konstruktéfi Lexus identifikovali klicova mista dvernich prah(, podbéh( zadnich kol a spodni
Casti karoserie RX, u nichz by dalsi bodové svary a strukturalni lepidla mohla pfinést vyssi



tuhost karoserie. Celkova délka lepenych spojd v uvedenych oblastech se zvétsila o 4,2 metru
a pribylo 14 svarovych mist, aniz by bylo zapotifebi ménit stavaji nastrojové vybaveni vyrobni
linky zdvodu na ostrové Kjusu. Vysledkem je narust integrity spoju mezi panely karoserie ve
prospéch stability a jizdniho pohodli.

Konstrukce RX vyuZiva také spojovani laserem s housenkovymi svary; na kli¢ovych mistech
nasla uplatnéni vysokopevnostni ocel, naptiklad u pfic¢nikd ve spodni ¢3sti karoserie nebo
profilech prednich a stfedovych sloupkll. Na vyssi pevnosti ¢asti ramu kolem prednich a
zadnich dvefi maji podil prstencové vyztuhy, zatimco v oblastech kolem zadni ¢asti ramu
karoserie se uplatnil vysoky pocet bodovych svar(i ve prospéch vyssi pevnosti a jizdni stability.
Uvedena opatieni napomahaiji k lepSimu jizdnimu chovani a tichému prostiedi v kabing, stejné
tak jako k vysoké konstrukéni tuhosti celé platformy vozidla.

Zavéseni kol

Nové RX diky Upravam soustavy zavéseni kol a systému tlumicli nabizi agilnéjsi jizdni chovani
a vyssi potéseni za volantem, at jiz v ulicich mésta nebo venkovskych okreskach.

Klicem bylo zvysit tuhost zavéseni se zamérenim na loZiska nabojl kol pro lepsi odezvu.
Zaroven byly doplnény silnéjsi zadni stabilizatory, které jsou nyni duté (namisto plnych u
pfedchozi verze). Vysledkem jsou mensi naklony karoserie, mensi nedotacivost a nizsi
hmotnost.

Diky silnéjSim stabilizatorlim bylo mozné snizit tuhost vinutych pruZin pfi zachovani celkové
vysoké urovné jizdniho pohodli. V souladu s vysokou tuhosti pfedni napravy byla zkalibrovana
tuhost pruzin a pouzder u zavéseni zadnich kol.

Na predni napravé se pouZivaji vzpéry McPherson; vzadu najdeme vlecena ramena/dvojité
lichobéZniky — uvedené usporadani prispiva k vyssi stabilité pfi prijezdu zatdckami a celkové
pfikladnému jizdnimu chovani.

Zafizeni pro regulaci trecich sil (FCD)

Predni i zadni tlumice pouzivaji nové zafizeni pro regulaci tfecich sil (FCD), které napomadha
zajistit poklidnou jizdu na cestach s lehce zvinénym povrchem a pfispiva k lepsi odezvé fizeni.

Uvedené zafizeni uvnitf tlumicl je opatfeno pryZzovym lemem, ktery potlacuje
vysokofrekvencni vibrace produkované drobnymi nerovnostmi povrchu vozovky a které nelze
odrusit pomoci hydrauliky.

Adaptivni odpruzeni AVS

Nové RX pouziva nejnovéjsi technologii adaptivniho odpruzeni AVS, ktera se chlubi mnohem
citlivéjsi regulaci tlumici sily na jednotlivych kolech k potlaceni razli a zajisténi stabilni
pohodIné jizdy, dokonce i na mimoradné nekvalitnich vozovkach a povrsich. Tlumici sila se za
nizSich rychlosti jizdy redukuje, a naopak zvysuje za vysokych cestovnich rychlosti. Vysledkem
je potlac¢ovani naklonl karoserie a lepsi odezva na pokyny od volantu.



Akcni Cleny pracuji s linedrnim elektromagnetem, umisténym vidy na spodni strané
prislusného tlumice (pod pruzinou). Pouzita konstrukce pomaha zachovat nizsi kiivku kapoty,
resp. vzadu méné zasahuje do zavazadlového prostoru.

Pocet urovni tlumici sily se zvySil na 650, ¢imz je zajiStén prakticky spojité proménlivy ucinek
tlumica. Vysledkem je hladsi, rychlejsi a preciznéjsi regulace v reakci na zmény povrchu
vozovky a jizdni podminky.

Uvedeny systém disponuje fadou vestavénych funkci, jako je systém Fizeni ndklonu, regulace
zanorovani, regulace zpétnych odrazl nebo senzor nerovnosti povrchu, a dokaZze tak
uzplsobovat své zdsahy v zavislosti na povrchu vozovky a jizdni dynamice.

U voz(i vybavenych systémem AVS pak voli¢ jizdnich rezim( Drive Mode Select pfidava fidicem
nastavitelné rezimy Sport S, Sport S+ a Customise ve prospéch jesté lepsich jizdnich schopnosti
a vyssiho pozitku za volantem (dalsi podrobnosti viz nize).

Systém odpruzZeni s aktivnimi stabilizatory

Lexus RX ve vybavé F SPORT nabizi jako prvni na svété systém odpruzeni s aktivnimi
stabilizatory. Ty potlacuji naklony karoserie bez negativnich dopadd na jizdni pohodli a
soucasné zachovavaji stabilitu pfi prijezdu zatdckami.

K dispozici jsou dva rezimy regulace, které funguji v souladu s jizdnim rezimem, ktery si fidi¢
nastavil. V reZimech Eco, Normal a Sport S je prioritou drZzeni karoserie v zajmu vyrovnané,
pfirozené a pohodiné jizdy s odpovidajici reakci v Uvodni fazi zataceni. V reZzimu Sport S+ je
drzeni karoserie pfi zataceni stabilnéjsi s agilnéjSimi reakcemi.

Pro jizdu po nerovnych vozovkach je zde novy systém regulace ,Roll Skyhook Control, ktery
napomahd zachovat pohodli potlacovanim pohyb( vozidla ve sméru naklanéni karoserie. Na
zakladé udaja od senzoru vertikalniho zrychleni systém rozpoznd smér naklonu vozidla a v
reakci na to aktivuje prislusny akcni ¢len stabilizatoru k potlaceni nezadouciho pohybu.

Rizeni

Elektricky posilovac fizeni modelu RX je zkalibrovan tak, aby fidi¢i zprostfedkoval detailni
informace o povrchu vozovky. K vysoké citlivosti fizeni prispéla tuhost pomocného htidele a
pristrojového panelu; z dalSich specialnich Uprav jmenujme zpomalujici pohyb otaceni volantu
pfi jeho navratu do stfedové polohy, ¢imzZ se napomaha k celkové vynikajici ovladatelnosti,
hladkému chodu a odezvé. Volant je nastaven v Uhlu, ktery fidi¢i usnadnuje zachovat
poZzadované natoceni kol pfi ndjezdu do ostré zatacky.

Siréi rozsah podélného a vyskového nastavovani volantu pomaha fidi¢i nastavit si idealni
polohu pfi fizeni bez ohledu na postavu. Diky nizSimu uhlu sloupku fizeni je pozice za volantem
sportovnéjsi.

Aktivni asistent zataceni

Novinkou pro RX v modelovém provedeni 2020 je aktivni asistent zataceni (ACA), jenz
napomahd pohodIné sledovat zamyslenou trajektorii jizdy na zatackovitych cestach nebo v



obloucich tim, Ze potlacuje tendenci k nedotacivosti, bézné zplsobovanou seslapnutim
plynového pedalu za plsobeni vysokych pri¢nych sil pti zataceni vozidla.

Pokud jede vozidlo v zatacce pfilis rychle a hrozi riziko smyku, systém Fizeni stability vozu (VSC)
pfibrzdovanim kol napomahd smyku predejit. Kdyz fidi¢ sesldpne plynovy pedal za podminek
nedotdcivosti vozidla a vysokych pfi¢nych sil v zatacce, systém VSC ihned pfibrzdi vnitfni kola
k vyvoldani momentu staceni a potlaceni nedotacivosti.

Brzdy

Vykonna brzdova soustava RX pouZziva ventilované kotouce na obou napravach s cilem zajistit
mimoradnou ucinnost a zvysit odolnost v{ci vadnuti. Soucasti standardni vybavy je i elektricka
parkovaci brzda.

Voli¢ jizdnich rezimd — Drive Mode Select

Voli¢ jizdnich rezim( Drive Mode Select pro Lexus RX umoziuje fidi¢i vybirat z rlznych
nastaveni podle jizdnich podminek nebo momentalni ndlady. Pomoci uvedenych nastaveni se
reguluje tlumici sila soustavy zavéseni kol, upravuje vykon motoru i jeho mapovani a modifikuji
dalsi klicové parametry podvozku a motoru.

Standardni systém nabizi rezimy Normal, Eco a Sport; Lexus RX vybaveny adaptivnim
odpruzenim AVS k tomu pridava rezimy Sport S, Sport S+ a rovnéz (poprvé v ramci znacky
Lexus) reZzim Customise (vlastni nastaveni).

ReZim Eco tlumi vykon motoru, otupuje reakce na pokyny od plynového peddlu a snizuje

evvs

Rezim Normal se snazi o optimalni kompromis mezi vykonem motoru a spotiebou paliva. Pro
rezimy Eco a Normal se pouziva nastaveni podvozku uprednostiujici jizdni pohodli.

V reZimu Sport se klade vyssi ddraz na dynamiku s ostiejsi odezvou skrtici klapky, akceleraci a
tuzsim fizenim.

rychlejSimi reakcemi hnaciho Ustroji. Hybridni soustava pohonu RX 450h dovoluje ostfejsi
reakce na pokyny od akcelera¢niho peddlu a vyvolava dojem jesté pusobivéjsiho zrychleni.

Nastaveni Sport S+ kombinuje Upravy poskytované rezimem Sport S s ostiejSimi reakcemi
elektrického posilovace fizeni a tuzsim naladénim podvozku v zajmu mensich naklond v
zatackach.

V rezimu Customise (vlastni nastaveni) si muzZe fidi¢ podle libosti nakombinovat parametry
motoru/hybridniho pohonu, podvozku a klimatizace. Postup nastaveni je jednoduchy a
probiha prostfednictvim centrdlniho displeje RX.

Ridi¢ mGZe vyuZivat i rezim EV, kdy se vozidlo pfepne na &isté elektricky pohon s vypnutym
zazehovym motorem, ktery se zapoji az po urcitém poklesu stavu baterie nebo dosazeni
rychlosti jizdy.

Opatieni k potlaceni hluku a vibraci



Konstruktéfi Lexus prozkoumali i ty nejdrobnéjsi detaily ve snaze odhalit opatreni, ktera by
pomohla maximalné omezit hladinu hluku a vibraci.

Byly napfiklad pouZity izolacni hmoty v misté mezi motorovym prostorem a kabinou. Otvory a
mezery v tlumicich hmotach uvnitf pfistrojové desky se zredukovaly na minimum s cilem
zlepsit pohlcovani hluku a zajistit akustickou izolaci. Narostla plocha izola¢ni hmoty mezi
motorovym prostorem a kabinou a rovnéz se pouziva silnéjsi izolace kapoty motoru. Kryt
motoru je kromé toho o 10 az 20 procent vétsi, aby Iépe utlumil hluk od motoru pronikajici do
prostoru pro cestujici; dokonce se zménil i materidl pouzivany na obkladech podbéhu kol (nyni
netkana textilie) k potlac¢eni hluku od vozovky a odlétavajicich kaminkl nebo Stérku.

K potlacdeni aerodynamického hluku kolem prednich sloupk( byl upraven tvar konstrukce u
zadni hrany kapoty, trojuhelnikové ,zaplaty” prfed postrannim okénkem i tvar vnéjsiho
zpétného zrcatka. Samotna vnéjsi zpétna zrcatka se posunula o néco vice dozadu k potlaceni
vifeni vzduchu a ddle konstrukce u zadni hrany kapoty byla doplnéna o usmérnujici lem k
odklonéni proudu vzduchu od zrcatka.

Provedeni RX 450h FWD kromé toho nové pouziva dynamické tlumice a novy zplsob upevnéni
prvku levého predniho zavéseni kvili potlaceni pfipadného nezadouciho dunéni.

Z dalSich opatreni v prostoru karoserie jmenujme akustické sklo bocnich oken, akusticky
tlumivou povrchovou Upravu podlahy vozidla, peclivé ustaveni zadni ¢asti rdmu karoserie k
potlaceni bocnich vibraci a optimalni rozmisténi pénovych a absorpénich materidld k utlumeni
vibraci kolem dvernich otvor( a v predni ¢asti stfechy. Ve vsech klicovych oblastech kabiny,
stropu a podlahy se pouzivad akusticky pohltivy materidl, jenz zamezuje pronikani hluku z
motorového prostoru a zvenci vozidla; na dvefich je pouzito dvojité tésnéni po celé délce
hrany.

VYSPELE BEZPECNOSTNIi PRVKY

Lexus Safety System+

RX je vybaveno nejnoveéjsi verzi paketu integrovanych bezpecnostnich technologii Lexus Safety
System+, ktery pfindsi jesté vyssSi Uroven aktivni bezpecénosti a pomoci pfi fizeni s cilem
predchazet dopravnim nehodam nebo alespori omezit jejich dopady v pripadé, Ze stretu jiz
zabranit nelze.

Predkolizni bezpecnostni systém (PCS) na bazi predni kamery a milimetrového radaru
rozpoznava chodce i jina vozidla vyskytujici se ve sméru jizdy. Systém vypocitava riziko stretu,
automaticky varuje fidi¢e a zesiluje brzdny ucinek bezprostfedné po seslapnuti brzdového
pedalu. Pokud fidi¢ nereaguje a systém vyhodnoti stfet jako bezprostfedni, automaticky se
zapojuji brzdy s cilem snizit rychlost vozidla a potlacit silu pripadného narazu; soucasné se
pritdhnou bezpecnostni pasy. Funkéné zdokonaleny systém PCS je schopen rozpoznavat
chodce ve sméru jizdy ve dne i po setméni, resp. cyklisty za denniho svétla.

Tataz radarova jednotka zaroven slouzi dynamickému tempomatu fizenému radarem (DRCC)
(pro cely rozsah rychlosti), jenZ pomaha fidi¢i udrZovat bezpecny odstup za vozidlem jedoucim



vpredu. Po uvolnéni vozovky vpredu se RX opét automaticky rozjede na prednastavenou
rychlost. Systém podporuje i automatickou pomalou jizdu za jinym vozidlem, a napomaha tak
omezit stres pti popojizdéni v dopravnich kolondch, kde zaroven zvySuje bezpecénost fizeni.

Asistent pro udrzeni v jizdnim pruhu (LTA) dokaZe rozpoznat, kdyz se RX vychyli z pfislusného
dopravniho pruhu, aniz by fidi¢ pouZil ukazatele sméru. V takovém pripadé systém
automaticky generuje varovani a zasdhne do fizeni s cilem udrzet vozidlo uprostred plvodniho
jizdniho pruhu (vyuzivd pfitom informace o vodorovném znaceni na vozovce nebo krajnici).
Uvedené funkce se zapojuji pti aktivnim pouzivani adaptivniho tempomatu (ACC) a na prani je
Ize vypnout.

Ridi€ rovné? ziskava druhy pdr odi ke sledovani daleZitych dopravnich znacek na rychlostnich
komunikacich a hlavnich trasach. Systém rozpoznavani dopravnich znacek (RSA) vyuziva
pfedni kameru k rozpoznavani nejdulezitéjSich vystraznych a ptikazovych dopravnich znacek,
které se nasledné zobrazuji na multi-informacnim a projekénim displeji, ¢imz se sniZuje riziko,
Ze by fidi¢ prehlédl| rychlostni omezeni, uzavirku jizdniho pruhu nebo jiné dilezité informace.

Soucdsti paketu Lexus Safety System+ je ddle automatické prepinani dalkovych svétel (AHB),
které rozpoznava svétla vozidel pfijizdéjicich v protisméru nebo jedoucich v témze pruhu, a
automaticky tak prepina svétlomety mezi rezZimem potkdavacich a dalkovych svétel.

Vyspélé prvky na podporu fizeni
Celosvétoveé prvni adaptivni systém ovladani dalkovych svétel BladeScan

Ve vyssich stupnich vybavy najdeme i adaptivni systém ovladani dalkovych svétel (AHS), ktery
nyni jako prvni na svété vyuzivd technologii BladeScan; ta v zdjmu co nejlepSiho osvétleni
vozovky upravuje svételné paprsky tak, aby nedochazelo k oslfiovani ostatnich Gcastnik(
silni¢niho provozu — namisto pouhého prepinani na potkavaci svétla.

BladeScan poskytuje fidici SirSi svételné pole nez klasické svétlomety s matici LED zdrojl a
vyznacuje se hladkym a preciznim rozloZzenim paprskd. Uvedena technologie reaguje na
skutecnost, Ze k mnoha stfetim s chodci dochazi za jizdy po setméni — a proto fidi¢i pomdaha
spolehlivéji rozpoznat chodce pohybujici se po okraji vozovky.

Zjednodusené receno, svétlo z LED zdrojl v jednotce svétlometu se promitd na zrcadlo ve
tvaru Cepele, rotujici rychlosti 6000 ot/min. Paprsky odrazené zrcadlem ihned prochazeji pres
cocku svétlometu ven a osvétluji vozovku vpredu. JelikoZz zde plsobi zrcadlovy efekt,
pozorovatel nijak nevnima pohyb svétla, ale ve skute¢nosti se svétlo zapina a vypina, pricemz
¢asovani je dokonale sladéno s otaéenim zrcadla, a umozZnuje tak precizné regulovat rozlozeni
svételnych paprskd. Systém dovoluje prirozenym zplsobem rozsifovat rozsah osvétleni
pomoci dalkovych svétel. Vysledkem je jasnéjsi osvétleni a lepsi prehled o situaci u krajnice
vozovky a na dalSich mistech ve sméru jizdy, kam ma fidi¢ zpravidla jen omezeny vyhled.
Chodce i dopravni znacky fidi¢ zaznamend dfive, aniz by se zvySovalo riziko oslnéni
protijedoucich nebo vpredu jedoucich vozidel.

Ridici jednotka (ECU) v levém svétlometu sleduje data o okoli dodavana predni kamerou, napf.
informace o pritomnosti vozidel vpredu nebo intenzité okolniho osvétleni, spole¢né s daty



o rychlosti vozidla nebo rychlosti staceni. Na zakladé téchto dat reguluje LED zdroje a
prizplsobuje jas v zajmu optimalni distribuce svétla.

Svétlomety AHS s matici LED zdrojui méni distribuci svétla v krocich po 1 az 2 stupnich. Svétlo
tak mUzZe plsobit jako blikajici a z pohledu fidice nepfijemné. Technologie BladeScan byla
naproti tomu navrZena tak, aby ménila distribuci svétla v krocich po 0,1 stupné a zajiStovala
dostatecné jasné osvétleni, aniz by pUsobila nepfirozené.

Se spinanym systémem maticového typu je moZzné rozpoznat chodce do vzdalenosti az 32 m
ve sméru jizdy; v pfipadé technologie BladeScan vSak tato vzdalenost narista az na 56 m.

Uvedena technologie je vysledkem 13letého vyvoje firem Lexus a Koito Manufacturing. V
rdmci vyzkumu byla navrZena optimalni konstrukce véjirovité cepele s potfebnou odolnosti,
aby vydrZela neustdlé otaceni rychlosti 6000 ot/min. To si vyzadalo nasazeni specidlniho
primyslového kulickového loZiska v malém elektromotoru, ktery zajistuje otaceni zrcadla,
stejné tak jako precizni nastaveni polohy a vyvazeni.

Odolnost byla potvrzena v rdmci provoznich zkousek trvajicich pfes 10 tisic hodin. Pti testovani
se sledovalo, zda pouzivani tohoto systému m{iZze néjak ovlivnit bezpecénostni systémy na bazi
kamer; dale byl reSen dopad rlznych klimatickych podminek, napf. mlhy, snéhu a desté na
funkénost systému, resp. zda by mohl stroboskopicky efekt zplsobovat néjaké zdravotni
problémy.

Kromé splnéni pozadavkl provoznich zkousek bylo klicové, aby systém umoznoval zastavbu
do novych uZsich jednotek svétlometd RX. Diky intenzivni spolupraci firem Lexus a Koito
Manufacturing se podafilo do kazdé jednotky zabudovat tfi projektorové bi-LED zdroje a
nezavislou jednotku BladeScan.

Systém upozorifiovani na Unavu fidice

Kamery RX pouzivané asistentem pro udrZeni v jizdnim pruhu zaroven zprostfedkuji funkci
upozoriovani na Unavu fidice. Ta slouZi ke sledovani polohy vozidla v daném jizdnim pruhu a
pokynl od volantu. Pokud zaznamena chovani pfipominajici klickovani vozidla v pruhu v
disledku nepozornosti nebo Unavy fidie, spusti zvukovou vystrahu a na displeji palubniho
pocitace zobrazi varovani s doporucenim, aby si fidi¢ odpocinul.

Zasahy adaptivniho odpruzeni AVS

Pokud systém PCS usoudi, Ze hrozi vysoké riziko stfetu, systém AVS okamzité upravi nastaveni
tlumica tak, aby viz pfi zdsahu fidi¢e reagoval rychleji (plati pro vozidla vybavena systémem
AVS).

Panoramatické zobrazeni okoli vozu

Snazsi a bezpecnéjsi zdolavani tésnych parkovacich mist nebo priUjezdy nekvalitnich di
nezpevnénych cest za volantem RX zajistuje systém panoramatického zobrazovani okoli vozu
se zabérem 360 stupnl. VyuZiva systém kamer, které fidi¢i zprostfedkuji uceleny rozhled
kolem vozidla, a kromé toho nabidnou i pohled na RX z ptaci perspektivy pro jesté lepsi prehled
o bezprostrednim okoli.



Panoramatické zobrazeni okoli vozu odhali prekazky, nebezpedi a jina vozidla, ktera by mohla
zGstat fidici skryta ve slepém uhlu vyhledu. Parkovaci kamera a monitor pfi zajizdéni na
parkovaci misto (at jiZ podéIné nebo pri¢né) doplfiuje skuteény obraz v redlném case o virtualni
vodici ¢ary, a tak fidi¢i pomaha s presnym nasmérovanim vozidla, zatimco predni i zadni
senzory aktivuji zvukovou vystrahu v okamziku, kdy se vozidlo pfiblizi pfilis blizko k jakékoli
prekazce ¢i jinému vozu.

Systém sledovani slepého thlu (BSM) a systém monitorovani provozu za vozidlem (RCTA)

Systém sledovani slepého Uhlu pomoci radar(i na zadi vozidla rozpozna vozidla ve vedlejsich
pruzich ¢i jiné objekty vyskytujici se za RX béhem couvani. TytéZ radary slouzi systému
sledovani provozu v pficném sméru za vozidlem, ktery upozorni fidi¢e na projizdéjici vozidla
nebo osoby pfichazejici z té ¢i oné strany ve chvili, kdy se fidi¢ snaZi vycouvat z parkovaciho
mista. Uvedeny systém pracuje v soucinnosti s funkci sledovani slepého uhlu, kterd pouziva
tentyZ radar na zadi vozidla.

Systém podptirného brzdéni pfi parkovani

vevys

parkovani a manévrovani za nizkych rychlosti. Pokud systém usoudi, Ze hrozi riziko stfetu se
statickou prekazkou vpredu ¢i vzadu, ptip. s jinym vozidlem pfijizdéjicim z té ¢i oné strany
vzadu, automaticky zasdhne do systému pohonu a brzd, aby pomohl vyhnout se stfetu nebo
snizit pripadné Skody.

Soucasti systému je funkce inteligentniho ultrazvukového lokatoru a automatického brzdéni
pfi rozpoznani provozu za vozidlem (RCTAB) pro lepsi informovanost fidi¢e a snazsi ovladani
vozidla.

AUDIO A MULTIMEDIALNi SYSTEMY

Multimedialni systémy Lexus

Z divodu snazsiho ovladani multimedialniho systému Lexus s displejem o velikosti 12,3" bylo
rozhrani RTI (Remote Touch Interface) prepracovano do podoby touchpadu. Ten reaguje na
pokyny zadavané gesty — potahnuti, sevieni i rozevieni prstd, Svihnuti prstem — podobné jako
na tabletech a chytrych telefonech.

Displej samotny ma déle novou dotykovou funkci jako alternativu k pouzivani touchpadu.
Ovladani dotykem se usnadnilo premisténim obrazovky o néco kuptedu, tedy blize k fidici a
prednimu spolujezdci.

Konektivitu a moznosti individudlni zabavy na palubé zlepsuje dvojice USB portl na predni
strané stfredového panelu, resp. dalsi dva porty na zadni strané jednotky, ve snadném dosahu
cestujicich vzadu.

Soucasti standardniho multimedialniho systému Lexus je 8" TFT displej na stftedovém panelu,
ovladany pomoci rozhrani RTI (Remote Touch Interface). Obrazovku navigace je moziné
rozdélit tak, aby se zobrazoval budto pouze jeden panel (sledovani samotné mapy), dva panely



(polovina mapa / polovina informacni obrazovka), anebo tfi panely (mapa / dvé rdzné
informaéni obrazovky). Ridi¢ si mdZe nestavit své vlastni upiednostfiované informace, jako
napf. pokyny navigace, spotfebu paliva, podrobnosti audiosystému nebo nastaveni
klimatizace.

Konektivita chytrych telefon( pfes Apple CarPlay™ a Android Auto™

Integraci chytrych telefonl na palubé nového RX usnadnil Lexus podporou technologii Apple
CarPlay a Android Auto. Prostfednictvim technologie Android Auto ma fidi¢ bezproblémovy
pfistup ke svému telefonu a jeho funkcim na palubnim displeji multimedidlni soustavy. Reseni
s vétSimi dotykovymi prvky na obrazovce, zjednoduSenym rozhranim a intuitivnim hlasovym
ovladanim pres Asistenta Google bylo navrzeno tak, aby co nejméné odvadélo pozornost od
fizeni. Po propojeni zafizeni mohou cestujici poslouchat hudbu napf. z aplikaci Spotify® a
Pandora®, stejné tak jako odesilat zprdvy prostfednictvim oblibenych aplikaci jako je
WhatsApp®. Pomoci rozhrani lze téZ pouzivat navigaci pfes aplikace Google Maps™ nebo
Waze. Pomoci Asistenta Google, ktery je soucasti technologie Android Auto, mUze fidi¢ rychle
a snadno zaddavat hlasové pokyny, a uZivat si tak zcela bezproblémovou, hladkou a pfijemnou
jizdu.

Diky integrované podpore Apple CarPlay mohou cestujici pouZivat sva zafizeni iPhone®
prostiednictvim palubniho displeje multimedialni soustavy. Po pfipojeni iPhonu je mozné pres
Siri® zadavat pokyny do cile cesty, volat a odesilat nebo pfijimat zpravy. UZivatel ma dale
pristup k oblibenym aplikacim jako je Apple Hudba, Mapy, Podcasty a Audiotéka, resp.
aplikacim tretich stran, napf. Waze nebo Spotify.

Dalsi z funkci nového multimedialniho bali¢ku je aktualizace map na ddlku (OTA — Over The
Air), dovolujici uZivateldm automaticky stahovat nejnovéjsi aplikace pro palubni systém
navigace.

Soucdsti stredového panelu je novy drzak chytrych telefonl a dalsi port USB.
Audiosystém Pioneer s 9 reproduktory

Standardni audio paket pro nové RX obsahuje systém Pioneer s reproduktory a digitalnim
tunerem DAB, prehravac CD na jeden disk a pripojeni pres Bluetooth.

Audiosystém Pioneer s 12 reproduktory

Audiosystém Pioneer s 12 reproduktory, nabizeny standardné pro stupen vybavy F SPORT a
na prani pro vSechna ostatni provedeni, zahrnuje i prehravac¢ diski DVD na jeden disk a
technologii CST (Coherent Source Transducer), kterd zajistuje mimoradné vérnou a vysoce
kvalitni reprodukci zvuku v pdsmu strednich az vysokych kmitoc¢tl, véetné zdlraznéni
hlubokych tonl. Soucasti sestavy reproduktord jsou subwoofery o priméru 200 mm a nové
basové reproduktory o priiméru 180 mm v prednich dvefich.

Prémiovy systém prostorového ozvuceni Mark Levinson

Prémiovy systém prostorového ozvucéeni Mark Levinson, pro RX k dispozici jako vybava na
prani, byl navrzen tak, aby zohlednoval usporadani interiéru vozidla a zajistil nejvyssi moznou



kvalitu poslechu v celé kabiné. Obsahuje 15 reproduktort: prfedni a centralni vysokoténové
ménice o praméru 90 mm s technologii Unity, predni elipticky basovy reproduktor, dva zadni
vysokoténové ménice o priiméru 25 mm, dva zadni Sirokopasmové reproduktory o priméru
170 mm, dva satelitni sttedopasmové reproduktory o prdméru 90 mm a zadni subwoofer o
praméru 200 mm.

Reproduktory o priméru 90 mm s technologii Unity pouzivaji kénusy pro vysoké a stredni
kmitocCty s jedinym magnetickym obvodem. Umisténim téchto kénusu co nejblize k sobé je
zajisténa hladkd navaznost stfednich a vysokych kmitoétovych pasem, podobné jako u
Sirokopasmového reproduktoru. Reseni je kromé toho kompaktnéjsi ne? v piipadé koaxialni
konstrukce.

Soustava Mark Levinson vyuziva technologii Clari-Fi k vylepsSeni kvality ozvuceni pti pfehravani
komprimovaného zaznamu zvuku po digitalizaci (bez ohledu na zdroj), kdy produkuje
prokreslené nizké tény a svéii stfedni az vysoké kmitocty, schopné posluchace plné pohltit.
Technologie prostorového ozvuceni Quantum Logic Surround analyzuje kvalitu hlasu, nastroja
i atmosféry prehrdvané hudby a rozdéluje zvuk mezi pfislusné reproduktory k dosazeni
precizniho akustického projevu. Vysledkem je prehrdvani v kvalité vérné reprodukujici tony
zamyslené interpretem ve spolupraci se zvukati.
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