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Po prekroceni historického milniku jednoho milionu vozi prodanych po celém svété jiz nikdo
nepochybuje o tom, Ze sedan IS zaujima v modelové fadé znacky Lexus dlleZitou pozici. Je
tudiz ptihodné, Ze zmény
v rdmci modernizace uprostfed Zivotniho cyklu tfeti generace tohoto modelu nejsou pouze
kosmetického razu. Provedené upravy potvrzuji snahu konstruktér(i dosahnout nejlepsi
mozné jizdni dynamiky, zde ruku v ruce s kultivovanym designem a kabinou, ktera je
synonymem vysoké kvality femesIiného zpracovani, Spickového pohodli a funkénosti vetknuté
do detailné propracovaného uzivatelského rozhrani.

,NeZ jsme zacali pracovat na novém IS, moji ndvrhdri scestovali cely svét, vyptdvali se
zakaznik a hledali inspiraci. Tato prizkumnd fdze byla klicovd, nebot jsme se rozhodli
posunout uZ tak uspésny model IS na jesté vyssi uroven,“ fika o prioritach automobilky Lexus
pfi praci na novém IS hlavni konstruktér Naoki Kobajasi a doplnuje: ,Po mésicich naplnénych
designovymi skicami a prdci na pocitacich byli nasi ndvrhdri pfipraveni k vymodelovdni
karoserie. Novy Lexus IS si ponechal svij atleticky postoj a dlouhou linii stfechy ve stylu kupé,
ale propujcili jsme mu sebejistéjsi vyraz. Z novych designovych prvki jmenujme markantnéjsi
masku chladic¢e ve tvaru vretene, zvyraznénou bocni kfivku stoupajici smérem vzhiru nebo
diodové svétlomety ztvdrnéné do podoby sSperku. Vysledkem je nejpozoruhodnéjsi IS v
dosavadni historii tohoto modelu.”

Kobajasilv tym vénoval projektu modernizace uprostied Zivotniho cyklu nevidanou
pozornost. Kromé jiného podrobil IS intenzivnimu testovani v redlném provozu i na zkusebni
dradze, coz jen dokazuje vysoké standardy automobilky Lexus v oblasti vyvoje. K jesté
atraktivnéjSim jizdnim vlastnostem, aniz by vsak utrpél komfort cestujicich, pfispély nové
lehké prvky zavéseni kol a Upravy vinutych pruzin, tlumica a stabilizatord.

Novy model zadkaznikiim rovnéz pfinasi vyhody bezpecnostniho paketu Lexus Safety System+
se Sirokou Skalou vyspélych technologii, které napomadhaji zabranit dopravnim nehodam, resp.
alespon zmirfovat jejich nasledky. Pfed necekanymi riziky nyni fidiCe |épe varuje napfiklad
systém pro sledovani mrtvych uhli nebo systém monitorovani provozu za vozidlem. Diodové
svétlomety zase poskytuji delsi a Sirsi svételné pole pfi jizdé v noci.

Dlraz na kazdy detail je zfejmy i v kabiné vozu, kde doslo k mensim, nicméné dulezitym
Upravam co do tvaru, rozmisténi a vzhledu ovladacich prvkd v zadjmu vyssi Gdrovné smysly
vnimané kvality a Spickovych vlastnosti uzivatelského rozhrani. NejduleZitéjsi zmény zahrnuji



vetsi displej s jemnym rozliSenim o Uhlopficce 10,3" pro multimedialni soustavu Lexus
Premium Navigation nebo na prani dodavané tmavé drevéné dekory, vyrobené technologii
pfesného laserového ryti, které jsme poprvé vidéli u nového luxusniho SUV modelu RX.

V ocich zakaznikd pak atraktivitu nového IS jesté zvySuji nové typy litych kol, nové odstiny laku
karoserie i provedeni interiéru nebo vykonnéjsi audio systém Pioneer Premium Sound s 10
reproduktory. Nabidka osvédcenych pohonnych jednotek zlstala beze zmény: plné hybridni
ustroji pro IS 300h, resp. prepliiovany benzinovy motor 2,0 litru pro IS 200t s osmistupriovou
automatickou prevodovkou Sport Direct Shift.

DESIGN EXTERIERU A INTERIERU
e Evolucni designové Upravy IS a markantnéjsi predni partie
e Nova interpretace charakteristické masky chladice Lexus ve tvaru vietene
e Nové typy litych kol
e Vyssi kvalita v kabiné a femeslné zpracovani mistr vyroby Takumi s dirazem na kazdy
detail
e Veétsidisplej prémiové soustavy navigace Lexus
e Novy audio systém Pioneer Premium Sound s 10 reproduktory

Design vnéjsku vozu

Stylistické ztvarnéni IS soucasné generace doznalo velké obliby, a tak se Lexus rozhodl
ponechat zakladni exteriérové rysy tohoto modelu bez vyraznéjsich zmén. Proménou nicméné
prosla Celni partie nového modelu, kde si povSimneme novych svétlometl, vétSich privodu
vzduchu v narazniku a nové vyvojové varianty vietenovité masky chladice Lexus.

Nové tvarované svétlomety, nyni pouze s diodovymi zdroji, jsou vyraznéjsi a vice protazené
smérem dovnitf, ¢imZ vznikla poutava forma s poukazem na usporadani dennich svétel do
tvaru ,,L“. Naraznik s nendsilné zaclenénymi otvory sani navazuje na predni blatniky, aby viz
opticky zaujal svym napadné;jsim vzhledem.

Nova vretenovita maska chladic¢e se ohyba smérem dozadu vyse nad zemi, ¢imz se méni jeji

v vev

Nahote pak maska hladce navazuje na kapotu, jejiz tvary rovnéz doznaly zmén.

Profil IS je stihlejsi se zdUraznénim charakteristické krivky smérujici podél celého boku vozidla.
K elegantnéjsimu vzezifeni napomahaiji i rizné typy litych kol o velikosti 16, 17 nebo 18". Dva
typy kol jsou zcela nové: 17" kola s pétici zdvojenych paprskl a lesklymi brousenymi povrchy,
resp. kola o velikosti 18" s vice paprsky.

Zmény na zadi vozu zahrnuji predevsim ztrojené svétlovodné LED trubice pod krytem
koncovych svitilen nebo nové chromové koncovky vyfuku lichobéznikového tvaru, které jesté

vice poukazuji na sportovni charakter vozu.

Paleta odstinU karoserie IS se rozsitila o dva nové laky — temné modrou slidu a grafitové
cernou.

Vylepseny design interiéru a ovladaciho rozhrani



Upravy v kabiné nového IS zahrnuji fadu peclivé promyslenych vylepseni, jejichz smyslem bylo
posunout kvalitu na pohled i na dotek a soucasné zlepsit uzZivatelské rozhrani v podobé
displeju a ovladacich prvka.

Multimedialni soustavy, sdruzeny ovladac RTI a konektivita

Obrazovka multimedidlni soustavy Lexus Premium Navigation na stfedovém panelu se
podstatné zvétsila z dtivéjsich 7" na 10,3". Novy displej s jemnym rozliSenim poskytuje vétsi a
CistSi obraz. Diky reZimu zobrazeni s délenym displejem je navic moZné soucasné
zprostredkovat rGzné typy informaci, coz fidici usnadnuje sledovani hodnot a volby funkci pfi
minimalnim odvadéni pozornosti od fizeni.

Vsechny verze nového IS jsou vybaveny multimedidlnim systémem s konektivitou pres USB,
externi vstup Aux-In a technologii Bluetooth. Soucasti paketu Lexus Premium Navigation je i
nejnoveéjsi varianta sdruzeného ovladace RTI a volitelné i palubni Wi-Fi hotspot. Rozhrani je
mozné ovladat hlasovymi pfikazy. Sdruzeny ovlada¢ RTI (Remote Touch Interface) na
stfedovém panelu se rovnéz chlubi vylepsenym navrhem rozhrani, nyni s novym postrannim
tlac¢itkem ,Enter” pro snazsi pouzivani.

Standardni systém zobrazovani Lexus Media Display (LMD) se 7" obrazovkou umoznuje
prochdazeni obsahu pomoci kruhového ovladacde na stfedovém panelu.

Pfepracované detaily kabiny, femesiné zpracovani mistri vyroby Takumi

Ovladaci panel audio soustavy a klimatizace uprostied pristrojové desky byl upraven tak, aby
dokonale zapadl mezi mékéené postranni ¢asti ve vysi kolenou tidice a predniho spolujezdce.
Zaujme i novou Upravou s vlasovou povrchovou strukturou.

O kvalité remeslného zpracovani mistrQ vyroby Takumi, typické pro vSechny modely Lexus,
vypovida nové prosivani v horni ¢asti kaplicky pfistroja pred fidicem, zde s akcentem na
sportovnéjsi charakter kokpitu, stejné tak jako propracovanéjsi rychlomér a otackomér. Z
dalSich vylepseni jmenujme nové drzaky napoju, vétsi kizi calounénou a prosivanou opérku
pro dlan, usnadnujici praci se sdruzenym ovladacem RTI, nebo nové cejchovani kruhovych
stupnic u palubnich analogovych hodin uprostfed pristrojové desky.

Nové tmavé drevéné dekory vyrobené technologii laserového ryti

Lexus IS si zakaznici poprvé mohou objednat s dekory z tmavého dfeva, vyrobenymi
technologii laserového ryti. Obkladové prvky, které pro vozy Lexus zajistuji zkuseni mistfi z
divize vyroby klavird spole¢nosti Yamaha, jsou pfipravovany stejnou technologii, ktera se
pouziva pti vyrobé téch nejlepsich hudebnich nastrojd na svété.

Pfesnym laserovym paprskem se profezava drevéna dyha s cilem odhalit podkladovou
hlinikovou vrstvu
a vyuzit markantni kontrast mezi bohaté prokreslenym drfevem a od pohledu chladnym
kovem. Celkovy efekt je jesté zvyraznén ochrannym lakem s vysokym leskem.

Vylepseny audio systém Pioneer Premium Sound

Audio systém Pioneer Premium Sound pro Lexus IS byl vylepSeny dalSimi dvéma reproduktory
o praméru 9 cm s technologii CST (Coherent Source Transducer), kterd po obou stranach
pristrojového panelu integruje stfredoténové a vysokotdnové reproduktory. Celd soustava tak
zahrnuje 10 reproduktor(l, coz zarucuje jesté vyssi kvalitu reprodukce zvuku.



Audio systém zahrnuje plné digitalni osmikandalovy zesilovac tfidy D, schopny reprodukovat
zvuk prakticky s nulovym zkreslenim a minimalnimi ztratami napéti. Pfirozena dynamika zvuku
a bohaté harmonie generované velmi presnym zesilovacem jsou pak vérné reprodukovany
pomoci soustavy
s 10 reproduktory, véetné vysokoténového ménice o priiméru 55 mm a Sirokym rozsahem.
Soustava nabizii tuner AM/FM s receiverem DAB, prehravac DVD/CD a podporu pripojeni pres
Bluetooth.

Prémiova soustava Mark Levinson® s prostorovym ozvucenim a 15 reproduktory

Ozvuceni kabiny IS v kvalité pravého koncertniho salu dokdze nabidnout volitelné dodavana
prémiova soustava Mark Levinson s prostorovym ozvucenim a 15 reproduktory. Audio paket,
navrzeny specialné pro kabinu IS, zprostfedkuje digitalni prostorové ozvuceni v konfiguraci 5.1
a reproduktory s podporou technologie GreenEdge™, kterd umoZtiuje produkovat dvakrat
intenzivnéjsi zvuk nez klasické reproduktory pfi stejné spotrebé energie. Systém 'Auto
Volume' automaticky pfizplsobuje hlasitost podle konkrétniho interpreta nebo nahravky, aby
byla zaru¢ena maximalni kvalita reprodukce zvuku.

Nové nabizené barvy interiéru

Pro vybrané trhy se nabidka barevnych schémat interiéru rozsitila o dva nové odstiny — ¢ernou
Nuance (vyhradné pro vozy s vybavou Sport) a hnédou Noble. Dfive nabizend barevna
schémata Moonstone
a lvory byla kromé toho nahrazena provedenim Sandstone. Tento novy svétly odstin spojuje
eleganci slonoviny s modernéjsim svétlym ténem.

IS ve vybavé F SPORT

Novy Lexus IS je moZné objedndvat v Upravé F Sport, a to v kombinaci s verzi IS 300h i IS 200t.
Uprava F Sport dodava modelu sportovnéjsi rozmér po strance stylistického ztvarnéni i
jizdnich schopnosti.

Z pohledu designu jsou modely v Upravé F Sport opticky jesté vyraznéjsi diky nové vietenovité
masce chladiée s povrchovou Upravou v matném chromu a jedineénym prostorovym rastrem
v podobé motivu F. Ve spodni ¢asti masky jsou rovnéz zaclenény funkcni kandly chlazeni brzd.
Ty stylisticky navazuji na boéni dekory karoserie a jsou navrieny tak, aby vylepSovaly
aerodynamiku vozu. Ve standardni vybavé je novy typ vétSich 18" litych kol s vice paprsky.

Z vylepseni kabiny jmenujme tfiramenny volant v provedeni F Sport, sportovni pfedni sedadla
se skvélou oporou, pfistroje inspirované supersportem LFA, hlinikové pedaly nebo jedinecné
brousené dekory
ve stylu Naguri se vzorem hliniku. Adaptivni variabilni odpruzeni a specialné naladéné fizeni
pak zajistuje, aby handling vozu odpovidal o¢ekdavanim, ktera tato varianta evokuje svym
napadnym vzhledem.

JiZDNi SCHOPNOSTI
e Nova aerodynamika IS a stovky hodin strdvené testovanim v aerodynamickém tunelu
e Nové lehké a velmi tuhé hlinikové komponenty soustavy zavéseni kol
e Pfepracované vinuté pruZiny a tlumice, nové zadni stabilizatory

vevys

e Jizdni schopnosti odladéné na nejnarocnéjsich trasach v Japonsku



Zaméieno na Spickovou aerodynamiku

Konstruktéri automobilky Lexus se ze vSech sil snazili o to, aby novy IS dosahl téch nejlepsich
vlastnosti. Napfiklad aerodynamika vozu je vysledkem stovek hodin testovani v
aerodynamickém tunelu o délce 260 metru, schopném vyvolat vétrny proud azZ o sile hurikanu.
Diky tomu bylo moZné pfistoupit k mnoha drobnym Upravdm —aZ po ty Uplné nejmensi, jakou
je napfiklad doplnéni plosky z hlinikové pasky za zadnim naraznikem k vyhlazeni proudu
vzduchu.

,Pri rychlosti jizdy 100 km/h md odpor vzduchu na vykon vozu velky vliv. Aerodynamika mad
dopady na spotrebu paliva a jizdni chovdni dokonce i pri jizddch po mésté. Zvolili jsme pomérné
obtiZnou cestu, avsak jejim vysledkem je jeden z nejkultivovanéjsich sedani v historii,” fika
hlavni konstruktér Naoki Kobajasi.

Pfepracovanad soustava zavéseni kol a fizeni pro lepsi dynamické vlastnosti
K lepsim dynamickym vlastnostem modelu IS pfispély presné navrzené Upravy soustavy
zavéseni prednich i zadnich kol a systému fizeni.

Predni dvojité lichobéznikové zavéseni pouzivd novou sestavu spodnich ramen z kovaného
hliniku, vykazujici 0 49 procent vyssi tuhost nez nahrazované ocelové prvky. Vyhodou je i nové
pouzdro €. 1, jehoz tuhost vzrostla o 29 procent. Uplatnénim hlinikovych komponentl se
konstruktérim automobilky Lexus podafilo zvysit tuhost bez zbyte¢ného nartstu hmotnosti.

Uvedené prvky pfindseji vyrazné lepsi reakce fizeni za ustdlené jizdy. Zavéseni prednich kol
ddle pouzivd nové horni Uchyty zavésSeni, pruziny s odliSnou tuhosti a nové komponenty
tlumica, které jsou navic jinak setizeny v zajmu lepsi stacivé odezvy vozidla.

U zadniho viceprvkového zavéSeni najdeme nové pouzdro ¢. 1 horniho ramene, novy
stabilizdtor a nové komponenty odlisSné sefizenych tlumicl. Diky provedenym uUpravam
tlumica lze zajistit dostatecné tlumeni i za velmi pomalé jizdy, coz prispiva k vyssi drovni
stability a jizdniho pohodli. Pfehodnoceni se tykalo
i nastaveni elektrického posilovace fizeni a elektronické fidici jednotky (ECU) v zdjmu co
nejlepsi kontroly pfi Fizeni.

Vysledkem komplexnich opatteni u vSech provedeni IS (v¢. verze F SPORT) je zlepSeni kvality
jizdy, kontroly pohyb( karoserie, zabéru zadnich kol a stability v pfimém sméru, stejné tak jako
lepsi odezvy
a zpétné vazby fizeni.

Jesté pred schvalenim Uprav jizdni dynamiky pro sériovou vyrobu probéhlo pfisné hodnoceni
nového IS na zédkladé komplexnich testl v provozu i na zkuSebni draze s cilem stanovit, kde
provést finalni odladéni v zajmu co nejlepsich dopadd na dynamiku vozidla.

Integrované fizeni dynamiky vozidla (VDIM)

Vsechny verze modelu IS jsou vybaveny jedine¢nym systémem integrovaného tizeni dynamiky
vozidla (VDIM), jenZ zlepsSuje jizdni schopnosti, fizeni trakce a stabilitu. Vyuziva nejriznéjsi
stavové Udaje ze senzord po celém vozidle ke koordinovanému fizeni ¢innosti systémua ABS,
EBD, fizeni trakce a systému kontroly stability vozu (VSC) s elektrickym posilovacem fizeni
(EPS).

VDIM zajistuje integrované fizeni vsech aspektd souvisejicich s pohybem vozidla, véetné
toCivého momentu elektromotoru, soustavy brzd a fizeni. Optimalizuje tak aktivaci systému



fizeni brzdové soustavy, stability a trakce, ale soucasné je schopny dale zlepsit celkové
kinetické vlastnosti vozidla.

Zatimco tradicni fidici systémy se zapojuji az tésné po dosazeni kritické hranice, systém VDIM
se prubézné zapojuje jesté predtim, neZ je takové hranice dosazeno. Diky tomu se posouvaji
dynamické hranice IS, jehoZ chovani na limitu je Citelné&jsi, k ¢emuz prispivd méné napadné
zasahovani fidicich systém( vozidla. Celkovy dojem z fizeni je tak pro majitele pfijemnéjsi.

Napfriklad pfi brzdéni v zatacce miiZe ztrata adheze zadni pneumatiky vyvolat pretacivost. Diky
funkci elektronického rozdélovani brzdné sily (EBD) v soucinnosti s linedrnimi akénimi ¢leny
brzdové soustavy je mozné nebezpecnou situaci fesit jesté pred dosaZzenim limitu vozidla.
VDIM vhodnym zpUsobem rozdéluje brzdnou silu na jednotliva kola, dbd na stabilitu jizdy a
preventivné omezuje tendenci k protaceni kol, coz se zdroven odrdzi v ptikladném fungovani
brzdové soustavy vozidla.

Pti jesté prudsSim brzdéni v zatdcce mUze zablokovani prednich kol a ztrata zabéru zpusobit
nedotdcivost. Systém VDIM zde opét nezdvislym fizenim brzdné sily u vsech ctyf kol
prostifednictvim systému EBD napomaha zabranit zablokovani prednich kol, a opét tak
dosahnout jizdni stability. Nabizi touto cestou hladkou kontrolu nad tfizenim az do okamziku
zapojeni tradi¢nich systém( ABS a VSC (stabilizacni systém).

Prostfednictvim akéniho ¢lenu elektrického posilovace Fizeni pak VDIM dokaze rozsifit
funkcénost stabiliza¢niho systému (VSC) tim, Ze omezuje tadhnuti fizeni prechazejici do volantu
pfi brzdéni na povrsich s rozdilnou trakci. Kromé toho aktivné upravuje moment fizeni béhem
nedotacivosti i pretacivosti, a tak pomaha rtidi¢i optimalné natacet prednimi koly a udrzovat
stabilitu jizdy s minimem pokyni od volantu.



POHONNE JEDNOTKY

e QOsvédcéené plné hybridni Ustroji nebo preplfiovana benzinova jednotka pro novy Lexus
IS

e IS 300h: hladce pracujici a Usporny plné hybridni systém, zahrnujici benzinovy motor
2,5 litru s Atkinsonovym cyklem, kompaktni vykonny elektromotor a elektronickou
prevodovku s plynule ménitelnym prevodem

e IS 200t: prepliovany benzinovy motor 2,0 litru v kombinaci s osmistupfiovou
automatickou prevodovkou Sport Direct Shift (stejnou jako ve sportovnim kupé RC F)

e Systém jizdnich reZzim( Drive Mode Select s novou uZivatelskou funkci ,,customise”

Novy Lexus IS i nadale nabizi osvédcené pohonné jednotky, jmenovité plné hybridni Ustroji s
benzinovym motorem pro IS 300h, resp. pfeplfiovany benzinovy motor 2,0 litru pro IS 200t.

IS 300h s pIlné hybridnim pohonem

PIné hybridni IS 300h, reprezentujici vyraznou vétsinu evropskych prodejli modelu IS, nabizi
mimoradné hladky chod a nizkou spotiebu pfi zachovani pfijemnych vlastnosti, pro které si
tento model zakaznici tak oblibili. PIné hybridni soustava spojuje zazehovy C¢tyrvalec 2,5 litru
pouzivajici Atkinsonlv cyklus s kompaktnim vykonnym elektromotorem pro hladké a agilni
jizdni schopnosti, na nichz ma podil
i inteligentni proménné ¢asovani ventill Dual VVT-i, technologie vsttikovani paliva Lexus D-4S
a vysoce ucinny systém recirkulace vyfukovych plyng.

Pohonna jednotka spolupracuje s elektronickou bezestupriovou prevodovkou (e-CVT) a
moznosti sekvencéniho fazeni pomoci pacek na volantu.

Vyspéla konstrukce pohonu Lexus Hybrid Drive ptindsi bezkonkurenéné nizké emise a
spotfebu paliva, kdy normované hodnoty emisi v kombinovaném cyklu zacinaji na pouhych 97
g/km a spotieba paliva na 4,3 1/100 km. To jesté zvysuje atraktivitu tohoto modelu na trzich,
kde ekologické parametry a naklady na vlastnictvi vozidla hraji v rozhodovani zakaznikd
klicovou roli.

IS 200t s prepliovanym benzinovym motorem

Variantu IS 200t pohani preplfiovany benzinovy ctyfvalec 2,0 litru s turbodmychadlem Twin
Scroll. Ten je spojeny s hladce fungujici automatickou 8st. pfevodovkou s pfimym sportovnim
fazenim, plvodné vyvinutou automobilkou Lexus pro vysoce vykonnou variantu IS F, v
soucasnosti pouzivanou
i ve sportovnim kupé RCF.

Motor vyuziva fadu pokrokovych technologii, véetné systému primého vstfikovani paliva D-
4ST a systému cCasovani ventild (s krokovym elektromotorem), jenz dovoluje prepinat mezi
Ottovym a Atkinsonovym cyklem zménou uUhlu otevirani sacich ventill. Jednotka kombinuje
vysokotlakou palivovou soustavu pro vstfikovani pfimo do valcl s nizkotlakou soustavou pro
vstrikovani do sacich kanald. Nejvyssi vykon ¢ini 180 kW (245 k) pfi 5800 ot/min a maximum
toc¢ivého momentu je 350 Nm pfi 1650 az 4400 ot/min.

Systém jizdnich rezimia Drive Mode Select s novou funkci ,,Customise”

Systém Drive Mode Select v modelu IS nabizi aZ pét jizdnich rezima volitelnych fidicem pomoci
otocného ovladace na stiredovém panelu: Eco, Normal, Sport, resp. u verzi se systémem AVS
navic jesté Sport S
a Sport S+. Novy Lexus IS dale rozSifuje moznosti tohoto systému o novou volbu ,,customise”,



ktera ridi¢i dovoluje uzpUsobit si nastaveni podvozku, odezvy Skrtici klapky a fungovani
klimatizace podle osobnich zvyklosti. Spinace nachazejici se ihned pod otocnym ovladacem
slouzi k aktivaci pIné elektrického reZzimu EV (pouze hybridni IS 300h) a Snow (pro jizdu ve

snéhu).



BEZPECNOSTNi TECHNOLOGIE NA VRCHOLU TRIDY

e ZvysSenad uroven ochrany pro novy IS diky paketu Lexus Safety System+

e Paket technologii s bezpecnostnim systémem pro pfedchazeni kolizim, adaptivnim
tempomatem, systémem pro hlidani jizdnich pruhl a automatickym prepindnim
ddlkovych svétel

e Nejvyssi pétihvézdickové ohodnoceni v testech organizace Euro NCAP

e Komplexni opatfeni ke zvySeni pasivni bezpecnosti a ochrany chodct, véetné
vyskakovaci kapoty

e PIné diodové svétlomety pro lepsi svételné pole pred vozidlem

Lexus Safety System+

V souladu se zasazenim automobilky Lexus nabizet vétSimu poctu zakaznik(l nejmoderné;jsi
technologie za atraktivni cenu byla bezpecnostni vybava nového IS rozSifena o paket
technologii aktivni bezpecnosti Lexus Safety System+, jehoZ smyslem je napomoci pfedchazet
nehodam za nejriznéjsich dopravnich situaci, resp. alespon zmirfiovat jejich ndsledky.

Bezpecnostni systém pro predchazeni kolizim

Novy Lexus IS je vybaven bezpeénostnim systémem pro predchazeni kolizim (PCS), ktery svymi
zasahy muze fidi¢i pomoci vyhnout se nehodé, pfipadné zmirnit jeji nasledky, a to i pfi
vysokych rychlostech jizdy. Soucdsti PCS je kamera za ¢elnim sklem a milimetrovy radar na
pridi vozidla, sledujici vozovku vpredu s cilem rozpoznat ptipadné prekaiky, a to nejen v
pfimém sméru, ale i pfi prijezdu zatackou. Systém PCS vypocitava udaje ze senzorud (napf. na
zakladé rychlosti vozidla, thlu natoceni kol a rychlosti staceni) s cilem stanovit riziko narazu
do vozidla jedouciho vpredu. Pokud je takové riziko vyhodnoceno jako vysoké, aktivuje se
varovna zvukova signalizace a rozsviti prikaz ,Brake” (brzdit) na multi-informacnim displeji,
aby fidi¢ ihned zareagoval.

Jakmile fidi¢ za€ne brzdit, aktivuje se systém nouzového brzdéni, ktery zvysSuje brzdny ucinek
celé soustavy. Systém dokaze zpomalit aZz 0 60 km/h ve snaze zmirnit nasledky sttetu, pfipadné
vUz Uplné zastavit jesté pred narazem. Pokud fidi¢ ani pres upozornéni nereaguje a brzdovy
pedal neseslapne, automaticky se aktivuje nouzové brzdéni kvili snizeni rychlosti vozidla.
Soucasti bezpecnostniho systému pro predchazeni kolizim je i systém na ochranu chodct.
Pokud je pfed vozem rozpoznan chodec a vz se pohybuje rychlosti od 30 do 80 km/h, aktivuje
se automatické brzdéni.

Adaptivni tempomat

Radar systému PCS je zaroven vyuzivan adaptivnim tempomatem, jenz pomaha fidi¢i udrzovat
bezpecny odstup za vozidlem jedoucim vpredu. Po uvolnéni vozovky se IS opét sam hladce
rozjede na prednastavenou rychlost. Systém podporuje dva rGzné rezimy — kontrola stalé
rychlosti vozidla (funguje stejnym zplsobem jako béZny tempomat), resp. kontrola vzdalenosti

mezi vozidly. Ridi¢ sam rozhoduje
o tom, zda se ma mezi vozidly udrZovat rozestup dlouhy, stfedni, nebo jen kratky. Nastaveni
systému

se zobrazuje na multi-informacnim displeji.

Systém varovani pfi opusténi jizdniho pruhu

Soucdsti paketu Lexus Safety System+ je i systém varovani pfi opusténi jizdniho pruhu (LDA),
ktery pouzivd kameru zabudovanou za zpétnym zrcatkem ke sledovani stopy vozidla mezi
vodorovnymi pruhy
na vozovce. Pokud zaznamena, Ze se vlz chystd vybocit z pfislusného jizdniho pruhu, aniz by



fidi¢ pouzil smérovy ukazatel, systém na tuto skutecnost upozorni akustickym signalem a
rovnéz zobrazi varovani na multi-informacnim displeji, aby tidi¢ naved| IS zpét do spravného
pruhu.

Automatické prepinani dalkovych svétel

Funkce automatického prepinani dalkovych svétel (AHB) modelu IS napomaha k co nejlepsi
viditelnosti v noci tim, Ze automaticky prepind na potkavaci svétla v okamziku, kdy kamera
zaznamend vUz jedouci vpredu ve stejném pruhu nebo vozidlo pfijizdéjici v protisméru.
Pfinosem je maximalné bezpecné pouZzivani dalkovych svétel, tedy i lepsi vyhled fidice v noci
bez rizika osliovani ostatnich ucastnikd silniéniho provozu.

Systém rozpoznavani dopravnich znacek

Systém rozpoznavani dopravnich znacek (RSA) v novém IS sleduje dopravni znaceni pomoci
kamery za celnim sklem a poskytuje fidi¢i prislusné udaje na multi-informaénim displeji.
Systém RSA dokaze rozpoznat dopravni znacky, které jsou v souladu s videfiskou Umluvou o
silni¢nim provozu (véetné elektroluminiscen¢niho a blikajiciho znaceni).

Dalsi vyspélé bezpecnostni prvky

Novy Lexus IS nekon¢éi u bezpecnostnich technologii z paketu Lexus Safety System+ a vyuZiva i
dalsi vyspélé systémy ke zvySeni bezpecnosti a pro lepsi kontrolu vozidla. K bezpe¢nému
manévrovani slouZi fidi¢i systém pro sledovani mrtvych Uhld a systém monitorovani provozu
za vozidlem (RCTA). VSechny verze modelu IS jsou vybaveny systémem kontroly tlaku v
pneumatikach s identifikaci kola. Integrované fizeni dynamiky vozidla (VDIM) i nyni optimalné
koordinuje fungovani soustavy brzd, fizeni trakce a fizeni stability s elektrickym posilovacem
fizeni.

Systém pro sledovani slepych uhli (BSM) a systém monitorovani provozu za vozidlem
(RCTA)

Pro novy Lexus IS je v nabidce i systém pro sledovani mrtvych uhli, jenZz prostfednictvim
radarovych senzor( na zadi vozu rozpoznava vozidla jedouci ve vedlejsich jizdnich pruzich a
mimo zorné pole fidi¢e ve zpétnych zrcatkach. Ridi¢ je na pfitomnost vozidel v mrtvém udhlu
vyhledu upozornén rozsvicenim varovné kontrolky v pfislusSném vnéjSim zpétném zrcatku.
Pokud se v mrtvém Uhlu nachazi jiné vozidlo
a fidi¢ da znameni o zméné sméru jizdy, varovna kontrolka ve zpétném zrcatku se rozblika.

Tentyz radar slouZi i systému monitorovani provozu za vozidlem (RCTA). Ten sleduje vozidla
vzadu pfijizdéjici ze strany v situacich, kdy se fidi¢ chysta couvat z parkovaciho mista. Pokud
systém rozpoznd nebezpedi, ihned fidi¢e upozorni rozsvicenim varovné kontrolky v pfislusSném
zpétném zrcatku a aktivaci varovné zvukové signalizace.

Systém kontroly tlaku v pneumatikach s identifikaci kola

Systém kontroly tlaku v pneumatikach s identifikaci kola (AL-TPWS) pracuje s daty od senzoru
zabudovanych do ventilk( jednotlivych kol a zobrazuje hodnoty tlaku vzduchu v pneumatikach
prostrednictvim displeje v kapli¢ce pristroju pred ridicem. Je-li detekovano podhusténi, tlak
vzduchu pfislusné pneumatiky se na displeji zobrazi zluté, aby byl fidi¢ na riziko upozornén.
Kvalita poskytovanych informaci je tim padem vyssi, nebot u béznych systému s varovnou
kontrolkou se fidi¢ nedozvi, ktera z pneumatik je podhusténa.

Systém se spousti v okamziku aktivace zapalovani, a tak fidi¢ mQzZe zkontrolovat tlak v
pneumatikach jesté pred vyjetim. DodrZovani doporuceného tlaku nahusténi pneumatik



prispiva k bezpecnéjsSimu cestovani
a nizsi spotrebé paliva.

Pasivni bezpecnost

Za vynikajicimi parametry pasivni bezpecnosti modelu IS stoji mimoradné pevny a tuhy skelet
karoserie, ktery svoji konstrukci poskytuje nezbytnou ochranu celé posadce v pfipadé ¢elniho
narazu, ¢elniho stfetu s pfesahem, bocni kolize i narazu do vozidla zezadu. Kvalita ochrany byla
prokazana ziskem nejvyssiho pétihvézdickového ohodnoceni v ndrazovych testech Euro NCAP
za ochranu cestujicich, pficemzZ v dobé testovani IS dosahl nejvyssiho bodového skdére ve své
tridé.

Vsechny verze IS jsou standardné vybaveny osmi airbagy: dvoukomorovymi ¢elnimi airbagy
s dvoufdzovym systémem plnéni, bo¢nimi a kolennimi airbagy pro fidiCe i predniho
spolujezdce

a prabéznymi hlavovymi airbagy pro predni i zadni cestujici. ZpUsob aktivace celnich airbagl
je dan prudkosti ndrazu vyhodnocovanou pomoci senzoru.

Aktivni predni kapota

Opatfeni na ochranu chodcl pred vaznymi poranénimi zahrnuji i systém aktivni kapoty pro
Lexus IS. Toto fesSeni zarucuje vynikajici ochranu a soucasné dovoluje designérim zachovat
atraktivni nizky profil kapoty. Celni stfet s chodcem detekuje senzor zabudovany v pfednim
narazniku. Ten da signal akénim ¢lendm, které okamzité prizvednou kapotu (cca o 70 mm),
¢imz se vytvofi volny prostor mezi kapotou a krytem motoru. Kapota se pfi ndrazu zdeformuje,
a tak pohlti ¢ast kinetické energie pti ndrazu hlavy do kapoty vozu. Systém je navrzeny tak, aby
se neaktivoval v pripadé ndrazu do patniku, sloupu osvétleni apod.

Diodové svétlomety

PIné diodové LED svétlomety nového IS poskytuji intenzivnéjsi osvétleni na blizsi vzdalenost.
Pfi méreni ve vzdalenosti 15 m pred vozidlem je intenzita svétla o 10 procent vyssi nez v
pfipadé vybojkovych svétlometl. Zaroven se rozsitil osvétleny prostor (o 1 metr po obou
stranach) ve srovnani S vybojkovymi svétlomety
v soucinnosti se svétly mlhovymi. To doklada, Ze diodova svétla modelu IS diky svému vykonu
spolehlivé zajistuji funkci hlavnich svétlometd i mlhovych svétel.

HISTORICKY MILN{K: PRODEJE PREKROCILY MILION
e Od roku 1999, kdy byl Lexus IS uveden na trh, prekrocily Ghrnné celosvétové prodeje
tohoto modelu jeden milion kus(
e Prvni model Lexus navrzeny pro evropské zakazniky nyni slavi Uspéchy po celém svété

e Dalsi vyvojové varianty modelu IS: vysoce vykonna verze IS F, kupé-kabriolet IS 250 C a
plné hybridni IS 300h

O nepolevujici atraktivité a uspéchu modelu IS svéddi to, Ze v roce 2016 prekonaly uhrnné
prodeje IS historicky milnik jednoho milionu prodanych vozl (od predstaveni prvni generace
v roce 1999).

Pfed sedmnacti lety se automobilka Lexus rozhodla prildkat prostfednictvim modelu IS nové
mladsi zakazniky, které mél zaujmout sportovni kompaktni sedan prindsejici ostré ztvarnéni,
agilni radovy Sestivalec o objemu 2,0 litru a pohon zadnich kol. Model IS coby tfeti Lexus na
evropském trhu (po pldvodnich modelech LS a GS) umoznil znaéce etablovat se na velkém a



vysoce konkurencnim trhu s luxusnimi vozy, k ¢emuz napomohla mimoradna jizdni dynamika
a sportovni profil doplnény vysokou Urovni vybavy a bezpecnosti.

Dalsi zajem zdkaznik( si model IS vydobyl diky rychle stoupajici reputaci znacky Lexus v
otdzkdach Spickové kvality a zdkaznickych sluzeb, a tak se modelova fada postupné rozrostla o
vykonnéjsi variantu IS 300 s motorem 3,0 litru a (od roku 2001) o novatorské kompaktni kombi
s pfidomkem SportCross.

Plavodni Lexus IS proslapaval znacce cestu az do roku 2005, kdy jej v rdmci premiéry na
Zenevském autosalonu nahradila druhd generace. Novacek pysnici se markantnéjsim a
rafinovanéjSim ztvarnénim, postavenym na nové filozofii designu L-finesse a jesté vyssi
kultivovanosti, zprostredkoval znacce Lexus prostor ke zkoumani novych moznosti, diky nimz
si model IS postupné ziskal mnohem vétsi pocet priznivcl. K plvodni verzi IS 250 se zazehovym
vidlicovym Sestivdlcem 2,5 litru s novou automatickou prevodovkou se v roce 2006 pfidal prvni
Lexus pohanény vznétovym motorem, kterym byl IS 220d.

O rok pozdéji se na autosalonu v Detroitu objevil vysoce vykonny sedan IS F ,postaveny
nadSenymi konstruktéry pro skute¢né motoristické fanousky”, jak prohlasovala sama
automobilka Lexus. Byl to viibec prvni Lexus s hrdym oznacenim F na karoserii, pfedchidce
supersportu LFA a dnesnich model( RC F
a GS F. Kazdy aspekt vozu byl odladén v zajmu co nejlepsich jizdnich schopnosti a maximalniho
potéseni za volantem. Jeho motor 5,0 litru V8 dodaval vykon 423 koni prostfednictvim
celosvétové prvni osmistupnové automatické prevodovky, a udilel tak vozu zrychleni z 0 na
100 km/h za pouhych 4,8 s. Rozjet se pritom dokazal az na 270 km/h.

Vsestrannost modelu IS se opét ukdzala v roce 2009, kdy bylo uvedeno stihlé kupé-kabriolet
IS 250 C s trojdilnou pevnou stfechou a mozZnosti jejiho sloZeni do zavazadelniku. Samotny
mechanizmus stfechy byl v dané dobé nejrychlejsi na trhu. Model diky své dimysiné
konstrukci navic vypadal stejné dobfe s vytazenouistazenou stfechou, ale kromé toho dokazal
nabidnout dost mista i cestujicim na zadnich sedadlech.

Soucasné IS treti generace uvedlo do modelové fady pohon Lexus Hybrid Drive, ¢imz zapocalo
novou éru tohoto modelu. Od pfedstaveni varianty IS 300h v roce 2013 si tento model ziskal
u evropskych zdkaznik(i s prehledem nejvétsi oblibu, pficemz jeho podil na celkovych
prodejich IS dosahl 90 procent. Aktualni model IS ddle nabizi prepliiovany benzinovy motor
2,0 litru s pokrokovou technologii vstfikovani paliva D-4ST, kterd je zarukou nizké spotfeby a
okamzitého nastupu tocivého momentu. DalSi podrobnosti o technickych vlastnostech a
vykonech obou pohonnych jednotek naleznete v kapitole Pohonné jednotky.

Model IS je i naddle klicovou soucasti globalni modelové fady znacky Lexus. V soucasnosti se
prodava ve vice nez 70 zemich, pricemz jeho mésicni prodeje prekracuji 6000 vozl. Dosazeni
historického milniku jednoho milionu prodanych kusd je ohromnym Uspéchem pro vz, ktery
je prvnim modelem znacky Lexus navrzenym specialné pro Evropu, tedy region, kde si i dnes
udrzuje mezi zakazniky vysokou miru obliby. Vzdyt kazdy paty Lexus IS si najde zakaznika pravé
v Evropé.



TECHNICKE SPECIFIKACE

IS 300h IS 200t
Hlavni rozméry a hmotnosti vozidla
Celkova délka mm 4680
Sirka se mm 1810
sklopenymi
zrcatky
véetné mm 2027
zrcatek
vyska mm 1430
Rozvor naprav mm 2800
Rozchod kol vpredu mm 1535
vzadu mm 1550/1540
Pocet mist Osob 5
Pohotovostni celkem kg 1620-1680 1590-1680
hmotnost
Celkova hmotnost kg 2130 2125
vozidla
Objem zavazadlového litry 450 480
prostoru
Soudinitel minimum 0,25 (eco) /0,26 0,28
aerodynamického
odporu
Nejvyssi hmotnost brzdéného kg 750 1500
privésu
nebrzdéného kg 750 750
Objem palivové nadrze | objem litry 66
IS 300h IS 200t
Motor
Pocet valcli a usporadani 4 valce, v radé 4 vilce, v fadé
Ventilové Ustroji DOHC 16v DOHC 16v
Dual VVT-i Dual VVT-i
Zdvihovy objem cm? 2494 1998
Emisni norma Euro 6 Euro 6
Typ paliva Benzin, okt. ¢islo nejm. 95
Max. vykon EEC kW pfi ot/min 133/6000 180/5800 (245/5800)
(k pfi ot/min) (181/6000)
Max. toCivy moment EEC Nm pfi ot/min 221/4200-5400 350/1650-4400
IS 300h
Systém hybridniho
pohonu
Elektromotor / Typ elektromotoru S permanentnim
generator magnetem
Synchronni motor
(1KM)
Max. napéti \Y 650
Max. vykon kW (k) 105 (143)
Max. tocivy Nm 300
moment
Baterie hybridniho Typ akumulatoru NiMH
pohonu
Jmenovité napéti \Y 230,4
Pocet bateriovych c¢lanki 192
Napéti soustavy \Y 650
Celkovy systémovy kW (k) 164 (223)
vykon*




* Spolecny celkovy vykon zaZzehového motoru a elektromotoru (s vyuzitim akumulatoru) (interni méreni)

IS 300h IS 200t
Jizdni vykony
Nejvyssi rychlost* km/h 200 230
Zrychleni* 0-100 km/h s 8,3 7,0
* Interni méreni
IS 300h 1S 200t
Podvozek
Pfevodovka Typ E-CVT Automaticka
Pohdnénd ndprava Pohon zadnich kol Pohon zadnich kol
Typ brzd Vpredu Kotoucové s Kotoucové s
odvétravanim odvétravanim
Vzadu Kotoucové s Kotoucové s
odvétravanim odvétravanim
Otacek volantu mezi 2,841
krajnimi polohami
Min. polomér otaceni Stopovy m 5,2
1S 300h IS 200t
Spotieba paliva a emise
Spotreba paliva Kombinovana 1/100 km 0d 4,3 0d 7,0
Emise CO; Kombinované g/km 0d 97 0d 162




