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1. UvOD

RC F — UPLNE NOVE VYSOKOVYKONNE KUPE OD SPOLOCNOSTI LEXUS

Agresivne nové kupé Lexus RC F bolo skonstruované s cielom dosiahnut’ optimalnu stabilitu pri
vysokych rychlostiach a vytvorit doteraz najvykonnejsie vozidlo znacky Lexus s motorom V8.

5,0-litrovy motor V8 ma vykon 351 kW (477 koni) pri 7 100 ot./min. a kratiaci moment 530 Nm
v rozsahu od 4800 do 5600 ot./min. Vykon sa na kolesd prenasa cez nakratko odstuprovanu
osemstupniovu Sportovu prevodovku s priamym radenim. Vo vybave vozidla sa moZe nachadzat
svetova novinka pre vozidlo s motorom vpredu a pohonom zadnych kolies — diferencial s funkciou
vektorového smerovania krdtiaceho momentu, ktory zlepsuje prenos vykonu na kolesa.

Tento model je zastupcom druhej generacie vozidla s motorom V8 a oznacenim F od spolocnosti
Lexus, ktory si z vlajkovej lode, superSportu LFA s motorom V10 (z ktorych bolo vyrobenych len 500
kusov) prevzal tie najlepsie vlastnosti a technoldgie.

Pismeno ,F“ oznaCuje skratku nazvu ,Fuji Speedway”. Na tomto okruhu prebieha vel'ka cast vyvoja
mimoriadne vykonnych vozidiel Lexus. Tymto oznaCenim sa mozu pysit vrcholové Sportové verzie
znacky, azaroven dodéava celému modelovému radu hibku zaloZend na troch prvkoch ,zdbavy“:
odozve, poZitku z plynulej akcelerdcie a podmanivom zvuku, ktory nadchne vodica.

RC F je vozidlo urcené na skvelé potesenie z jazdy pre majitel’a, Ci uz na ceste alebo pretekarskom
okruhu.

Model RC F vychadza z modelu RC, odliSuje sa vSak raznym vykonnym spracovanim — z vizudlnej aj
dynamickej stranky.

RC F dostal vo vienka ovel'a komplexnejsi aerodynamicky balik, ktorym navonok vyjadruje mnozstvo
koni pod kapotou. Jeho sucastou je aktivne zadné kridlo, Specidlne navrhnuty brzdovy systém
a systém zavesenia kolies, SirSie disky aj pneumatiky a unikatny styl, ktory mozno oznacit' za funkcény
aj prekvapujuci.

Vd'aka pokrocilému pohonu s elektronickymi pomocnikmi, ktory vychadza zo systému dynamického
integrovaného riadenia vozidla (VDIM), mo6Zu aj vodi¢i amatéri okusit' limity, ktoré boli doteraz
dosiahnutel'né len pre skusenych profesionélov. Rovnaké systémy sa zaroven postaraju o eSte vacsiu
Uroven bezpecnosti na beznej ceste.

»Neexistuje vicsia citovd vdzba neZ vo vztahu s kupé, v ktorom sa Cistota dizajnu spdja na vizudlnej
aj instinktivnej drovni,” povedal Mark Templin, medzindrodny vykonny viceprezident spolocnosti
Lexus. ,,RC F sa do radu vozidiel znacky Lexus zaradi vedl'a modelu LFA na poziciu moderného vozidla
— hrdinu, ako stelesnenie sportového motorizmu.“



JUKIHIKO JAGUCI: NADSENY HLAVNY KONSTRUKTER MODELU LEXUS F

Hlavny  konStruktér modelu
Lexus RC F — Jukihiko Jaguci — je
veterdnom v spolocnosti Lexus,
pracuje tu od jej zaloZenia uz 29
rokov. Bol jednym z riaditel'ov
vyvojového timu pre koncept
Lexus F, predtym riadil vyvoj
Sportového sedanu IS F ajeho
exkluzivnej pretekdrskej verzie
IS F CCS-R.

Pan Jaguci nesie dvojnasobnu zodpovednost — za Sportovy program zakaznickych motorov pre Lexus
F a za diviziu riadenia Sportovych vozidiel Lexus (tu zastava aj poziciu hlavného konstruktéra).

Do spolocnosti Lexus nastupil v roku 1985, styri roky pred uvedenim prvého modelu Lexus LS 400
a od zaciatku pracoval predovsetkym pre znacCku Lexus. Zastaval r6znorodé pozicie, ako napriklad
koordinatora vykonnych vozidiel, stratéga znacky a planovaca riadenia.

Ako ¢len poOvodnej divizie planovania Lexus bol priamo zodpovedny za rozvoj stratégie znacky F
a koncepcné planovanie pre model IS F — prémiového vykonného Sportového sedanu so zhovievavou
povahou. Model IS F si ziskal na celom svete vysoké uznanie. Spoloc¢nost ho kaZzdorocne vylepsovala
o prvky, ktoré ho posuvali na vyssie Urovne vykonnosti.

,0 znacke ,F* sa Sirili pochvalné zvesti, ktoré sa postarali o preberanie zdkaznikov od konkurencnych
znaciek. V porovnani s danymi znackami Lexus preklenoval rozdiely v Sportovom imidZi,” povedal
Jaguci. ,,Oznacenie F ohlasovalo novu éru pre spolocnost’ Lexus.”

Povest modelov F d'alej posilnila limitovana edicia superSportu LFA. Dnes sa uz model LFA nevyraba
a novou vlajkovou lodou bude Lexus RC F — ato vdaka svojmu emociondlnemu dizajnu kupé
a nefalSovanému vykonu.

»RC F bezpodmienecne zdedi nasu zdsadu, Ze modely s oznacenim F musia plnohodnotne fungovat’
na okruhu a vodicovi zabezpelit neobmedzené a maximdlne potesenie zjazdy pri zachovani
bezpecnosti,”“ povedal Jaguci. ,,Model RC F vSak musi umoZnit' vodicom zdbavnu jazdu bez ohl'adu na
ich vodicské umenie. Modely F musia mat’ vysoky vykon a prindsat’ Cisty péZitok zjazdy aj na
verejnych komunikdcidch.“

»Zmodelu IS F su prevzaté len zdkladné parametre. Motor V8 md stdle objem 5,0 litra, ale je to
v podstate novy agregdt. A rovnako aj hnacie ustrojenstvo, zavesenie kolies a dokonca aj platforma,
z ktorej RC F vychddza.”



2. DIZAJN A PRIESTOROVE USPORIADANIE EXTERIERU

ROZMERY A STYL

Model RC F je 4 705 mm dlhy, 1 390 mm vysoky a 1 845 mm Siroky. V porovnani s modelom RC je RC
F o 5 mm S$irsi vd'aka vyraznym rozsirenym a laserovo zvaranym podbehom kolies, 0 10 mm dIhsi
vd'aka tvarom zadnych aerodynamickych prvkov a o 5 mm nizsi. Obidva modely maju rovnaky razvor
—2730 mm.

Kazdy stylovy prvok ma vsak na modeli RC F pozitivhu aerodynamicku funkciu.

Vretenova mriezka so stupnujucim sa sietovym vzorom prechadza prostrednictvom unikatneho
aerodynamického tvaru do kapoty.

Chladiace rarky na mriezke modelu RC F st obloZené olejovymi chladi¢mi. V zadnej Casti predného
kridla sa nachadza vel'ky vystup chladenia v tvare L, ktory vytvara hlavny dynamicky prvok a zaroven
zastdva nevyhnutnu funkciu chladenia a aerodynamiky.

Kapota modelu RC F je zvySena, aby sa pod nu zmestil a vynikol motor V8. V jej strede sa nachadza
sietovany nasavaci otvor chladenia s aerodynamickou funkciou. Neprerusend linia siahajica od
kapoty a predného kridla az po bocny profil zd6raznuje prikrCeny charakter vozidla a prispieva
k dokonalému pradeniu vzduchu.

Aerodynamické prvky a tvary pozdiZ celej dizky takisto prispievaju k Sirokému a nizkemu vzhl'adu
modelu RCF.

Rohy zadného naraznika sU optimalizované z hl'adiska prudenia vzduchu a zdokonal'uji Ucinok
aktivneho Stvorprvkového zadného kridla (vyhradne pre RC F) — ide o technoldgiu prebrati z modelu
LFA. Vystupky na spodnej hrane zadného naraznika usmernuju priad vzduchu spod vozidla.

RC F ma dvojité vyfuky umiestnené nad sebou, ktoré su naladené pre maximalny zvukovy efekt.

Suprava vystuzenych plastov z uhlikovych viakien (CFRP), ktora bola pdvodne vyvinuta pre model LFA
a pretekarske vozidlo IS F CCS-R, doddva vozidlu agresivny vzhl'ad a zaroven Setri hmotnost.

KONSTRUKCIA

Najvyssou prioritou pri vyvoji modelu RC F bola $pickova tuhost karosérie s cielom vytvorit stabilnu
konstrukciu pre zavesenie kolies a optimalizovat agilitu. Pri vyvoji nového kupé spolocnost’ Lexus
v maximalnej miere vyuZila vSetky skusenosti a prvky, ktoré nadobudla pri vyvoji a vyrobe pevnych
karosérii.



V modeli RC F mozZno najst jedineCné, ucelovo nastavené zavesenie kolies, riadenie regulované
brzdami, kolesa a unikatny diferencial s funkciou vektorového smerovania kritiaceho momentu
(TVD), ktory sa po prvykrat objavil vo vozidle so zadnym pohonom s motorom vpredu.

Rovnako ako v pripade modelu RC, prierez prahov dveri modelu RC F je v porovnani s modelom IS
takmer dvakrat vacsi. Tieto nadmerne vel'ké prahové panely su hlavnym prvkom konstrukcie.
Sucastou konstrukcie je taktiez mimoriadne tuha predna spodna vzpera, ktora spaja pravu al'avu
stranu podvozka. Vysledkom je lepSia odozva riadenia a mensi pocit z krutenia karosérie.

V modeli RC F moZno najst niekol'ko d’alSich vzpier na podlahe, v motorovom priestore a v zadnej
Casti. Tak isto sa zvysil pocCet spojovacich bodov na prednej vzpere.

Kvéli zaisteniu maximalnej trakcie boli posilnené Uchyty zavesenia zadnych kolies.

Silny ram bol vyvinuty vyhradne pre kupé RC F, ale okrem toho sa v maximalnej miere vyuZiva kazdy
jeden prvok, ktory spoloCnost’ Lexus doteraz vyvinula — ¢i uz na zvySenie tuhosti karosérie pomocou
technolégie lepenia, celoploSnym zavedenim laserového zvdrania, lepenia prvkov konsStrukcie
a dodatocnych bodovych zvarov.

Na upevnenie Celného a zadného skla sa pouZiva konstrukcné lepidlo s vysokou pevnostou, takze
tieto prvky sa stanu stucast'ou torznej konstrukcie vozidla.

KI'icové oblasti karosérie tvoria plechy vyrobené z ocele svysokou pevnostou a z hlinika, ¢im sa
minimalizovala hmotnost vozidla. Vnutorné a vonkajsie prvky vystuzi kapoty a naraznika su z hlinika.
Niektoré prvky kapoty, strechy azadného spojlera méziu byt pripadne vyrobené z plastov
vystuzenych uhlikovymi vldknami (CFRP). Suprava CFRP prispeje k zniZzeniu hmotnosti asi o 10 kg,
priCom sa zvysi agresivita vyzoru vozidla.

AERODYNAMICKY PRITLAK

Lexus RC F ma stvorprvkové aktivne zadné kridlo prevzaté z modelu LFA. Aktivne zadné kridlo je
sucastou komplexnej stratégie na optimalizaciu aerodynamického pritlaku, a tym aj ovladatel'nosti
pri vysokych rychlostiach.

Kridlo sa vysunie z veka batoZinového priestoru pri rychlosti priblizne 80 km/h, aby sa zvysil pritlak
pri zvySovani rychlosti vozidla. Ked’ rychlost’ vozidla klesne pod priblizne 40 km/h, kridlo sa zasunie,
aby sa zdéraznil vzhl'ad kupé.

Ak je vsak voli¢ rezimu jazdy v polohe Eco, kridlo sa vysunie aZ pri rychlosti priblizne 130 km/h kvoli
Uspore paliva. Vodic vsak moZze ovladat’ vystuvanie zadného kridla z kokpitu podl'a potreby.

Zadna hrana veka batoZinového priestoru je ostrejsia, aby vzduch zo strechy prudil hladsie, ked
kridlo nie je vysunuté.



KI'icovym ciel'om pri vyvoji modelu RC F bola ovladatel'nost pri dial'nicnych rychlostiach a pri jazde
na okruhu. Aerodynamika vozidla vyuZiva koncept aerodynamicke]j stability, pricom sa vyuZiva
prudenie vzduchu nad apod karosériou. Prikladmi si mnohé detaily, napriklad anténa v tvare
ZraloCej plutvy.

K dosiahnutiu vynikajucej stability prispieva tvar samotnej karosérie, zavedenie ruarok
a aerodynamickych stabilizacnych prvkov na prednom narazniku. Aerodynamické stabilizacné prvky
su strategicky umiestnené v hornej Casti liSty ramu dveri a na zadnych zdruzenych svetlach.

Spoloc¢nost’ Lexus taktieZ starostlivo vyladila plochy podvozok vozidla pouZitim aerodynamického
spodného krytu a efektivnym umiestnenim aerodynamickych stabilizacny prvkov. Osobitnu
pozornost konstruktéri venovali prudeniu vzduchu k prednym brzddm a konstrukcii vystupnych
rarok v zadnej Casti predného naraznika a prednych blatnikov.

Vystupné vzduchové vetracie otvory v hornej Casti kapoty a po stranach blatnikov odvadzaju hordci
vzduch z motorového priestoru a prispievaju k hladkému pradeniu vzduchu smerom k zadnej Casti
vozidla.

RC F ma vpredu i vzadu plastové kryty vnutorného priestoru kolies, ktoré slizZia na znizenie mnoZstva
vzduchu, ktory prichdadza do kontaktu s pneumatikami, ¢o prispieva k lepsej aerodynamike.

Prvky na prednom kridle pomahaju smerovat’ prad vzduchu pozdiz pneumatik re$pektujic smer ich
otacania. Na zadnom kridle sa nachadza lem, ktory upravuje vytvarany tok vzduchu.

DISKY A PNEUMATIKY

Pre Lexus RC F sU na vyber tri 19-palcové disky kolies, vsetky vyrobené z kovaného hlinika kvoli
optimalnej tuhosti a minimalnej hmotnosti.

Spolo¢nost’ venovala vel'kl pozornost vytvoreniu foriem, ktoré su dostupné len pre technolégiu
kovania, ¢o jasne vyjadruju luée strojovo opracovanych vzorov High a High Plus. Dal$im prikladom
vysokej Urovne remeselného spracovania kazdého modelu ,,F“ si rucne opracované disky High Plus.

Standardné disky modelu RC F maju 10 lG¢ov. Vo vybave High sa nachddzaju disky s piatimi parmi
dvoijitych tenkych lucov, pricom kazdy IG¢ je strojovo opracovany. Disky vo vybave High Plus maju
prekryty dizajn — dve vrstvy po 10 li¢ov. Vnatorna vrstva je posunuta o 30 stupnov pred vonkajsiu.

RC F ma siroké pneumatiky, ktoré zaistuju optimalnu prilnavost, stabilitu a istotu pocas jazdy na
mestskych uliciach a kl'ukatych cestach, a rovnako aj pri Sportovej jazde pri prekonavani silnych
pretaZeni na pretekarskom okruhu.

Predné a zadné pneumatiky nového kupé nie st rovnaké, predné maju rozmer 255/35 R19 a zadné
275/35 R19. Vo vybave vozidla sa namiesto rezervného kolesa nachddza suprava na opravu
pneumatik, ¢im sa usetrila hmotnost.



SVETLA

O vynikajuce osvetlenie cesty pred vozidlom sa postaraju LED svetlomety, mimoriadne vhodné pre
toto vysokovykonné kupé, ktoré je moiné vyuzit aj na presun na dlhé vzdialenosti po kl'ukatych
cestach. Charakteristicky vzhl'ad s trojdielnymi svetlometmi pripomina motiv v tvare L typicky pre
znacku Lexus.

Prenikavé LED svetla vytvaraju teplo. Za kazdou zostavou svetla je preto umiestneny maly ventilator
s termostatickou reguldciou, ktory je zarukou spolahlivosti. Tato technolégia pochadza priamo zo
sveta pretekarskych vozidiel vytrvalostnych majstrovstiev.

Dial’kové a stretavacie svetla vyuZivaju $odovky jedine¢ného tvaru a svetld s multi-LED prvkami. Uzke
LED svetld na denné svietenie (DRL) vytvaraju motiv v tvare L, priCom su zaclenené do vnutornej
Casti mriezky a smerovych svetiel.

Zadné zdruZené svetld su vytvorené z viacerych LED didd, ktoré jedinecnym sposobom znazornuju
motiv vtvare L azarovenn maju minimalnu spotrebu energie. Na kaZdej strane sa nachadza
dvadsat'styri LED didd vo viacerych vrstvach, ktoré svietia ako 50 LED didd, ktoré by boli umiestnené
v jednej linii.



3. DIZAJN A PRIESTOROVE USPORIADANIE INTERIERU

INTERIER PODOBNY KOKPITU LIETADLA

Model RC F ma neoby&ajny interiér podobny kokpitu lietadla, ktory dopliia agresivny zoviiajsok. Pri
konstrukcii sa kladol déraz na ergondmiu a podporu vodica. Medzi jedineCné prvky patria
ukazovatele, volant, sedadl3, vyzdoba a pedale.

Primarny panel ukazovatelov je prebrany z modelu LFA s niekol’kymi vylepseniami. Vsetky délezité
informacie su dostupné na prvy pohl'ad, ¢im je splnend zakladna poziadavka jazdy na okruhu. Volant
modelu RC F je jedinecny so skvelym drzanim a jednoduchym pouZivanim.

SEDADLA SO SKVELYM BOCNYM VEDENIM

Vo vybave modelu RC F sa nachadzaju uplne nové sedadla s vysokym operadlom, ktoré su urcené
najma na jazdu po okruhu. Sedadld maju vysoké operadla a mohutnu boc¢nu oporu, aby optimalne
podporovali chrbticu pocas prejazdu zakrutami s miernymi bo¢nymi silami a dodatocne podporovali
ramena pri pésobeni vel'kych boc¢nych sil.

Na podporu panvy sa pouZiva polyuretdanovy material, zatial Co podporu bokov zabezpecuje
$pecidlna stabilizacna pruzina. Ked' sa vodi¢ nohou opiera o opierku, bocna vystuha na kraji sedadla
udrziava nohu na spravnom mieste.

Sedadla su vyplnené penou integrovanou do calunenia, pomocou ktorej su sedadla vytvarované
podla trupu vodica. Vd'aka tejto prelomovej technoldgii nie je potrebné material natiahnut tak
pevne. Sedadlo sa penou napliia potas jediného procesu, &m sa eliminuje zmritovanie a zabratiuje
sa skiznutiu.

Sedadlo efektivne rozkladd tlak tela avytvara komfortny pocit pri zachovani mimoriadnych
Sportovych vlastnosti.

Pena sa nachadza v troch Castiach — v oblasti ramien, bedier a bokov — pricom ulohou kazdej je
prispdsobit’ sa tvaru kostry. Proces Sitia a stehovania umoZiiuje trojrozmerne menit tvar sedadla
a prisp6sobit’ sa liniam tela vodica.

V tenkom operadle sedadla sa nachadza klimatizacna jednotka, priCom sa maximalizuje komfort pre

cestujucich na zadnych sedadlach a zachovava sa dizajn pretekarskych sedadiel.

MoZnosti nastavenia sedadla su prvoradé. Sedaciu ¢ast mozno nadvihnit o 16 mm, posunut
0 260 mm a operadlo sklopit' aZz 0 42 stupnov.

Zadné sedadld maju pevné vysoké opierky hlavy. Vzor presivania je rovnaky ako na prednych
sedadlach, aby zodpovedali proporciam cestujuceho.



Dvojity rucny elektricky mechanizmus sklapania zabezpecuje okamzity pristup k zadnym sedadlam,
pretoZe dokaZe vyradit nastavenia elektrického ovladdania, zaroven vsak disponuje pamatovou
funkciou, aby sa operadlo dalo vratit do prednastavenej polohy.



NALADOVE OSVETLENIE

V rade modelov RC a RC F sa objavil balicek uUplne nového naladového osvetlenia interiéru. Po
prvykrat pri znacke Lexus pouZiva osvetlenie zospodu nahor, ktoré silno umocnuje atmosféru
v kabine. Tak isto zaistuje zniZenie Urovne osvetlenia na zodpovedajucu Uroven pri jazde v noci.

PRISTROJOVY PANEL — VSETKY DOLEZITE INFORMACIE DOSTUPNE NA POHLAD

Analdgovy tachometer modelu RC F privita vodica neobvyklou uvitacou sekvenciou. Ked' sa vodic
posadi na sedadlo a zatvori dvere, tachometer zablika Stylom, ktory pripomina tGdery srdca. Ako keby
sa samotné vozidlo nevedelo dockat, kym sa nastartuje motor.

Dizajnéri starostlivo umiestnili zobrazované informacie a upravili vel’kost pisma a ukazovatelov tak,
aby vodic ¢o najrychlejsie ziskal vsetky potrebné informacie.

Zobrazenie na displeji ukazovatelov sa meni takym spdsobom, aby vodi¢ okamZite pochopil
informdcie v kazdej jazdnej situdcii. Informacie zobrazené na vel’kom stredovom ukazovateli menia
svoj obsah v zavislosti od zvoleného rezimu jazdy — Eco, Normal, Sport S a Sport S+.

V menu multi-informacného displeja sa nachadzaju funkcie ako monitor pretaZenia, stopky, prenos
kratiaceho momentu systému TVD a spotreba paliva/dojazdova vzdialenost.

Do pristrojového vybavenia modelu RC F mozZno zaradit' aj jemne vypracované analégové hodiny
s exkluzivhym dizajnom a tmavym kovovym ciselnikom, ktory zvyraziiuje napaty Sportovy charakter
vozidla. Trojrozmerné zobrazenie mierky ul'ahcuje viditel'nost’ pri pohl'ade z 'ubovol'ného uhla.

VOLANT

V modeli RC F sedi vodi¢ nizko a volant drZi vo zvySenom uhle, ¢im sa vytvara linedrna jazdecka
pozicia. Trojramenny volant ma mimoriadne maly priemer 370 mm, ktory je vysledkom dékladného
testovania na pretekarskych tratiach po celom svete.

Prsty m6zu odpocivat’ a hruby prieény profil v kombindcii s 'ahkym pristupom k exkluzivnym vel'kym
packam radenia zarucuje optimalnu funkciu na okruhu.
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4. PALUBNE TECHNOLOGIE

ROZHRANIE S DIALKOVYM OVLADANIM POMOCOU TOUCHPADU

Spolo¢nost’ Lexus vyvinula pre svoje Sportové kupé novy systém dialkového dotykového rozhrania
Remote Touch Interface (RTI), ktory tvori stucast’ ,,ovladacej zény“ na stredovej konzole v kokpite.

Nové dotykové ovladanie ponuka pouzivatelom komfort, ktory ocenia najma majitelia dotykovych
telefénov — napriklad funkcie ovladania svihnutim/spajanim prstov.

Vodi¢ mbéze pomocou systému RTI aktivovat audiosystém, navigaciu alebo systémové informacie
zobrazené v strede obrazovky bez nutnosti sklopit’ oci pocas jazdy.

Intuitivne rozhranie sa pouziva jednoducho. Posunutim jedného prsta po povrchu panela RTI sa
prestva kurzor a stlacenim panela alebo dvojitym poklepanim sa zadava volba. Ked' sa kurzor na
viacobrazovom navigacnom elektrodispleji (EMVN) pohybuje ponad tlacidlo, integrovana funkcia
spatnej vazby zavibruje povrchom. Vodic¢ tak méze sledovat pohyb kurzora bez toho, aby sa pozeral
na displej.

Okrem velkorysej ovladacej oblasti ma touchpad prijemnu Strukturu povrchu, ktora bola Specialne
vyvinuta na zabezpecenie hladkého pohybu. Vodi¢ nebude mat nikdy pocit lepkavého ani drsného
povrchu. Konstruktéri vymysleli Struktiru stabilizatora, ktord zaistuje presvedcCivé ovladanie pri
stlaceni dotykového panela.

Vd'aka Specidlne navrhnutému osvetleniu sa biele miesta na povrchu elektrostatického touchpadu
javia v noci ako trojrozmerné. Tento efekt dodava touchpadu pocit kvality, zatial' ¢o jeho Cisty,
moderny dizajn a plochy tvar harmonizuju s dizajnom vozidla.

Pokrocily systém RTI taktiez ul'ahcuje ovladanie spajanim/oddal'ovanim prstov pripadne Svihnutim
prsta na mape navigacného systému.

SYSTEM AKTIVNEHO OVLADANIA ZVUKU ACTIVE SOUND CONTROL

Jednym ztroch pilierov filozofie, skryvajucej sa za oznacenim F, je vytvorenie vzrusenia
prostrednictvom zvuku. Model RC F preto obsahuje systém aktivneho ovladania zvuku (ASC), ktory
do kabiny privadza zvel'adeny zvuk vyfuku, nasdvania a mechanickych dielov. Sucastou konceptu
prendsania zvukov je plynulost ténov s dramatickym zafarbenim, ktoré sa meni podla otacok
motora.

Systém ASC starostlivo dolad'uje zvuk motora V8. Pri otackach motora do 3 000 ot./min. systém
vytvara rovnomerné nizke a hlboké zvuky. Zvysovanim otacok ton prechadza do vyssej toniny, ktora
sa spaja s mechanickymi zvukmi motora a vytvara intenzivny pocit nekonecného zvySovania otacok,
ktory za hranicou 6 000 ot./min. kulminuje vo zvuku vysokych ténov.
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Elektronicka riadiaca jednotka (ECU) namontovana pod pristrojovou doskou snima zvuk a sleduje
vstupné informacie z motora, vratane otaCok motora, rychlosti a polohy Skrtiacej klapky,
a prostrednictvom zvukového sympozéra vytvara dodatocny zvuk. Tento systém je Uplne nezavisly
od audiosystému.

Systém ASC prispieva k zvuku v kabine v porovnani s prirodzenym zvukom z vyfuku, nasdvania
a motora priblizne 50 %. Systém ASC sa aktivuje len v reZime S+, nie v reZimoch Eco, Normal ani S.

Konstruktéri sa rozhodli pre posluchovy zazitok znamy z modelu LFA, ktory sa povaZuje za jeden
z najvzrusujucejsich mechanickych zvukov nasdvania a vyfuku supersSportov.

SPICKOVE AUDIOSYSTEMY

Srdcom prelomového zabavného systému je nova technoldgia spracovania zvuku, ktord dokaze
obnovit tony stratené pri kompresii, ako je napriklad MP3.

Model RC F moZe byt vybaveny kompaktnym audiosystémom znacky Mark Levinson so 17
reproduktormi avykonom 835W snovou technoldgiou Clari-Fi, ktora automaticky analyzuje
a vylepsuje kvalitu zvuku zo vsetkych typov komprimovanych a digitalizovanych hudobnych zdrojov.

Systém od spolocnosti Pioneer s 10 reproduktormi, ktory vyvinula spolo¢nost’ Lexus, taktieZ pracuje
s protokolmi s ciel'om odstranit obmedzenia pri reprodukcii skladieb typu MP3.

KLIMATIZACNY SYSTEM

Lexus RC F obsahuje najmodernejsi systém reguldcie teploty a vlastnosti vzduchu v kabine
a klimatizované predné sedadld srychlym systémom ohrievania na bdaze uhlika. Moderné
elektrostatické spinace na ovladacom paneli poskytuju vacsie pohodlie a umoziuju jemné doladenie
klimy v kabine.

Sucastou nového klimatizacného systému je dvojvrstvovad regulidcia zmieSavania vnudtorného
a vonkajsieho vzduchu a nezavislé zmiesavanie vzduchu z hornej/spodnej Urovne, ako aj nezavislé
ovladanie teploty v I'avej a pravej Casti kabiny.

Stylovy ovlddaci panel kirenia obsahuje negativny LCD displej s vysokym kontrastom pre lepsiu
viditeI'nost.

Nasavacie potrubia vzduchu su rozdelené na vnutorny a vonkajsi vzduch. Ciel'om je zabranit poklesu
teploty pri nasavani vonkajSieho vzduchu pri zapnutom kureni, ¢im sa zvysSuje Gcinnost’ vykurovania
a zniZuje sa energeticka narocnost.

Nezavislé zmieSavanie vzduchu z hornej/spodnej uUrovne zvySuje komfort, pretoze zabezpecuje
regulaciu presne podla telesnych pocitov. Z hornych vetracich otvorov moZno nastavit privod
studeného vzduchu, aby sa obmedzilo prehrievanie vplyvom sInecného oZiarenia, a zaroven nastavit
privod teplejsieho vzduchu do spodnej Casti.
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Sucastou klimatizacného systému v modeli RC F je charakteristicka funkcia znacky Lexus — pel'ovy
filter plus vzduchovy filter s dezodorantom pre Cisty vzduch. Kvéli lepSiemu odstrafiovaniu pel'u bola
upravena netkana textilia. Filter dokaze odstranit aj vyfukové plyny zvonkajSieho vzduchu.
Spolo¢nost’ Lexus optimalizovala priemer cCastic aktivneho uhlia, aby zniZila tlakové straty. Pril'navy
povrch aktivneho uhlia sa vyznacuje skvelym vykonom pri odstrafiovani pachov.

Kvéli minimalizacii spotreby klimatizacného systému vyvinula spoloc¢nost Specialne nastavenia.
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5. JAZDNA DYNAMIKA

PODORYS

Lexus RC F bol navrhnuty tak, aby mal optimalnu pril'navost, skvelé jazdné vlastnosti a aby plne
vyuzival vlastnosti vozidla s motorom vpredu apohonom zadnych kolies. Pri jeho vyvoji sa
zohl'adnovali vSetky aspekty — od pddorysu vozidla na ceste a tuhosti karosérie aZz po aerodynamické
vlastnosti, prvky zavesenia kolies, brzdy, kalibraciu elektrického posiliiovaca riadenia a elektroniku

podvozka.

Model RC F ma aktivne zadné kridlo, novy rezim EXPERT systému Sports VDIM (ak je vypnuty systém
VDIM), senzor vertikalneho zrychlenia pre systém ABS a volitel'ny diferencidl s funkciou vektorového
smerovania krutiaceho momentu.

Koncept vyvoja, podla ktorého sa riadil hlavny konstruktér, znel: ,napdlit to cez esicka za
akychkol'vek podmienok”. Testovanie modelu RC F preto prebiehalo na r6znych tratiach, vratane
okruhu Fuji Speedway asevernej slucky Nirburgringu, ato uZ vo faze prototypu, vratane
vytrvalostnych jazd na podujatiach Nirburgring VLN Endurance Cup.

K vyvoju podvozka RC F prispela aj spdtna vazba od vodi¢ov modelu IS F a pretekarskych vozidiel
CCS-R z Japonska.

Nové Sportové kupé sa mbze pochvalit mensim naklatianim, vyssou rychlostou prejazdu zakrutami
a mensou namahou na kl'ukatych cestach, na ktorych sta¢i menej krutit’ volantom.

V&csiu pril'navost modelu RC F zabezpecuju 19-palcové disky z kovaného hlinika s pneumatikami
rozmeru 255/35 R19 vpredu a 275/35 R19 vzadu — na porovnanie, model IS F oblva rozmer 225/40
vpredu a 255/35 vzadu. Vysoké uhly odklonu a zbiehavosti kolies eSte viac zlepsuju vlastnosti pri
jazde v zdkrutach a zniZuju poZadovany uhol riadenia.

Nizky profil a Siroké pneumatiky modelu RC F prispievaju k vysokej agilite a pril'navosti.

Vzhl'adom na svoju kompaktnu karosériu ma tento model vel'ky podorys: razvor 2 730 mm, rozchod
kolies 1 555 mm vpredu a 1 560 mm vzadu.

DIFERENCIAL TORSEN S OBMEDZENOU SVORNOSTOU

Sucast'ou standardného vybavenia modelu Lexus RC F je diferencial s obmedzenou svornost'ou (LSD)
Torsen, ktory sa osvedcil v modeli IS F. Ponlka vysokd Uroven trakcie, ovlddatel'nosti ajazdnej
stability. V réznych jazdnych situdcidach ma tri hlavné vyhody, ktoré podporuji ovladanie zo strany
vodica a reflektuju stav vozovky.

Pri jazde priamo vpred diferencidl reguluje rozdiel otaCok medzi l'avou a pravou stranou, aby
zachoval stabilitu vozidla v priamom smere. Pri ndjazde do zakruty sa zotrvacny moment (vznikajuci
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kvoli brzdeniu motorom) prenasa vo vacsej miere na vonkajsie koleso s cielom zachovat' stabilitu.
Vstrede zakruty ana jej vyjazde prendsa diferenciadl Torsen LSD vykon na obe zadné kolesa
v zavislosti od zataZenia s cielom zabezpecit vysoku trakciu a ovladatel'nost.

DIFERENCIAL S FUNKCIOU VEKTOROVEHO SMEROVANIA KRUTIACEHO MOMENTU

Sucastou volitel'nej vybavy modelu Lexus RC F moéze byt diferencial s funkciou vektorového
smerovania krutiaceho momentu (TVD). Po prvykrat na svete sa systém rozdel'ovania krutiaceho
momentu montuje do vozidla s motorom vpredu apohonom zadnych kolies. Lexus TVD je
elektronicky riadeny a optimalne rozdel'uje krdtiaci moment na obe zadné kolesd bez ohl'adu na
stlaCenie plynového pedala. Lexus TVD je unikatny vtom, Ze namiesto brzd vozidla pouZiva na
smerovanie krutiaceho momentu presne riadenu viaclamelovu spojku.

Pri konstrukcii vozidla bolo cielom optimalne vyuZitie momentu stacania vozidla pri zatacani. To

vyvoldva pocit, Ze smer jazdy a smer vozidla su dokonale zladené.

Elektronické riadenie a presné elektromotory
ovladacich clenov, ktoré dokazu reagovat za
1/1 000
presnej Casti krutiaceho momentu na kazdé

sekundy, su zarukou prenosu

zadné koleso.

Systém  TVD
vytvoreného

umoZiluje presmerovanie

kritiaceho momentu bez
ohl'adu na jeho velkost, ¢im sa vytvara

moment otac¢ania okolo taZiska vozidla.

Tento systém je len jednym z niekolkych
najmodernejSich  technoldgii  podvozka,
systémov a mechanizmov v novom Kkupé,
ktoré boli navrhnuté s cielom zvysit' p6zitok
z jazdy, najma v zadkrutach. KedZe vodic si
¢innost’ systému ani nevsimne, vysledkom je
prirodzeny pocit pri jazde spolu svysSim
pbzZitkom pri ovlddani plynového pedala
v zdkrutach.

moment

Systém TVD prenasa krutiaci

spoésobom, ktory zodpoveda aktudlnym

podmienkam s cielom zabezpecit prijemny
vykrajovani  zdkrut.

pbzZitok zjazdy pri

ZlepSuje stabilitu karosérie pri prejazde
zakrutami nizkou aZ strednou rychlostou,

zabezpecuje jej pruznejsi pohyb a mensi uhol

PRINCIP FUNKCIE

Riadiaci mechanizmus pohonu v systéme Lexus TVD sa
skladd z dvoch mimoriadne pohotovych a kompaktnych
riadiacich jednotiek motorov a dvoch viaclamelovych spojok.
Systém obsahuje aj niekolko planétovych prevodov na
nasobenie otacok pre kazdy hnaci hriadel.

Elektromotory bez snimacich kefiek maju zabudovany
novovyvinuty velmi presny rozklada¢ (senzor uhla otacania).
V systéme sa vyuZzivaju technoldgie vyvinuté pre riadenie
motorov hybridnych vozidiel, ktoré umozriuji monitorovat
a nastavovat uhol motora pocas 1/1 000 sekundy. Cielom je
presna kratiaceho momentu  pri

regulacia prenosu

zrychlovani a spomalovani.

Kazdy elektromotor reguluje tlak na prislusnd viaclamelovu
spojku prostrednictvom gul6ckového ovladacieho clena

s vackou.
Medzi zvlastnosti elektronického ovladania TVD patri
technoléogia doprednej aspatnej kontroly. Dopredna

kontrola je kontrola vzhladom na operacie vodic¢a. Ciefom
spatnej kontroly je zaistenie idealneho stavu vozidla, a to aj
v situaciach, ako je kontra volantom pocas driftovania.
Vysledkom je prijemnejSia ovlddatelnost vozidla s motorom
vpredu a pohonom zadnych kolies.

Regulacnd skupina doprednej kontroly obsahuje systém

regulacie dopredného uhla riadenia, regulaciu LSD
(diferencidl s obmedzenou svornostou) pocas vykonavania
kontry volantom aregulaciu LSD pocas spomalovania.

Systém spatnej regulacie sa sklada zo systému spatnej

15




riadenia.

V sérii esiCok vytvara vzrusujuci vyjazd z kazdej zakruty bez Stipky nedotacavosti a vodi¢ovi umoziiuje
najazd do d'alSej zakruty presne podl'a Zelania. Ostré zatocenie po prudkom brzdeni sa vyrovna jazde
mimoriadne skidseného vodica bez systému TVD. Dokonca aj pocCas spomal'ovania systém TVD
neustdle reguluje hnaciu silu, aby zaistil agilné a plynulé zatocenie.

Systém TVD ma tri prevadzkové rezimy, ktoré pracuju nezdvisle od zvoleného reZzimu jazdy:
STANDARD (predvolené nastavenie) — idedlna rovnovaha agility a stability, SLALOM — zdo6raznenie
pohotovej reakcie riadenia a vytvorenie agility mensieho vozidla a TRACK (CIRCUIT) — zd6raznenie
stability pri jazde vysokou rychlostou na okruhu.

Ukazovatele na pristrojovej doske modelu RC F doddvaju radosti pri jazde so systémom TVD vizudlny
rozmer. Prenos krdtiaceho momentu sa na ota¢komere zobrazuje vo forme stipcového grafu. Po
aktivacii v menu sa na multi-informa¢nom palubnom displeji zobrazia dva oranzové stipce.

Model RC F vybaveny systémom TVD obsahuje exkluzivnu jednotku stdleho pohonu Final Drive Unit
(FDU) aTVD ECU, ktora vypocitava velkost prenasaného krutiaceho momentu a zabezpecuje
kooperativne riadenie spolu s d’alSimi systémami vratane VDIM.

KOMPLEXNY SPORTOVY REZIM VDIM

Novy RC F ma ako prvy Lexus novy rezim SPORT, ktory je sucastou systému integrovaného riadenia
dynamiky vozidla (VDIM). Systém VDIM sreZimom SPORT sa montuje vylucne do modelov
s oznacenim F. VreZzime VDIM OFF moino aktivovat aj novy reZim EXPERT, ktory zasahuje len
v pripade, ak vozidlu hrozi roztocenie.

Sucastou systému Lexus VDIM su zvycajne samostatné funkcie ABS, VSC a TRC. Takyto komplexny
systém dokaze zabezpecit proaktivne bezproblémové riadenie zakladnych Cinnosti vozidla — ,,jazda —
zatacCanie — zastavenie”. Systém predvida akukol'vek stratu trakcie a plynulo ovlada vozidlo pocas
normdalneho sp6sobu jazdy az po hranice vykonu.

V modeli RC F ma systém VDIM Styri rezimy:

e Normal — pre plynull jazdu avysoki mieru aktivnej bezpecnosti za beinych jazdnych
podmienok,

e SPORT - prioritu ma ovladanie vodiCom. Vtomto reZime je zabezpecena vysSia miera
bezpecCnosti a pozZitku pri jazde na okruhu. Systém aktivuje optimalnu charakteristiku
VSC/TRC pre jazdu na okruhu,

o OFF,

e OFF vreZime EXPERT — v tomto rezime mdze vodi¢ plne vyuZit svoje individualne vodicské
zrucénosti a ovladat vozidlo podobne ako v rezime VDIM OFF, pricom sa pridava funkcia
ochrany proti roztoceniu.

Pred zavedenim technoldgie VDIM do modelu RC F ho konstruktéri vyladili opakovanym testovanim
na pretekarskych vozidlach. Do sériového modelu sa dostala vysledna spatna vazba, ktora zvyraziiuje
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idedly jazdy vo vozidle znacky Lexus s oznacenim ,F“. Vyrazne sa zlepsila logika ovladania a objavili sa
nové funkcie, ktoré slizZia na dodatocné zvysenie p6Zitku z jazdy na okruhu aj vytvorenie istoty pri
jazde na hranici pril'navosti.

Rozsireny rezim VDIM SPORT dostal pre model F exkluzivne charakteristiky, aby zodpovedal ndlade
vodica, vratane vylepsenia riadiacej logiky.

Medzi Specidlne funkcie riadiacich systémov modelu RC F patri novy senzor vertikdlneho zrychlenia
v riadiacej jednotke ABS, ktory zaistuje optimalnu brzdna silu, aj ked vozidlo strati kontakt
s vozovkou.

Spolo¢nost’ Lexus okrem toho rozsirila kooperativnu riadiacu funkciu systému VDIM, takZe VDIM
moZe preniest dve kontrolné brzdné funkcie na diferencial s funkciou vektorového smerovania
kratiaceho momentu (TVD) — prenos hnacej sily a regulaciu momentu stacania. Systém VDIM riadi
prenos krutiaceho momentu spolocne s diferencidlom TVD s cielom zaistit' este lepsie ovladanie
jazdy a zatacania.

NOVE PRVKY ZAVESENIA KOLIES

AZ sedemdesiat percent prvkov zavesenia kolies modelu RC F sa odliSuje od modelu RC.

Novy model RC F ma celoodpruzené zavesenie kolies na dvojitych lichobeZnikovych ramenach
vpredu aviacprvkové zavesenie vzadu. Sucastou sU nové pruziny, timiCe atyC stabilizatora
s prepracovanou charakteristikou, ako aj puzdro zavesenia a koncovy diel dorazu. Hlava loZiska ¢apu

kolesa a spodné rameno boli prepracované kvoli zmene odsadenia vychyl'ovacieho Capu.

Geometria zadného zavesenia bola optimalizovana vyhradne pre model RC F. Vozidlo dostalo aj nové
vinuté pruziny, koncové diely dorazu, timice a tyC stabilizatora.

Vsetkych pat ramien zavesenia a konzola na regulaciu zbiehavosti kolies vytvaraju nova geometriu
a zadroven sa znizila neodpruzend hmotnost. Konstruktéri optimalizovali tuhost prvého horného

ramena a zdokonalili vlastnosti puzdier zvySnych Styroch ramien.

Druhé horné rameno akoncova cast ramena na reguldciu zbiehavosti kolies su teraz vyrobené
z kovaného hlinika, ¢im sa zniZila neodpruzena hmotnost'.

Elektronicky posiliiovac hrebenového riadenia zabezpecuje mimoriadny dynamicky vykon a vyborny
pocit z riadenia.

Vd'aka intenzivnemu testovaniu a kalibracii krivky posiliiovaca je zaisteny taky pocit z riadenia, ktory
presne zodpoveda vlastnostiam vozidla.

V stipiku riadenia sa nachadza vlozeny hriadel bez timi¢a, ktorého funkciou je zvysit tuhost riadenia
a zabezpecit vysoku mieru reakcie na pohyby volantom. Novy hriadel obsahuje Cast so zdvihacim
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mechanizmom, ktorl je mozné roztiahnut//stiahnut’ v smere osi, aby pocas jazdy mohla absorbovat’
zmeny dizky hriadel'a a pomohla zaistit’ hladky pocit z riadenia.

NOVY BRZDOVY SYSTEM

Lexus RC F dostal Uplne novy brzdovy systém. Vpredu sa nachadzaju Spirdlové brzdové kotuce
s priemerom 380 mm, vylepsenym chladenim a senzorom vertikalneho zrychlenia, ktory je sticastou
protiblokovacieho brzdového systému.

Zavedenie senzora vertikdlneho zrychlenia je priamym vysledkom rozsiahleho testovania na
Ndrburgringu. Znamena to, Ze systém dokaZe reagovat’ na zmeny zvislého zataZenia a optimalizovat’
brzdnu silu okamzite potom, ako po skoku ponad vrchol zvinenia vozovky vozidlo znova dopadne na
pneumatiky.

Pocas brzdenia zazZije vodi¢ v modeli RC F skvely pocit zo spomalenia vd'aka posobivym brzdnym
schopnostiam, doslova dialég medzi vodicom a brzdovymi dostickami. Nové, vacsie kotuce su
zarukou ,hibky“ citlivosti bfzd v modeli ,F“. Po¢as dlhych jazd na okruhu si mozno vychutnat
linedrnu ovladdatel'nost vcelom rozsahu pretazeni aoptimalnu ovlddatel'nost, zaroven vsak
poskytuju priamy pocit pri kazdodennych jazdach.

Testy na Nirburgringu su zarukou, Ze brzdy modelu RC F ponuknu vodicovi maximalny Sportovy
vykon a linedrny pocit pri ich davkovani. Osobitnu pozornost’ konstruktéri venovali chladeniu brzd.
Vylepsili G¢innost chladiaceho potrubia prednych brzd aj ich celkovi odolnost.

V porovnani s modelom IS F sa priemer prednych kotlUcov zvacsil 0 20 mm aich hrdbka o 4 mm.
Nové odvetravané predné kotuce s priemerom 380 mm a hrubkou 34 mm su Strbinové (nie vitané)
a obsahuju Sestpiestikové protil'ahlé strmene. Zadné brzdové kotice maju priemer 345 mm
a hribku 28 mm, su odvetravané so Stvorpiestikovymi protilahlymi strmenmi.

Prepracovanim povrchu dosti¢iek sa wvylepSila Ucinnost brzdového obloZzenia — rovnomerné
opotrebenie, dlhsia Zivotnost dostiCiek a mensia nachylnost na nerovhomerné opotrebovanie. Brzdy
v novom modeli RC F taktieZz obmedzuju vznik dunivého hluku pocas brzdenia z vysokych rychlosti.

Medzi sucasti brzdového systému patri aj novy posilnovac brzd a novy hlavny brzdovy valec, ktoré
zlepsuju odozvu a skracuju drahu brzdového pedala. Vytvorend sila pretaZenia suvisi so silou
stlaCenia pedala.

Brzdovy pedal je Uplne novy, s vyssou tuhostou spojeni a optimalnym pomerom pakového prevodu.
Exkluzivny hydraulicky ovladaci obvod optimalizuje dadvkovanie bizd a prepojenie s novou funkciou
vol'by jazdného rezimu (ABS/VDIM).

Systém ABS je vyladeny do dokonalosti a zabezpecuje este kratSiu brzdna drahu. Vd'aka dokladnému

testovaniu na beZnych cestach so Sirokym spektrom povrchov sa konstruktérom podarilo pripravit
vozidlo s mimoriadnou brzdnou silou a ovladatel'nostou, ktora zodpoveda citlivosti vodica.
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Zdokonaleny systém ABS spolupracuje s volitelnym diferencidlom s funkciou vektorového
smerovania krutiaceho momentu a presne riadi hnacie a brzdné sily pre kazdé zo Styroch kolies.
Vodi¢ si tak moze vychutnat prirodzeny a uspokojujuci zazitok zo Sportovej jazdy.
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6. NAJVYKONNEJSIi MOTOR V8 ZNACKY LEXUS

PREHLAD

Nové kupé RC F dostalo najsilnejsi motor V8 od spolocnosti Lexus — ma o 12 % vyssi vykon nez motor
z modelu IS F, z ktorého vychadza.

Vdaka uplne novym hlavam valcov alahsim pohyblivym dielom sa zvysSil maximalny vykon 5,0-
litrového 32-ventilového motora o 54 koni (40 kW) na hodnotu 477 koni (351 kW). Maximalne
otacky sa zvysili zo 6 800 na 7 300 ot./min. Kompresny pomer sa zvysil na 12,3 : 1, aby sa kratiaci
moment zvySil v celom rozsahu otacok. Konstruktéri zdokonalili chladiace systémy motora
a prevodovky, aby zvysili spol'ahlivost’ pocas jazd na okruhoch.

Novy motor spolupracuje s modernou 8-stupniovou Sportovou prevodovkou s priamym radenim
(SPDS), ktora ma linearnejsiu odozvu na stlacenie plynového pedala.

Pri jazde ustalenou rychlostou ma tento vykonny novy motor 2UR-GSE jedinec¢nua funkciu — pracuje
v Atkinsonovom cykle, v ktorom ma niZsiu spotrebu paliva.

VYSOKY VYKON A NiZKA SPOTREBA PALIVA

Pri jazde ustdlenou rychlostou je tento motor z hl'adiska spotreby paliva porovnatel'ny s maximalne
4,2-litrovymi motormi.

Vyuzitie Atkinsonovho cyklu je len jednou z mnohych stratégii na zniZenie spotreby paliva a splnenie
emisnej normy Euro 6/LEV3-ULEV70.

V Atkinsonovom cykle zostavajui nasavacie ventily otvorené dlhsSie, nez je obvyklé, aby nasavany
vzduch mohol preniknut naspat do nasavacieho potrubia. Tymto spdsobom sa zniZzuju Cerpacie
straty a zvysuje sa tepelna Ucinnost.

Spolo¢nost prepracovala svoju technoldgiu Lexus VVT-E (inteligentné variabilné ¢asovanie ventilov
s elektromotorom), aby sa rozsiril rozsah nastavenia vackového hriadel'a nasavacich ventilov kvoli
spravnemu casovaniu Atkinsonovho cyklu. Na druhej strane, Ottov cyklus pomédha modelu RC F
dosiahnut p6sobivy vykon.

Stechiometricky pomer vzduchu a paliva sa rozsiril az do rychlosti 220 km/h, aby sa podstatne znizila
spotreba paliva pocas vysokovykonnej jazdy a jazdy vysokou rychlostou.

Novy motor bol skonstruovany s cielom zaistit’ dostatocny kratiaci moment v 'ubovol'nom okamihu,
podobne ako v modeli Lexus LFA. Vodic pritom pocas akcelerdcie pociti narast krdtiaceho momentu.
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Medzi zvlastnosti motora v modeli RC F patria aj titdnové ventily, kované ojnice, optimalizované
usporiadanie vyfukového systému kvoli efektivnejsiemu zuzitkovaniu impulzov z vyfuku a vzduchom
chladeny olejovy chladi¢ pre optimalnu trvanlivost. Vnutorné diely motorov boli prepracované.
Obmedzil sa pritom ich vratny pohyb a zlepsila sa odozva motora pri zvySovani otacok.

Vé&csina dielov motora je novych, vratane nasavacieho potrubia a telesa skrtiacej klapky, ventilového
rozvodu nasdvacich a vyfukovych ventilov, motorom ovladaného systému VVT, hlavy valcov a krytu
hlavy valcov, dualneho systému vstrekovania Lexus D-4S, zapal'ovacich svieCok, piestov a piestnych
kruzkov, ojnice, kl'ukového hriadela, hlavného loZiska aveka kl'ukového hriadela, vyfukového
potrubia a tepelného izolatora, olejovej vane a priecky, systému spojky alternatora a olejovych
chladi¢ov motora a prevodovky.

Nasavaci systém motora 2UR-GSE bol vylepSeny pomocou novych hldv valcov s lepSim prenosom
a lepSim pomerom vysokého pruadenia a virenia zmesi. Konstruktéri okrem toho optimalizovali objem
vyrovnavacej nadrzky na benzin, a rovnako aj dlzku a priemer nasdvacieho potrubia.

Priemer Skrtiacej klapky sa zvySil zo 76 mm na 83 mm. Nové vyfukové potrubie typu 4-do-2
zamedzuje mieSaniu a este viac zlepsuje prudenie vzduchu do motora.

Nasavaci vackovy hriadel’ ma novy profil s vy$sim zdvihom ventilov, ktory je vhodny pre Atkinsonov
cyklus. Zdokonalenie elektronického systému VVT-i sa podiel'a na rozSirenych moZnostiach ohl'adom
zniZenia spotreby paliva a zvysenia vykonu.

Sucastou vyfukového systému su predné potrubia s vel'kym priemerom, ktoré minimalizuju spatny
tlak a zaist'uju vysoky vykon. Zlucené oblasti vyfukového potrubia boli rozsirené, takze motor ma
jasnejsi zvuk. Okrem toho bola optimalizovana Struktira hlavného timica vyfuku, aby bol tichy pri
nizkych otackach a dynamicky v strednych a vysokych otackach.

Dualny vstrekovaci systém Lexus D-4S je prepracovany. Dosahuje vyssi vstrekovaci tlak na drovni
18 MPa a vytvara Ciastocky paliva svyhodnejsim tvarom, ¢im sa optimalizuje vykon a zniZuje sa
spotreba paliva pri si¢asnom znizeni mnozstva emisii. RC F sa moze pochvalit aj mnozstvom prvkov
na uUsporu paliva, od aerodynamickej karosérie a motora s dudlnym systémom VVT-i aZ po
mimoriadne Usporni osemstupiiovu prevodovku.

Sucastou konstrukcie motora su aj prvky na ochotnejsie zvySovanie otaCok motora, vratane
nasavacich a vyfukovych ventilov z titdnu, novych kovanych ojnic z vysokopevnej ocele a hlavnych
lozisk vyrobenych z novych materialov. Znizil sa priemer ¢apu kl'ukového hriadel’a, vel'kost loZiska na
vacsom konci ojnice a vel'kost protizavazia kl'ukového hriadela, ¢im sa zniZila hmotnost pohyblivych
sucasti.

V olejovej vani sa nachadza priecka s prepracovanym tvarom, vd'aka ktorému sa obmedzilo miesanie
a trenie. Nové vzduchové chladi¢e motorového oleja a prevodovkovej kvapaliny zase zlepsSuju jazdné
vlastnosti na okruhu. A napokon, novy motor 2UR-GSE md jednosmernu spojku na remenici
alternatora.
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OSEMSTUPNOVA PREVODOVKA SPDS

Kupé RC F obsahuje vylepSenu 8-stupiiovi Sportovu prevodovku s priamym radenim (SPDS).
Programatori upravili riadiaci program prevodovky, aby dokazal pracovat s vy$simi otackami nového
motora a sUcasne zabezpecili linedrnejsiu odozvu na stlacenie plynového pedala. Vodic tak ziska
pocit z dynamickejsej jazdy s novym Sportovym kupé.

Ulohou prevodovky je zaistit’ rovnovahu linedrneho zrychlenia, optimalnej spotreby paliva a jazdnych
vlastnosti za vsetkych podmienok. Podmienkou je aj pocit z hladkého radenia prevodovych stupriov.

Prevodovka ma pat nastavitelnych rezimov — ECO, NORMAL, SPORT S, SPORT S+ arezim M,
v ktorom je menic krutiaceho momentu uzamknuty na plny vykon od druhého po 6smy prevodovy
stupen pre rucné radenie ,bez spojky”.

Vrezime M mozZno radit smerom nahor za 0,1 sekundy. Prevodovka pritom pomocou funkcie
riadenia skrtiacej klapky zosuladi otaCky motora s prevodovym stupiiom.

V rezime SPORT S moZno vyuZit' riadenie pomocou senzora zrychlenia afunkciu Al-Shift, ktora
pomocou informacii zo senzorov zrychlenia vo vozidle zabezpecdi optimalny prevodovy pomer
vhodny pre Sportovld jazdu. Vrezime SPORT S ponuka prevodovka dynamickejSie riadenie
akceleracie a Sportovejsi zazitok z jazdy.

V rezime SPORT S+ prevodovka podrad'uje rychlejsie nez v rezime SPORT S, pretoZe motor udrZiava
vo vyssich otackach. Tento reZim je vhodny na dynamicku jazdu v podmienkach vysokého zatazenia,
napriklad pri jazde na pretekarskom okruhu.

Pocas prudkého brzdenia v ndjazde do zakruty prevodovka automaticky podradi, pri prejazde
zakrutou ponechd zaradeny nizsi prevodovy stupenn kvéli lepsej kontrole a potom vodiCovi pri
vyjazde zo zdkruty umozni vyuzit' vyssi vykon zvolenim vhodného nizkeho prevodového stupiia.

V rezime NORMAL prevodovka pracuje v zaujme Uspornej jazdy a bezproblémovej akceleracie, ktord
sa uz tradiCne spdja s elektronicky riadenou prevodovkou Lexus. Osem prevodovych stuptiov slizZi na
dosiahnutie optimalnej spotreby paliva. Zaroven vsak spolupracuje so Skrtiacou klapkou, aby vodic¢
mohol plynulo zrychl'ovat' s minimalnym prejavom prerad’ovania.
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7. BEZPECNOST

KONSTRUKCIA KAROSERIE

Najvyssou prioritou pri vyvoji modelu RC F bola Spickova tuhost karosérie. Pri vyvoji nového kupé
spolo¢nost’ v maximalnej miere vyuzila vSetky skisenosti a prvky, ktoré nadobudla pri vyvoji
a vyrobe pevnych karosérii.

Medzi opatrenia na ochranu pasaZierov pri ¢elnom aboCnom ndraze patri pouZitie za tepla
lisovanych ocel'ovych plechov triedy pevnosti az do 1620 MPa, z ktorych st vyrobené kl'icové Casti
karosérie, napriklad vystuZovacie tycCe vo dverach.

Konstrukcia na ochranu pri ¢elnej kolizii obsahuje novy nosnik Cislo dva, ktory Ucinne rozptyli energiu
Celného narazu. V klI'icovych oblastiach podiel’ajucich sa na bezpecnosti karosérie si pouZité plechy
z vysokopevnej ocele vratane ocelového plechu triedy pevnosti az do 980 MPa, z ktorého su
vyrobené novozavedené dopredu smerujice prvky prahu dveri a vonkajiie vystuhy stipika.

Medzi ochranné prvky proti ndrazu zboku patri vystuz pristrojového panela, vystuze prednej
a strednej Casti strechy a klin priecneho nosnika v strede podlahy.

Napriklad $truktura stredného stipika sa sklada z piatich dielov. Pouzity je plech s vysokopevnej ocele
triedy pevnosti 980, 590 a 440 MPa. V strednom stlpiku sa nachadza spevneny okraj oboch priec¢ok,
pricom panely prahov dveri maju priecky z vysokopevnej ocele triedy pevnosti 980 MPa. Vo dverach
sa nachadzaju dvojité vystuze s priemerom 31,8 mm a stenou hrubou 2 mm.

Medzi ochranné opatrenia proti prevrateniu patria zosilnené stredové stlpiky, stresné nosice
z vysokopevnej ocele a masivna trojdielna predna cast.

Okrem optimalizacie tuhosti karosérie slizi novy panel pod celnym sklom aj ako lahko
deformovatel'ny lem pre nosnik ochranného plechu podbehu.

PASIVNA BEZPECNOST

Vo vybave modelu Lexus RC F sa nachadza osem airbagov systému SRS, vratane dvojstupnového
airbagu pre vodiCa, dvojstupniového a dvojkomorového predného airbagu pre spolujazdca,
kolenného airbagu pre vodi¢a aspolujazdca, bocCnych airbagov pre prednych pasaZierov
a plnohodnotnych boc¢nych stropnych airbagov. Vel'kost bocCnych stropnych airbagov sa zvacsila
s cielom zvysit ochranu pri naraze zboku.

Sedadlo spolujazdca je vybavené systémom detekcie pritomnosti cestujliceho, ktory tuto informaciu
odovzda vystraznému systému bezpecnostnych pasov a systému aktivacie airbagov.

V kabine modelu RC F sa nachadza mnoiZstvo dalSich pasivnych bezpecnostnych prvkov, vratane
$truktury na pohltenie energie narazu hlavy v kazdom zo stipikov a v ¢altineni stropu. V laktovych
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opierkach dveri sa nachadza Struktira na pohltenie narazu a ochranu brucha. ObloZenie dveri
v spodnej casti aobloZenie zadného dolného Stvrtinového panelu je vyrobené z materidlu
pohlcujuceho energiu, ktory je urCeny na ochranu bokov cestujuceho a dolnej Casti chrbta pri
bo¢nom naraze.

24



PREDNARAZOVE BEZPECNOSTNE SYSTEMY

Systém PCS dokaZze pomocou radaru zistit hroziacu koliziu medzi vozidlom a prekazkou, ako je
napriklad vozidlo vpredu. Ak systém zisti, Ze kolizia je nevyhnutnd, aktivuje sa riadiaci systém bizd,
ktory obmedzi nasledky narazu. Ak vodic¢ nezacne spravnym spésobom brzdit, prednarazovy brzdovy
systém Pre-Collision Brake pomézZe zniZit' rychlost vozidla maximalne o 30 km/h. Ked' vodi¢ zacne
brzdit, aktivuje sa prednarazovy brzdovy asistent Pre-Collision Brake Assist, ktory pomdze znizit
rychlost’ vozidla maximalne o 60 km/h.

AKTIVNA BEZPECNOST

Model RC F je vybaveny systémom dynamického integrovaného riadenia vozidla (VDIM), ktory
koordinuje riadenie pohonnej jednotky, elektronického brzdového systému, riadenia
a stabilizacného systému.

Systém Lexus VDIM aktivovany vreZime NORMAL dokaZe predvidat akukol'vek stratu trakcie
avdaka vzajomnej spolupraci tradicnych samostatnych aktivnych bezpecnostnych systémov VSC,
TRC a ABS koriguje nebezpecny stav. VyuZiva pri tom riadenie zakladnych c¢innosti vozidla — ,,jazda —
zatacanie — zastavenie”. Systém VDIM obsahuje aj asistenta rozbehu do kopca.

V pripade potreby dokaze systém VDIM riadit ECU kazdého riadiaceho systému, vratane systémov
VSC, EPS ariadiacich systémov motora, aby vykonal mnoZstvo Uprav potrebnych na zachovanie
stability vozidla, vratane privedenia kritiaceho momentu do volantu.

Medzi prvky aktivnej bezpecnosti patri vysoka Uroven prilnavosti, vel'ké brzdy, pokrocily systém ABS
so senzorom vertikdlneho zrychlenia, systém elektronického rozdel'ovania brzdnej sily a brzdovy
asistent, elektricky posiliova¢ riadenia, diferencidl Torsen LSD alebo diferencial s funkciou
vektorového smerovania krdtiaceho momentu, nové svetlomety, denné svetld a signalizacia
nudzového brzdenia.

ELEKTRONICKE PRVKY AKTiVNEJ BEZPECNOSTI

Sucastou vybavy modelu RC F su tieto elektronické prvky aktivnej bezpecCnosti: systém
monitorovania mrtveho uhla (BSM), systém upozornenia na pohyblivé prekazky za vozidlom (RCTA),
systém vystrahy pri zmene jazdného pruhu (LDA), automatické dial'kové svetla, asistent rozjazdu do
kopca, spatna kamera a systém kontroly tlaku v pneumatikach s automatickym urcenim kolesa (AL-
TPWS).

Systémy BSM a RCTA vyuzZivaju spoloCny vstup zradarovych senzorov pracujucich v pasme
kvazimilimetrovych vin, ktoré sa nachadzaju na bokoch vozidla. Systém LDA a automatické dial’kové
svetld vyuZivaju kameru umiestnenud na celnom skle. Systém AL-TPWS vyuziva Udaje zo senzorov
umiestnenych vo vsetkych pneumatikach a jednoznacne zobrazuje, ktora zo Styroch pneumatik je
podhustena.
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Model RC F ma vo vybave novu verziu systému monitorovania mrtveho uhla s rozsirenou oblastou
detekcie. Systém pomaha vodicovi pri zmene jazdného pruhu — vo vonkajsich spatnych zrkadlach
zobrazuje informacie nielen o vozidlach, ktoré sa nachadzaju miftvom uhle, ale aj o vozidlach
priblizujucich sa zozadu v susednych pruhoch.

Novy systém dokaZe sledovat priestor az do vzdialenosti 60 m za vozidlom (oproti 3 metrom pri
sicasnom systéme). Vypocita Cas, za ktory sa pribliZzujuce vozidlo pribliZi k zadnej Casti vozidla, a ak
tento Cas klesne pod nastavenu hodnotu, upozorni vodica. Znamena to, Ze cas alebo vzdialenost, pri
ktorych systém zacne vydavat vystrahu, sa bude menit podl'a relativnej rychlosti vozidiel.

Systém upozornenia na pohyblivé prekazky za vozidlom pomaha vodicovi pri clvani z parkovacieho
miesta alebo z prijazdovej cesty. VyuZiva radarové senzory systému BSM, ktoré su umiestnené
v zadnych rohoch vozidla a zaznamendva vozidla pribliZzujice sa zozadu na oboch stranach. Aktivuje
bzuciak a rozsvieti rovnaké vystrazné kontrolky ako systém BSM.

Systém vystrahy pri zmene jazdného pruhu podporuje bezpecnu jazdu na cestach s kvalitnym
znacenim pruhov. Jeho ucelom je varovat vodica pred nechcenym opustenim jazdného pruhu.

Systém automatickych dial’kovych svetiel pouZiva rovnaku kameru na celnom skle ako systém LDA.

V noci zaznamendva znizend Uroven osvetlenia z okolitych poulicnych lamp alebo inych vozidiel.
Systém v pripade potreby automaticky prepne svetlomety na dial'kové svetla.
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8.

TECHNICKE UDAJE

HLAVNE ROZMERY A HMOTNOSTI VOZIDLA

Celkova Dizka mm 4705
Sirka Bez zrkadiel mm 1845
So zrkadlami mm 2070
Vyika Nezatazené mm 1390
vozidlo
Razvor mm 2730
Rozchod kolies Vpredu mm 1555
Vzadu mm 1560
Efektivna vzdialenost od sedadla po Vpredu mm 960
strop 928 so streSnym oknom
888
Vzadu MM 1 878 50 streSnym oknom
Interiér Dizka mm 1835
Sirka mm 1520
1120
Vyska mm 1110 so streSnym
oknom
Vzdialenost medzi vztaznym bodom
bedrového kibu vodita a zadnou mm 833
napravou
Pocet 0s6b osoby 4
Previs Vpredu mm 930
Vzadu mm 1045
Aerodynamicky odpor -
Min. svetla vyska mm 130
Umiestnenie bodu merania min. svetlej vysky Podlaha pod krytom
Pohotovostna hmotnost’ Vpredu Min. — Max. kg 970-985
Vzadu (ES/EHS) kg 795 — 855
Celkovo kg 1765-1840
Celkova hmotnost vozidla kg 2250
Objem batoZinového priestoru (Udaj
vyrobcu) ! 366
Objem palivovej nadrze ‘ Objem | 66
MOTOR
Typ motora 2UR-GSE
Pocet valcov a usporiadanie 8 valcov, vidlicové
32-ventilovy rozvod
Ventilovy rozvod DOHC so systémom
Dual VVT-i
Vrtanie x zdvih mm 94,0 x 89,5
Objem cm? 4969
Kompresny pomer 12,3:1
Systém vstrekovania paliva EFI, D-4S
Emisnd norma Euro 6 s OBD
Typ paliva Benzin
Odporucané oktanové cislo RON min. 95
kW/ot./min.
Max. vykon EHK (konl(/ot.//min 351/7 100
) (477,0/7 100)
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Max. kratiaci moment EHK Nm/ot./min. 530/4 800 -5 600
Spotreba paliva V meste 1/100 km 16,1
Mimo mesta 1/100 km 7,8
Kombinovana 1/100 km 10,8
Emisie CO2 V meste g/km 372
Mimo mesta g/km 181
Kombinované g/km 252
VYKON
Max. rychlost’ (Udaj vyrobcu) km/h 270
Max. pohodIna cestovna rychlost km/h 240
Zrychlenie z0na 100 km/h S 4,5
z80na 120 km/h s 3,7
z0nad400m S 12,5
PODVOZOK
Prevodovka Typ Automaticka
. . Motor vpredu, pohon
Usporiadanie zaan\)?ch koIIiDes
Prevodové pomery 1. 4,596
2. 2,724
3. 1,863
4. 1,464
5. 1,231
6. 1,000
7. 0,824
8. 0,685
Spatny
chod 2,176
Prevodovy pomer diferencidlu
(vpredu/vzadu) -/2,937
Typ brzd Vpredu Odvetravané kotuce
a vzadu
Rozmer kotuca Vpredu Priemer/ mm 380/34
Vzadu hrabka mm 345/28
Typ ovladania a umiestnenie parkovacej brzdy Ovladanie p’)omocou
pedala
Typ zavesenia kolies Vpredu Dvojite Iichobginikové
zavesenie
Vzadu Viacprvkové zavesenie
Pocet otocCeni volantu medzi krajnymi
polohami 2,84
Min. priemer otacania Pneumatiky m 5,4
Karoséria m 5,7
Typ posiliiovaca riadenia Elektricky
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