PRESS KIT

DYNAMICKA MEDIALNA PREZENTACIA
MODELU NX 200t

10 UZASNYCH FAKTOV O NOVOM MODELI NX 200t

1. Prvy zaZzihovy motor s turbodichadlom vo vozidle znacky Lexus: 2,0-litrovy Stvorvalcovy motor so
Seststuprnovou automatickou prevodovkou, ktory je vyvojovou novinkou, prindsa temperamentnu
jazdu v spojeni s vacSou usporou paliva.

2. Uprava kluciek na dverach: na kluckdch s novym dizajnom nie je viditelnd klti¢ova dierka — ide o
zapustenu rukovét, ktora je v tomto smere svetovou novinkou.

3. Elektricky ovladané zadné sedadlo: v segmente prvé elektrické skldpacie zadné sedadlo delené v
pomere 40 : 60 s ovladanim pomocou ovladacich prvkov, ktoré su pristupné z pristrojového panela,
batoZinového priestoru a z kazdej strany zadného sedadla.

4. Drevo Simamoku: proces lestenia dreva, ktorého cielom je vytvorit unikatnu povrchovu Upravu z
lestenej ocele, inSpirovanu prvotriednym koncertnym pianom znacky Yamaha. Povrchova Uprava
zabranuje odrazu reflektorov, ktoré by mohli rozptylovat Gc¢inkujiceho. Spolo¢nost Lexus prvy raz
predstavila Gpravu s ndzvom Simamoku v interiéri modelu GS, kde ju pouZila na ozdobnom oblozenti,
a taktieZ na volante modelu LS.

5. Bezdrotova nabijacia stanica: je umiestnena v stredovej konzole a umoznuje dobijanie
inteligentnych telefénov — telefén staci jednoducho poloZit na nabijaciu stanicu a netreba pritom
pouzit Ziadny kabel.

6. Obrazovka s 360-stupfiovym panoramatickym zobrazenim: umoznuje vodicovi vidiet vozidlo NX

tak, ako keby sa nani dival zhora, vd'aka ¢comu méze pri manévrovani dokladne sledovat okolie.

7. Dotykové rozhranie Remote Touch Interface s dotykovou plochou: je umiestnend v stredovej
konzole a umoznuje jednoduchy pristup k pomocnym ovladacim prvkom pri minimalnom
rozptylovani vodica.

8. Exkluzivny audiosystém Mark Levinson s priestorovym zvukom a technolégiou Clari-Fi:
v automobilovom priemysle svetova novinka. Systém analyzuje a zlepSuje kvalitu zvuku vSetkych

typov komprimovanych, digitalizovanych zdrojov hudby.

9. Nova generacia systému variabilného adaptivneho pruZenia s linedrnym elektromagnetom:



prepracovand Uprava timicov pruzenia s roznymi Grovriami nastavenia — ich pocet sa zvysil z devit na
30.

10. Vyspely prednarazovy bezpecnostny systém: v spojeni s adaptivnhym tempomatom (ACC)
fungujidcim pri vietkych rychlostiach zaznamendava moznost pripadnej zrazky medzi vozidlom NX a
prekazkou pred nim. Ak systém vyhodnoti, Ze zrazke nemozno zabranit, aktivuje prednarazového
brzdového asistenta, ktory vozidlo vyrazne spomali, a pomdze tak vyhnut sa zrazke, alebo aspon
zmiernit jej nasledky.

ZNACKA LEXUS V SEGMENTE LUXUSNYCH SUV STREDNEJ TRIEDY

»Model NX bol vyvinuty ako luxusné SUV s vysokym vykonom a Idkavym dizajnom exteriéru aj
interiéru, ktory v zdujemcoch podnecuje tuZbu viastnit ho. Z praktického hladiska bol model NX
navrhnuty s cielom zlepsovat kaZdodenny Zivot a zdroveri podporovat aktivny Zivotny styl cez
vikendy.” Takeaki Kato, hlavny konstruktér modelu NX

Po uvedeni plnohybridného modelu NX 300h na trh vroku 2014 prichddza automobilka Lexus
s modelom NX 200t, vktorom predstavuje svoj prvy prepliovany zazihovy motor v ramci
modelového radu NX.

Domyselny 2,0-litrovy Stvorvalcovy radovy motor disponuje technoldgiou priameho vstrekovania
paliva, variabilnej kompresie a preplfiovania turbodichadlom s delenou turbinovou skrifiou, vdaka
¢omu sa vyznacuje vynikajucou citlivostou bez oneskorenia reakcie turboddchadla a lepsim kratiacim
momentom pri nizkych otackach. Ide o prvy zazihovy motor na svete, ktory prindsa prepliovanie
turboduchadlom s delenou turbinovou skrifiou v spojeni s hlavou valcov s integrovanym zbernym
vyfukovym potrubim.

Model NX predstavuje vstup automobilky Lexus do segmentu luxusnych SUV strednej triedy. Vznikol
podla koncepcie rozvoja ,luxusného mestského Sportového vybavenia“ (,,Premium Urban Sports
Gear”), podobne ako vysokokvalitné Sportové hodinky, bicykle ¢i médne doplnky, ako automobil

s ostrym a emotivnym dizajnom, ktory ma oslovit novych zakaznikov vyzndvajicich mestsky a aktivny
Zivotny styl.

Vysoko konkurenény trh so Sportovymi uzitkovymi vozidlami (SUV) strednej triedy je jednym

z najrychlejsie rastucich trhov v automobilovom priemysle. Za ostatnych sedem rokov vzrastol
celosvetovy dopyt po vozidlach SUV strednej triedy takmer sedemnasobne a ocakava sa, Ze v roku
2015 prekroci hranicu jedného miliéna rocne.

Spolo¢nost Lexus sa stala priekopnikom v segmente luxusnych SUV v roku 1998, ked' uviedla na trh
model RX. S naslednym prichodom modelov GX a LX si automobilka vytvorila a upevnila
zavideniahodné renomé, ked zaviedla novy Standard v oblasti kvality, dizajnového vkusu a vyspelych
technoldgii na trhoch s luxusnymi SUV a s vozidlami s pohonom vsetkych Styroch kolies (4x4).

JEDINECNY DIZAJN, OPTIMALNE PARAMETRE

Dizajn modelu NX je zjavne ovplyvneny koncepénym vozidlom LF-NX, ktoré automobilka predstavila v
roku 2013 na autosalénoch vo Frankfurte nad Mohanom a v Tokiu. Vozidlo NX predstavuje doposial
najnovsie a najprogresivnejsie vyjadrenie dizajnového jazyka znacky Lexus.

Exteriér vozidla sa vyznacuje mimoriadne osobitou Upravou prednej mriezky chladi¢a, ktora v spojeni
s nizkou siluetou s predsunutou kabinou vytvara dravé a putavé SUV s obzvlast mohutnym
charakterom na ceste. Cielom je zaujat novu generaciu mladsich zdkaznikov zameranych na styl

a pritiahnut ich pozornost k znacke Lexus.

Model NX zaroven ponuka praktické riesenia Ulozného a batoZinového priestoru.



Sportova verzia F SPORT prinasa dravsi a odvaznejsi tyl, ktory charakterizuje exkluzivny dizajn
a Calunenie F SPORT v celom interiéri.

INOVACIE ZAMERANE NA ZAKAZNIKA

Nové vysiny v oblasti inovdcii, do ktorych sa Splhd automobilka Lexus na trhu s SUV, maju rozsiahle
zastupenie na palube nového modelu NX v podobe komplexnej ponuky vyspelych a pouZivatelsky
pristupnych technolégii.

Patri k nim bezdrétova nabijacia stanica pre prenosné zariadenia, ako su mobilné telefény, prvy raz
pouZité nové dotykové rozhranie Remote Touch Interface od spolo¢nosti Lexus s dotykovou plochou,
obrazovka s 360-stupriovym panoramatickym zobrazenim, zdokonaleny multifunkény informacény
displej, ktory obsahuje aj ukazovatel prepliiania turbodtchadlom a senzor gravitaéného zrychlenia,
ktory znacka Lexus pouZzila po prvy raz, a projekény displej HUD s uhloprieckou 6,2 palca.

SPORTOVE HNACIE SUSTAVY, JAZDNE VLASTNOSTI PRE RADOST Z JAZDY

Model NX 200t je v ponuke s pohonom prednych alebo vSetkych kolies. Jeho Umyslom je priniest
Sportovy zazitok z jazdy v spojeni s vysokou Usporou paliva a exkluzivnym jazdnym komfortom, aky sa
spaja s kazdym vozidlom znacky Lexus.

Vozidlo vyvinie vykon 238 k a je v ilom markantné rozsiahle vyuZzitie pokrokovych prvkov v oblasti
elektronickych zariadeni a dynamiky podvozka. Ciefom je ponuknut také jazdné vlastnosti

a ovladanie, ktorych vysledkom bude temperamentnd, svizna a dynamicky podmaniva jazda, pricom
priemerna spotreba paliva dosiahne len 7,7 1/100 km.

Vo verzii F SPORT je jazdna dynamika este lepsia vdaka pouZzitiu vykonnych Sportovych timicov.

KOMPLEXNY BEZPECNOSTNY BALIK

Zavedenim technoldgii aktivnej, pasivnej a preventivnej bezpecnosti priniesla spolo¢nost Lexus na trh
s SUV a s vozidlami s pohonom vsetkych Styroch kolies (4x4) Uplne novy Standard bezpecnosti

a asistencnych systémov.

Novy model NX vyuZiva najdokonalejsie bezpeénostné systémy automobilky Lexus, ako je vyspely
prednarazovy bezpecnostny systém (PCS), systém riadenia stability vozidla (VSC), adaptivny
tempomat (ACC) fungujuci pri vietkych rychlostiach, asistent pre udrzanie vozidla v jazdnom pruhu
(LKA), systém monitorovania mftveho uhla (BSM), automatické dialkové svetld (AHB) a systém
upozornenia na premavku za vozidlom (RCTA).

DIZAJN A PARAMETRE

® Robustny a ostry Styl exteriéru je nazornou ukazkou silného charakteru SUV.

e Odvazny, no pritom luxusny Styl interiéru prinasa spojenie napadnych chrémovych prvkov

s koZzou a drevom vysokej kvality.

¢ Kabina je zamerana na vodi¢a a obsahuje ergonomicky élenent ovladaciu a zobrazovaciu &ast.
o V priestrannom interiéri sa spaja funkénost SUV s luxusom a komfortom znacky Lexus.

Dizajn nového modelu Lexus NX vyznamne ovplyvnili koncepcné vozidla LF-NX, ktoré automobilka po
prvy raz predstavila v roku 2013 — najprv na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom, kde vystavila
hybridnu verziu, a nasledne na autosaléne v Tokiu, kde vozidlo pohanala Uplne nova preplfiovana
hnacia sUstava.

Exteriér
Dravy styl modelu NX uZ na prvy pohlad naznaduje jeho funkénost azaroveri vykonnost. Hlavny



dizajnér exteriéru Nobujuki Tomacu ho navrhol tak, aby vyhovoval pouZivaniu v meste a zaroven
prinasal pocit sviznosti, ktory sa zvycajne nespaja s vozidlami SUV.

Model NX sa vyznacuje dravou siluetou s predsunutou kabinou a nizkou liniou strechy. Dynamicky
rozsirené predné a zadné blatniky prechddzaju do karosérie v tvare diamantu s liniami, ktoré vytvara
vretenovitda mriezka chladi¢a. NX ma najosobitejSiu a najdravsiu prednd masku z celej ponuky
modelov znacky Lexus a jeho napadnu vretenovitu mriezku chladica zvyraznuju nové svetlomety

a svetld na denné svietenie (DRL), obe s technolégiou LED.

Elegantny bocny profil vozidla zvyraziuje linia strechy, ktora sa zvaZuje smerom dozadu. Vyrazné,
rozSirené obluky kolies a disky s priemerom 17 alebo 18 palcov doddvaju vozidlu nizsie posadeny,
robustny charakter.

Svetovou novinkou je mechanizmus kluciek na dverach. Tvori ho skryta valcova vlozka zamky
a integrované osvetlenie, ktoré v spojeni s aerodynamickou Upravou vonkajsich spatnych zrkadiel
zvyraziuje exkluzivny vzhlad hladkych a plynulych linii modelu NX.

Zdruzené svetld z hladkych svetelnych trubic v tvare pismena L s technoldgiou LED v zadnej Casti
vozidla NX odrazaju motiv prednej Casti s vretenovitou mriezkou chladica.

Novy model NX 200t mozZno na pohlad odlisit od plnohybridnej verzie 300h podla dvojitého vyfuku
s jedine¢nym lichobeZnikovym dizajnom, ktory upozoriiuje na pritomnost prvého prepliiovaného
motora s malym objemom od automobilky Lexus.

Aerodynamika

Model NX dosahuje optimalnu rovnovahu medzi aerodynamikou a dizajnom. Pri vyvoji aerodynamiky
vozidla sa ako obzvlast naro¢ny ukazal jeho kompaktny tvar. Zavedenie zadného spojlera sa ukazalo
nevyhnutné pri vytvarani plynulého pridenia vzduchu zo zadnej Casti vozidla a rozsiahle skusky

v aerodynamickom tuneli viedli k Uprave zadnej hrany stabilizatora, ktorej okraj sa obratil mierne
dohora. Tento drobny detail nielenZe prispel k vytvoreniu napadnej dizajnovej upravy, ale priniesol aj
najlepsiu hodnotu koeficientu aerodynamického odporu —len 0,33 (v modeli NX 300h dokonca len
0,32).

Predné a zadné kryty oblukov kolies, podlahovy kryt v zadnej Casti vozidla a spodny kryt motora su
vyvinuté pre model NX ako novinka. Tvar a zloZenie spodného krytu motora ponuka tepelnd odolnost
a sucasne lepSiu aerodynamiku.

Svetla a svetlomety

Pri definovani dizajnovych ciefov modelu NX hrali vyznamnu ulohu svetla s technoldgiou LED a nizkou
spotrebou energie, ktoré automobilka Lexus pouZila po prvy raz. Diédy LED umoziiuju rychlejsie
osvetlenie a sucasne Setria energiu. Vozidlo NX obsahuje celkovo 90 kusov svetelnych didod LED.

Kazdy zdruzZeny svetlomet je zloZeny zo Siestich novych didd LED s vysokym jasom, vratane troch
stretavacich svetiel v tvare pismena L. Kym 23 diéd LED sa pouzilo na svetlad na denné svietenie,
dalsich 16 sa nachadza v smerovych svetlach po oboch strandach. Silné vnutorné sosovky dodavaju
svetlam ndpadny kristalovy lesk.

Model NX je tieZz vybaveny adaptivnymi svetlometmi do zakruty s technolégiou LED. Ked'su
aktivované smerové svetld, automaticky pracuju aj dva svetlomety s diédami LED a lepSie osvetluju
priestor zakruty pred vozidlom.

Revolu¢ny dizajn zadného osvetlenia v spojeni s prisnou vyrobnou presnostou dodava zadnym
svetldm modelu NX jedinec¢ny rukopis v podobe neprerusovaného prudu svetla, ktory plynulo



prechadza od dveri batoZinového priestoru smerom ku karosérii. Technoldgia hrubostenného
tvarovania pouZzita na vonkajsich SoSovkdach spolu s dizajnovym rieSenim vnitorného lomu vytvara
dojem, akoby svetla boli vyrobené z brdseného kristalového skla.

Uprava kluciek na dverach

Na kluckach dveri, ktoré maju novy dizajn, nie je viditelna kli¢ova dierka — ide o zapustenu rukovat,
ktora je vtomto smere svetovou novinkou. Jej konstrukcia je rieSena tak, aby v pripade potreby
umozniovala vsunut klu¢ za klucku.

Samostatné svetlo s diédou LED vytvara prijemny obrys hornej hrany rukovate a stcasne osvetluje
nastupny priestor. V sulade so zdsadou neustalej privetivosti a Stedrosti znacky Lexus voci svojim
zakaznikom sa svetlo automaticky rozsvieti, ked sa za¢ne pouzivatel priblizovat k vozidlu NX, zatial ¢o
v interiéri sa zdroven rozsvieti nové dotykové rozhranie Remote Touch Interface.

Vonkajsie spatné zrkadla

Vonkajsie spatné zrkadld v novej Uprave su pripevnené priamo k dverdm, a rozsiruju tak zorné pole
vodica. Toto rieSenie zadroven optimalizuje vyhlad dozadu a zniZuje aerodynamicky hluk. Kovova lista
zvyraziuje Stylovy dizajn, ktory zniZuje odraz slne¢ného sveta a zaroven pdsobi antireflexne a
zabranuje oslneniu vodica. Prddenie vzduchu medzi zrkadlom a vozidlom — ktoré je zdrojom
aerodynamického hluku — sa zniZilo na minimum, a pouZitim pevného postranného okienka sa zlepsil
vyhlad do stran pred zrkadlom.

Exkluzivne disky kolies
Spolo¢nost Lexus vytvorila pre model NX novy rad liatych diskov kolies z lahkej zliatiny. V ponuke st v
roznych druhoch lesklej povrchovej Upravy, pricom kazda z nich je urcena pre fahka vahu.

V ponuke je jeden druh 17-palcovych 10-lt¢ovych diskov a dva druhy 18-palcovych diskov z lahkych
zliatin. Jedna z 18-palcovych verzii obsahuje trojrozmerny stred a graficky prvok v tvare pismena U na
kazdej zo svojich piatich osi. Druha verzia ma silnd vizudlnu hibku vdaka dynamickej trojrozmernej
Casti v spojeni so strojom opracovanymi [Gémi v tvare pismena Y s vysokym leskom.

Sportova verzia Lexus NX F SPORT ponuka zakaznikom dva typy kolies na zékazku. Kolesd s
pneumatikami 225/60R18 maju novy Cierny nater v spojeni so strojovou povrchovou Upravou

s vysokym leskom, ktory zvyrazriuje dravy Sportovy imidz vozidla. Kolesa s pneumatikami 235/55R18
maju mierne nizsi profil a vyznacuju sa exkluzivnou tmavou metalizou s vysoko zrnitym povrchom.

Interiér

Styl interiéru modelu Lexus NX odraza odvéazny charakter jeho exteriéru. Séf pre dizajn interiéru
vozidiel Tecuo Miki ho navrhol s ciefom vniest do kabiny pocit vzrusenia, ktory priamo evokuje
koncepciu ,,luxusného mestského Sportového vybavenia“ (,,Premium Urban Sports Gear“). Hlavnou
myslienkou bolo spojit konstrukénd krasu vysokovykonného stroja s materialmi a textdrami, ktoré
prindsaju luxus a zaroven funkénost.

Ergonomicky tvarovana a na vodi¢a zamerana kabina nového modelu NX umoznuje vodiéovi zachovat
si ostraZitost a si¢asne pohodlie pocas dlhych ciest. Pouzivatelské rozhranie Human Machine
Interface (HMI) od spolo¢nosti Lexus na baze technoldgii pre komunikaciu ¢lovek-stroj pontka rychle
a intuitivne ovladanie vsetkych vypinacov a ovladacich prvkov s cielom znizit rozptylovanie vodi¢a na
minimum.

Napadna strieborna obruba stredovej konzoly modelu NX je pevne vsadena do pristrojového panela
a vyjadruje robustny charakter SUV. Po oboch stranach ju lemuju chranice kolien z makkej koZze,
ktoré vytvaraju silny kontrast s kovovou obrubou, pricom poskytuji pevnu oporu vodicovi aj
spolujazdcovi. Prvky dreveného obloZenia eSte viac zvyraziuju prirodzeny luxus interiéru.



Maximalne zvacsenie priestoru v SUV strednej triedy

Model NX poskytuje dostatocny priestor pre vSetkych cestujucich a v kritickych oblastiach dosahuje
najlepsie hodnoty v segmente tykajlce sa priestoru. Priestor medzi prednym a zadnym sedadlom
dosahuje 962 mm, Co je najlepsia hodnota v triede, a vdaka konstrukcii s vysokou strechou ponuka
model NX vynimocne velky priestor na hlavu. Cestujuci vzadu maju dokonca vacsi priestor na kolena
v porovnani s niektorymi vac¢simi vozidlami SUV.

Priestranny a prakticky je aj priestor na batoZinu. Maximalna Sirka batoZinového priestoru je 1 347
mm, ¢o postacuje na priecne uloZenie golfovych vakov, a dalsi Glozny priestor je k dispozicii pod jeho
podlahou. Celkovy objem batoZinového priestoru modelu NX 200t tak predstavuje aZz 580! litrov.

Ako sa patri na praktické SUV, kabina modelu NX je vybavena Sirokou paletou odkladacich schranok.
Patria k nim odkladacie skrinky v palubnej doske a stredovej konzole, otvoreny ulozny priestor v
stredovej konzole, Ulozny box na elektrické a komunikacné prislusenstvo, odkladacia schranka na
sIne¢né okuliare, drziaky na napoje a priehradky v prednych aj zadnych dverdch. Drziaky na napoje v
strede su dostatoc¢ne velké na to, aby sa do nich vosli dve pollitrové flase, zatial ¢o drziaky na flase v
dverovych priehradkach pojmu po jednej pollitrovej plastovej flasi.

Elektricky ovladané zadné sedadlo

Model NX ponuka zakaznikom moznost vybavit si vozidlo elektrickymi sklapacimi zadnymi sedadlami
delenymi v pomere 40 : 60, ktoré su novinkou tak vo vozidle znacky Lexus, ako aj v celom segmente.
Sedadld sa sklopia do roviny uz v priebehu 10 sekind a ovladaju sa pomocou ovladacich prvkov, ktoré
su pripevnené na pristrojovom paneli a po strandch zadnych sedadiel a batoZinového priestoru.

Meracie pristroje a prepinace — interakcia s clovekom
Analdgové hodiny, tachometer a otackomer maju frézou opracované Ciselniky, ¢o vytvara pocit
suladu a delikatny dojem pravého kovu.

PInofarebny multifunkény informacny displej (MID) s uhloprieckou 4,2 palca a technoldgiou tekutych
krystalov TFT LCD je umiestneny v strede pristrojového panela. Naladové osvetlenie displeja MID je
spojené s prepina¢om volby jazdného reZzimu a meni farbu podla zvoleného reZzimu. Pomocou funkcie
multimedialneho prepojenia dokaze displej MID zobrazit aj informacie o teleféne a audiosystéme.

Dal$ou novinkou v modeli NX, ktort automobilka Lexus predstavuje vobec po prvy raz, si dotykové
vypinace v obloZeni stropu pre predné stropné svetlo a svetla na ¢itanie. Vypinacde pracuju na baze
mikropoditaca, ktory zaznamenava blizkost prsta pouzivatela a podla toho svetlo zapina a vypina.

Privetivé osvetlenie je dolezitou siéastou atraktivnosti znacky Lexus pre zakaznikov. Dotykové
rozhranie RTI sa rozsvieti spolu s kluckami dveri, ked'sa k vozidlu NX pribliZi jeho majitel s kii¢om, a
zostava rozsvietené aj po vstupe vodica do vozidla.

Osvetlenie priestoru pre nohy, ktoré je obzvlast dolezZité z bezpeénostného hladiska, ako aj pre
navodenie pocitu luxusu, je sustredené na polohu pasaZiera pri sedeni. V zaujme zabezpecenia
maximalnej viditelnosti v noci je zadné stropné svetlo vybavené diédami s technolégiou LED.

Materialy

Interiér nového modelu NX vznikol s mimoriadnym dérazom na detail, ktory charakterizuje kazdé
vozidlo znacky Lexus. Napriklad vnutorny povrch drziaka na flase v stredovej konzole je vyrobeny z
materidlu s vysokym trenim, vdaka ¢omu méze vodic¢ otvarat flasu len jednou rukou.

.....

1So stipravou na opravu pneumatik.



Pri vyrobe interiéru modelu Lexus NX sa pouZil proces lestenia dreva, ktorého cielom je vytvorit
unikatnu povrchovu Upravu z leStenej ocele, inSpirovanu prvotriednym koncertnym pianom znacky
Yamaha. Povrchovd Uprava s nazvom Simamoku zabrafiuje odrazu javiskovych reflektorov, ktoré by
mohli rozptylovat umelca alebo dirigenta poc¢as predstavenia.

Spolo¢nost Lexus zaviedla Gpravu Simamoku v interiéri modelu GS, kde ju pouZila na ozdobnom
obloZeni, a taktiez na volante modelu LS v roku 2012. V novom modeli NX vSak po prvy raz pouzila
proces 6smich krokov, ktorého vysledkom je charakteristicky povrch s jemnym leskom a
antireflexnou Upravou.

PALUBNE TECHNOLOGIE

* Bezdr6tova nabijacia stanica pre bezdrotové nabijanie telefonov.

® Obrazovka s 360-stupfiovym panoramatickym zobrazenim, ktoré prispieva k vyssej bezpecnosti
na ceste aj v teréne.

* Projekcny displej HUD s uhloprieckou 6,2 palca ulahcuje pristup k informaciam.

¢ Dotykové rozhranie Remote Touch Interface (RTI) s dotykovou plochou, multifunkény informacny
displej (MID) atd".

e Spickovy audiosystém Mark Levinson s priestorovym zvukom a technolégiou Clari-Fi, ktora
zlepsuje kvalitu hudby a v automobilovom priemysle je pouzita po prvy raz.

V novom modeli NX ma premiéru viacero inovacnych palubnych technoldgii, ktoré prinasaju vodicom
este vacsiu radost z vlastnictva vozidla.

Bezdrotova nabijacia stanica

Nova bezdrbétova nabijacia stanica je umiestnena v bloku stredovej konzoly. Umoziuje nabijanie
inteligentnych telefénov a dalSich zariadeni v sulade s medzinarodnym Standardmi bezdrétového
nabijania (Protokol Qi). Zariadenie sa za¢ne nabijat hned, ako ho poloZite na nabijaciu stanicu, pricom
netreba pouzit Ziadny kabel.

Obrazovka s panoramatickym zobrazenim

Novy model NX je vybaveny obrazovkou s 360-stupriovym panoramatickym zobrazenim, ktora ma vo
vozidle znacky Lexus premiéru. Jej Ucelom je zvysit sebaistotu vodicov pri jazde v stiesnenych
priestoroch, na vozovke aj v teréne, pri rychlostiach do 20 km/h.

Ucelovo skonstruovana elektronicka riadiaca jednotka (ECU) namontovana za zadnym stipikom
nepretrzite monitoruje vstup zo Styroch navzajom prepojenych kamier, ktoré st umiestnené v lavom
a pravom vonkajSom spatnom zrkadle, v prednej mriezke chladi¢a a v obloZeni zadnej tabulky s
evidenc¢nym ¢islom vozidla.

Jednotka ECU spracovava zabery a znovu ich prehrdva na obrazovke audiosystému a navigacného
systému v siedmych kombinaciach. Dokonca je mozné zobrazit vozidlo NX tak, akoby sa nar vodic¢
dival zhora, a pred cestou tak dékladne skontrolovat okolie.

Nova obrazovka s panoramatickym zobrazenim umoznuje vodicovi vidiet aj prekazky, ktoré by mal v
pripade zobrazenia klasickou zadnou a prednou kamerou v mftvom uhle. Systém podporuje
zobrazovanie na celld obrazovku, bez vytvarania ,,iernych pruhov” ako pri Sirokouhlom zobrazeni,
ktoré vytvara analégovy format kamery.

Obrazovka s panoramatickym zobrazenim pracuje v sucinnosti s parkovacim asistentom od
spoloc¢nosti Lexus a systémom upozornenia na premavku za vozidlom (RCTA), ktory registruje
prekazky v mitvom uhle vodica kriZzujuce drahu vozidla pri civani z parkovacieho miesta.



Projekcny displej HUD
Projek¢ny displej HUD premieta na spodnu Cast ¢elného skla Sirokd $kalu informécii, ako je napriklad
rychlost vozidla, otacky motora, informacie z navigacného systému ¢i nastavenia audiosystému.

Dotykové rozhranie Remote Touch Interface (RTI)

Neoddelitelnou suc¢astou ovladacej zény v stredovej konzole je nové dotykové rozhranie Remote
Touch Interface (RTI) s dotykovou plochou. Ergonomicka konstrukcia rozhrania RTI pomaha vodicovi
prirodzene najst rukou ikony na obrazovke, zatial ¢o opierka dlane ulahduje ovladacie ukony.
Dotykové rozhranie RTI umoznuje rychly a intuitivny pristup k pomocnym ovlddacim prvkom pocas
jazdy bez toho, aby vodica tieto ukony rozptylovali. Jednoduchy pristup k rozhraniu RTI ma aj
spolujazdec.

Audiosystémy

Karoséria modelu Lexus NX, ktora sa vyznacduje vysokou tuhostou, poskytuje idealnu platformu pre
dva mimoriadne kvalitné audiosystémy: audiosystém Pioneer so zostavou 6smich alebo desiatich
reproduktorov a exkluzivny audiosystém Mark Levinson s priestorovym zvukom, ktory pozostava zo
14 reproduktorov.

Predprogramované vyrovnavanie zvuku (ekvalizacia) vo vozidle NX sa liSi od ostatnych modelov
znacky Lexus vdaka odliSnému vnatornému priestoru a usporiadaniu kabiny. Obidva audiosystémy
automobilka ucelovo vytvorila pre novy model NX ako svoju odpoved na narastajicu oblUbenost
vyuzivania zdrojov hudby v komprimovanych zvukovych formatoch, a prispela tak k zvyseniu jej
kvality.

Audiosystém Pioneer vyuZziva procesor DSP na digitalne spracovanie zvuku, ktory je vyvojovou
novinkou a obnovuje vysoké tony stracajuce sa komprimaciou. Plne digitalny zosilfiovac triedy D
napaja reproduktory s priemerom 16 cm v prednych dverach spolu so 6,5-centimetrovymi vyskovymi
reproduktormi na pristrojovom paneli.

Audiosystém Mark Levinson s priestorovym zvukom vyuZiva patentovanu vysokovykonnu
technoldgiu, ktord viac nez dvojnasobne zvysuje vystup zvuku pri rovnakom vydaji energie. Systém
vyuziva 12-kanalovy zosiliovac triedy D a novu technoldgiu Unity v reproduktoroch s priemerom 9
cm, ktoré su umiestnené po oboch stranach pristrojovej dosky. Cely systém vyvinie vykon 125 W na
kandl a celkovo 835 W s pripustnym skreslenim maximalne 0,1 percenta.

Spolu s exkluzivnym audiosystémom Mark Levinson s priestorovym zvukom znacka Lexus ako prva v
automobilovom priemysle poutzila aj technoldgiu Clari-Fi, ktora analyzuje a zlepsuje kvalitu zvuku

vsetkych typov komprimovanych, digitalizovanych zdrojov hudby.

NOVY 2,0-LITROVY ZAZIHOVY MOTOR S TURBODUCHADLOM

e Prvy zazihovy motor s turbodichadlom od spolo¢nosti Lexus

e Prvy zaiihovy motor na svete, ktory prinasa prepliovanie turbodichadlom s delenou
turbinovou skrifiou v spojeni s hlavou valcov s integrovanym zbernym vyfukovym potrubim
v zaujme zlepSenia citlivosti bez oneskorenia a maximalnej tspory paliva.

e Motor vyuzZiva technoldgiu priameho vstrekovania paliva D-4ST arozSireného
inteligentného dualneho variabilného ¢asovania ventilov (Dual VVT-iW), ktoré zabezpecuju
vynikajucu citlivost bez oneskorenia reakcie turbodichadla alepsi kritiaci moment pri
nizkych otackach.

e Motor sa vyznacuje l'ahkou konstrukciou, ako aj plynulym a tichym chodom.



Svoj prvy zazihovy motor s turbodidchadlom s technolégiou priameho vstrekovania paliva vyvinula
sama automobilka Lexus tak, aby sa v ilom snubil posobivy vykon s optimdlnou Usporou paliva.

Inovacny 2,0-litrovy radovy Stvorvalcovy motor je prvy na svete, v ktorom sa spdja vodou chladena
hlava valcov sintegralnym zbernym potrubim sredukciou zo Styroch potrubi na dve
a turboduchadlom s delenou turbinovou skrifiou.

Novy motor spitia poZiadavky emisnej normy EURO 6 a vyvinie maximalny vykon 175 kW/238 k pri
rychlosti 4 800 az 5 600 otdcok za minutu a dodd 350 Nm krutiaceho momentu v rozmedzi 1 650 az
4 000 otacok za minutu. Model NX 200t vdaka tomu zrychli z 0 na 100 km/h za 7,1 sekundy a vyvinie
maximalnu rychlost 200 km/h. Turbo prinasa priemernu spotrebu paliva 7,7 1/100 km a vyprodukuje
178 g/km emisii CO,.

Hlava valcov s integralnym zbernym vyfukovym potrubim s redukciou zo Styroch potrubi na dve
a turboduchadlom s delenou turbinovou skrifiou

Tato unikatna kombinacia technoldgii motora je prva svojho druhu na svete. Jej Ucelom je zabezpecit
vysoku uroven citlivosti s minimalnym oneskorenim reakcie turboduchadla a lepsi krdtiaci moment
pri nizkych otackach motora a pritom vynikajlcu spotrebu paliva.

Zberné vyfukové potrubie s redukciou zo Styroch potrubi na dve pdruje valce v zavislosti od ich
expanzného alebo kompresného zdvihu. Tdto inovacna konstrukcia zberného potrubia pracuje
v sucinnosti s vysokoefektivnym turbodidchadlom s delenou turbinovou skrifiou a zabrariuje
interferencii medzi vyfukovymi plynmi z kazdého valca, ¢im vytvdra vysoky kratiaci moment v ¢o
najsirSom moznom rozsahu otd¢ok motora.

Motor dalej vyuziva medzichladi¢ typu vzduch/voda, upevneny priamo k motoru, s cielom vyrazne
znizit objem vzduchu nasidvaného do turbodichadla, ¢im minimalizuje oneskorenie v zaujme
vysokocitlivého vykonu.

Samotné turboduchadlo s delenou turbinovou skrifiou je vybavené variabilnym reguldtorom klapky
rozvodu vyfukovych plynov, ktory minimalizuje hydraulické straty znizenim spatného tlaku pri nizkom
zataZeni motora, ked nie je potrebné turbodichadlo. Tym sa dosahuje nielen vynikajica Uspora
paliva, ale novy motor vdaka tomu zaroveri spifia aj poziadavky emisnej normy EURO 6.

Integracia zberného vyfukového potrubia s hlavou valcov navySe zlepSuje chladenie vyfukovych
plynov bez toho, aby to ovplyvnilo zahrievanie katalyzatora. Tym sa nielen zmierfiuje opotrebovanie
katalyzatora, ale zaroven predlZuje dojazd vozidla na optimalny, stechiometricky zmieSavaci pomer
vzduch/palivo.

Systém vstrekovania paliva D-4ST

Systém vstrekovania paliva D-4ST (,Direct injection 4 stroke gasoline engine Superior version with
Turbo”) predstavuje spojenie technoldgie prepliiovania a priameho vstrekovania paliva. Cielom je
vytvorit vysoky stupen kompatibility medzi ,vysokym pomerom virenia“, ktory sa dosiahol
optimalizaciou tvaru sacich kandlov v hlave valcov ahlave piestov, a,regulaciou tlaku
turboduchadla“.

D-4ST v sebe spdja systém vstrekovania paliva pod vysokym tlakom priamo do valcov a vstrekovania
pod nizkym tlakom do sacich kandlov. Vstrekovanie sa deli medzi priame vstrekovace a vstrekovace
do sacich kanalov v zavislosti od zatazenia motora. Optimalizuje sa tym spalovanie paliva v kazdej
jazdnej situdcii, ¢o vedie k zvySeniu krutiaceho momentu pri nizkych otdckach a sucasne k nizsej
spotrebe paliva.

Inovacna technoldgia casovania ventilov Dual VVT-iW
Novy turbomotor znacky Lexus disponuje inova¢nou technoldgiou dualneho variabilného ¢asovania
ventilov, ktord wvyuZiva inteligentné dualne variabilné casovanie (VVT-i) vyfukovych ventilov



arozsirené inteligentné dualne variabilné casovanie (VVT-iW) sacich ventilov. Technoldgia tak
optimalizuje krdtiaci moment v celom rozsahu otacok a umozriuje motoru spustit sa v Ottovom cykle,
no pritom beZat v Uspornejsom Atkinsonovom cykle.

Oneskorené zatvaranie sacich ventilov v Atkinsonovom cykle znizuje hydraulické straty a zvysSuje
Usporu paliva. Technoldgia VVT-iW obsahuje uzavierku v strednej polohe, ktord nielen umoznuje
zachovanie Atkinsonovho cyklu bez toho, aby sa obmedzilo Startovanie motora v chladnom pocasi,
ale zaroven dodava vykon pri plnom zatazeni motora.

Nizka hmotnost a dal$ie pokrokové prvky

Novy 2,0-litrovy motor s turbodichadlom je pozoruhodne lahky a kompaktny. Vazi len 160 kg a je
liaty zo Ziaruvzdornej ocele s nizkym obsahom niklu. Obsahuje Zivicovy kryt hlavy valcov, zberné sacie
potrubie a privodné vedenie. Motor absolvoval viac ako 10 000 hodin skdsok na skisobnom pristroji
a nasledne podstupil rozsiahle skusky na cestach, pocas ktorych presiel vyse milién kilometrov.

Na zniZenie trecich strat v r6znych ¢astiach motora sa prijalo niekolko opatreni, ktoré viedli k znizeniu
spotreby paliva. Zavedenim vyvaZzovacieho hriadela sa zniZilo piestové osové zataZenie, ¢im sa znizili
trecie straty. Skvalitnilo sa strojové opracovanie vnutorného priemeru valca a na plast piesta sa
pouzila povrchovd Uprava, ktord znizila klzny odpor. PouZili sa tiez piestne kruzky s nizkym napatim
a znizila sa hmotnost pohyblivych ¢asti.

Zaviedol sa ventilovy rozvod s vahadlom s nizkou hmotnostou a rozvodova retaz s nizkym trenim,
pricom posuvné Casti retaze su zhotovené z materialu s nizkym trenim. Materialy s nizkym trenim sa
pouzili aj na olejové tesnenia klukového hriadela. Optimalizoval sa tok mazacieho oleja, pricom
prietok olejového Cerpadla sa znizil vdaka mechanizmu premenlivého vypustania oleja.

K dalSej uspore paliva prispieva doslednd reguldcia tepla vo vnutri motora. Systém rychleho
zahrievania bloku valcov zabranuje prudeniu chladiacej zmesi do bloku, ked' je motor studeny, zatial
¢o systém reguldcie olejovych dyz na chladenie piestov zniZuje privod oleja do piestov, a zvySuje tak
rychlost zahrievania.

Plynuly chod, tichost a lepsi zvuk turbodtchadla
Okrem optimalizovanej tuhosti hlavnych konstrukénych casti na potlacenie vibrécii je novy motor
vybaveny aj vyvazovacim hriadefom so Zivicovym sutkolesim, ktoré zabezpecuje jeho plynulejsi chod.

Mazaci olej bez obsahu véapnika, ktory je vyvojovou novinkou, eliminuje moznost klepania motora pri
nizkych otackach a tento ucinok este zvysuje systém olejovych dyz na chladenie piestov.

Vodou chladeny medzichladi¢ je velkou vyhodou pri pociatocnom zrychleni a skracuje cas zrychlenia
z 0 na 100 km/h o0 0,3 sekundy v porovnani s alternativou medzichladi¢a typu vzduch/vzduch. Krivka
zrychlenia dava prednost prenosu krdtiaceho momentu pri nizkych otacékach.

Turbomotory zvyknd byt pri uzavretej Skrtiacej klapke hluéné (hovori sa tomu ,vzdychanie turba“).
Na vyrazné znizenie charakteristického hluku turbodtchadla sa zaviedol elektricky obtokovy ventil
a rezonator. KedZe preplfiovany motor potrebuje pre svoj vykon hladky saci prietok, konstruktéri
automobilky Lexus sa zamerali na vytvorenie Specidlneho tvaru sacich kanalov, ktory by zabezpedil
vykon bez hluku.

Nova Seststupriova prevodovka
S novym motorom spolupracuje nova sekven¢na automaticka Seststupriovd prevodovka s cielom
dosiahnut rovnovahu plniaceho tlaku v oblasti vykonu a spotreby paliva. Riadiaca logika krutiaceho
momentu vypocita potrebny krdtiaci moment motora a zabezpeci jeho maximalne vyuZitie na rychlu
akceleraciu s citlivejSou odozvou.



JAZDNA DYNAMIKA

¢ Vysoka tuhost karosérie a vlastnosti odpruZenia zabezpecuja dynamické, svizné a citlivé
ovladanie vozidla a pontikaju vodicovi vysoku mieru pohodlia pocas jazdy.

¢ Funkcia volby jazdného reZimu umozZiiuje prispdsobit spravanie vozidla stavu vozovky a stylu
jazdy.

o Systém variabilného adaptivneho pruzenia (AVS) prinasa spojenie jazdného komfortu s vyssou
stabilitou vozidla pri prejazde zakrutami.

Novy model NX 200t je navrhnuty tak, aby ponukal vodi¢om zaZitok zo vzrusujucej, dynamickej a
energickej jazdy a zaroven pri nej zabezpecoval vysokd mieru pohodlia.

Ako uviedol hlavny konstruktér modelu NX Takeaki Kato, jeho tim pri rieSeni obratnosti a stability
vozidla urcil Standard inovacii v modelovom rade Lexus IS. Pomoc v oblasti mechaniky, ako napriklad
predpatie diferencidlu, zabezpecuje lepsi a presnejsi prejazd zdkrutami. Vdaka zdokonaleniu systému
variabilného adaptivneho pruZenia sa zvysil pocet krokov jeho regulacnej sily z deviat na 30.

Karoséria s vysokou tuhostou
Vdaka rozsiahlemu zastupeniu plechov z vysokopevnej, za hortca lisovanej ocele v kombinacii s
hlinikom vznikla karoséria s nizkou hmotnostou a vysokou tuhostou.

Na posilnenie panelovych spojov sa pouzili moderné vyrobné technoldgie, ktoré sa po prvy raz
objavili pri vyrobe modelu Lexus IS. ISlo predovsetkym o lepidld na karosériu, laserové zvdranie
skrutiek a dodatoéné bodové zvéranie. Laserové zvaranie skrutiek v okoli otvorov dveri doplifia nova
technoldgia lepenia jednotlivych dielov karosérie, ktord sa pouZzila v oblasti otvorov dveri, krytov
zadnych oblukov kolies a zadnej Casti podlahy. VystuZ v okoli prvkov zavesenia kolies vytvara pevnu
platformu a treti priecny nosnik je vystuzeny v zaujme lepsSej opory hnacej jednotky.

Na celné sklo sa pouZil uretanovy tmel s vybornou prilnavostou, vdaka ¢omu sa zo skla stal nosny
prvok a zvysila sa odolnost voci ohybaniu karosérie.

Na vzpery zadnych dveri modelu NX sa pouZila vysokoucinna timiaca sila, ktora zabezpecuje pevné
priliehanie dveri.

Zavesenie kolies
Spomedzi vetkych vlastnosti vozidla Lexus NX 200t je azda tou najpozoruhodnejSou jedinecné
spojenie vynikajucej kvality jazdy a mimoriadne citlivého ovlddania.

Model NX 200t vyuZiva zavesenie prednych kolies so vzperami MacPherson spolu s hornymi
podperami s vysokou tuhostou a vzpery lozZisk s nizkym trenim. Hardvérovy zéklad zavesenia kolies
tvoria vinuté pruziny v tvare valca, loZiskd kolies s velkym priemerom a vysokym stupfiom tuhosti,
vysoko tlmiace puzdra na vzperach a druhy montazny bod spodného ramena, ako aj tyc stabilizatora
s vysokou tuhostou.

Na zadnej ndprave ma vozidlo nové dvojité lichobeznikové zavesenie zadnych kolies s vie¢nym
ramenom napravy, ktoré optimalizuje jazdny komfort, ako aj pohyblivost a stabilitu vozidla.
Oddelenie vinutych pruzin od timicov zaroven minimalizovalo prienik komponentov pruzenia do
batoZinového priestoru a umoznilo ¢o najnizsie polozZenie podlahy batozZinového priestoru.

K $peciadlnym prvkom patri upevnenie spodného ramena s vysokou tuhostou, timiée s nizkym trenim
a pruziny s konzistentnejsim pohybom, ktory im umoznuje tvar puzdier vleCeného ramena napravy.

Prioritou bolo silové riadenie. Vysledkom je minimalizovanie zvuku chvenia a otrasov spdsobenych



boénym zatazenim z povrchu vozovky, ktoré meni Sirku stopy pneumatiky, ked koleso reaguje na
zvineny povrch.

Model NX 200t ma vystuzené upevnenie predného spodného ramena zavesenia, takZe rozchod kolies
sa so zdvihom kolesa nemeni. To tieZ zabezpecuje optimalnu odozvu riadenia a ovladanie vstupov.

Klic¢om k optimalnemu vykonu pruzenia, a tym aj pohyblivosti vozidla, je tuhost podvozka. Vdaka
obzvlast tuhej karosérii nového modelu NX 200t bolo mozné zvysit tuhost pruzenia puzdier hornych
podpier prednej napravy v porovnani s tuhostou, aka by bola mozna pri méaksej platforme, ¢o
prispieva k dalSej optimalizacii zavesenia kolies a naslednému zlep$eniu obratnosti vozidla.

BeZné parametre presahuje aj tuhost zakladne stipika riadenia. Trenie medzi pohyblivymi ¢astami
timicov sa znizZilo na minimum, ¢im sa zmiernili otrasy od vozovky pri prejazde zakrutami.

Krivky prepruZenia timi¢ov smerom hore a dolu boli optimalizované, najma pri nizkych rychlostiach
piestov, aby sa zamedzilo prie€nemu aj vertikdlnemu nakldfaniu karosérie. Predné i zadné Sportové
timice plnené stlatenym plynom sa vyznacuju presnym strojovym opracovanim, takze dokazu timit aj
tie najnepatrnejsie vibracie karosérie.

Volba jazdného rezimu
Funkcia volby jazdného rezimu od spolo¢nosti Lexus umoziuje integrované ovladanie viacerych
systémov v zaujme zvysSenia vykonu vozidla a zaroven potesenia z jazdy.

Pomocou oto¢ného ovlddaca v stredovej konzole si mdze vodi¢ vybrat spomedzi Styroch jazdnych
rezimov: NORMAL, ECO, SPORT a SPORT+. Kazdy reZim reguluje ¢innost skrtiacej klapky v zavislosti od
toho, Ci je potrebna Usporna alebo dynamicka jazda.

Systém volby jazdného reZzimu zaroven upravuje krivku podpornej ¢innosti posiliovaca riadenia a
pontka moznost volby z dvoch nastaveni timiacej sily pruZenia.

Variabilné adaptivne pruZenie (AVS)

Model NX 200t je vybaveny novou generdciou systému variabilného adaptivneho pruzZenia

s linedarnym elektromagnetom (AVS). Pracuje v spojeni so systémom volby jazdného rezimu a za
vsetkych jazdnych podmienok automaticky upravuje timenie pruzenia. Cielom je priniest ¢o najvyssiu
mieru komfortu jazdy v priamom smere v spojeni so stabilitou vozidla pri vysokych rychlostiach a
sucasne obmedzit naklarianie karosérie a zabezpedit optimalnu pohyblivost pri prejazde zakrutami.

Revolu¢né poutZitie linedrnych elektromagnetickych pohonov namiesto konvencnejsich krokovych
motorov AVS zvysuje pocet Urovni regulacnej sily na viac nez trojnasobok — z pévodnych devit az na
30. V do6sledku toho sa az Stvorndsobne skratil ¢as odozvy pruZenia — z povodnych 80 na sucasnych
20 milisekdnd.

KedZe pohon je kompaktnejsi, je mozné premiestnit ho z hornej ¢asti timi¢a na nizsiu, a vytvorit tak
nizsiu liniu kapoty, a tym aj vacsi batoZinovy priestor.

Chod systému AVS sa riadi deviatimi regulacnymi vstupmi:

¢ Regulacia senzora rychlosti zabezpecuje jazdny komfort pri nizkych rychlostiach a stabilitu vozidla
pri riadeni pri vyssich rychlostiach.

¢ Regulacia naklonu karosérie zachovava optimalnu polohu vozidla pri prejazde zakrutami.

* Regulacia usporiadania naprav zamedzujuca predklananiu vozidla pri brzdeni zmiernuje tendenciu
vozidla prevratit sa pri brzdeni dopredu.



¢ Regulacia zaklonu vozidla pracuje pri zrychleni a udrziava vysku vozidla.

¢ Regulacia odskoku funguje najlepsie na drsnych povrchoch a zjemnuje jazdu po hrbolatom teréne.
¢ Regulacia senzora nerovnosti povrchu znizi timiacu silu, ked' systém zaznamena vibracie

z nerovného povrchu vozovky.

¢ Regulacia timicov neodpruzenych ¢asti vozidla zvysSuje timiace sily, ked komponenty, ako napriklad
kolesa, za¢nu rezonovat na nerovnom povrchu.

* Spolocna regulacia systému riadenia stability (VSC) spolupracuje so systémami riadenia stability
vozidla a zabezpeduje najlepSie moznosti jeho ovlddania v pripade Smyku, napriklad na vihkom
povrchu.

¢ Spolo¢na reguldcia prednarazového bezpecnostného systému zabezpeduje dodatocnu timiacu silu
na predchadzanie nehoddm pri prudkom zabrzdeni.

LEXUS NX F SPORT

¢ Jedinecné dizajnové prvky exteriéru, ktoré dodavaji vozidlu este dravsi a energickejsi vzhlad
¢ Exkluzivna farba a interiérové prvky verzie F SPORT

* Predné Sportové timice zvysujlce stabilitu vozidla pri riadeni

Sportova verzia F SPORT vynika medzi vietkymi ostatnymi verziami modelového radu NX jedine¢nymi
Stylovymi Upravami, exkluzivnymi farbami a modernizaciou dynamiky vozidla.

MrieZka chladica a exteriér verzie F SPORT

Mriezku chladi¢a so sietovinovym vzorom, charakteristickd pre $portové vozidla znatky Lexus, doplia
v modeli NX F SPORT spodnd lista ndraznika s metalizovym naterom, ktorou sa odliSuje od ostatnych.
Velky vretenovity otvor je odstupriovany zdola nahor, a zvyraziuje tak obrys charakteristického
motivu F SPORT. Unikatny vzhlad prednej ¢asti Sportového modelu NX F SPORT este viac zvyraziuje
Sportovy Cierny nater pouzity na vonkajsich spatnych zrkadlach a charakteristické logo F SPORT na
bo¢nom plechu karosérie pod stipikom ¢elného skla.

Sportové kolesa, ktoré znacka Lexus uvadza po prvy raz, ponukaju moznost vyberu z dvoch farieb
diskov a velkosti pneumatik. Desatlicové zliatinové disky s pneumatikami 225/60/18 maju Cierny
nater po bo¢nych hrandch s leStenou strojovou povrchovou Upravou. Druhy 10-lU¢ovy dizajn ponuka
pneumatiky 235/55/18 s nizsim profilom a nater v exkluzivnej tmavej metalize.

Farba a interiérové prvky vyhradené exkluzivne pre model F SPORT

Na palube vozidla ndjdeme ukazovatele, volant, radiacu paku, Sportové sedadld, pedale, koZzenu
podlozku pristrojového panela spolujazdca, ako aj Upravu interiéru v tmavoruzovej farbe Dark Rose —
teda prvky, ktoré su vyhradené len pre modely verzie F SPORT.

Presivané sedadla vyrobené technoldgiou vstrekovania plastov obopinaju telo cestujuceho, a
poskytuju tak lepsiu bo¢nu oporu. Perforované protiSmykové hlinikové pedale a nozné podpery pre
vodica su praktickou poméckou pri dynamickom Style jazdy. Koza, ktorou je potiahnuty volant, je
taktieZ perforovand, a doddva tak Sportovej jazde nadych vacsej exkluzivnosti.

Spodny kvadrant volantu je zdobeny logom F SPORT. Radiaca paka v leStenej kovovej Uprave
a prahové listy s ozdobnym obloZenim pod dverami su taktiez exkluzivnymi prvkami Sportovych
modelov F SPORT.

Sportové timice
Model NX F SPORT je exkluzivne vybaveny Sportovymi timi¢mi na prednych a zadnych kolesach. Tym
sa zvysuje tuhost a zmiernuju vibracie, ¢im sa optimalizuje stabilita vozidla pri riadeni.



Senzor gravitaéného zrychlenia a ukazovatel prepiiiania
Na plnofarebnom multifunkénom informacnom displeji (MID) Sportového modelu NX F SPORT sa
nachadza novinka od spolo¢nosti Lexus — monitor gravitacného zrychlenia, tzv. ,G-Monitor”.

Na obrazovke G-Monitora sa pohybuje ,G-gulé¢ka“ v stlade s boénou a pozdiznou silou pdsobiacou
na vozidlo. Na displeji MID sa zobrazuje maximalna sila p6sobiaca v kazdom zo smerov. Na dalSich
polozkach displeja sa zobrazuje uhol natocenia volantu, uhol otvorenia skrtiacej klapky a hydraulicky
brzdny tlak.

V $portovych modeloch NX F SPORT s preplfianym motorom sa na displeji MID nachadza ako novinka
od spolocnosti Lexus aj ukazovatel prepliania turbodidchadlom s meniacimi sa farbami vo vysokom
rozsahu plniaceho tlaku. Na analégovych displejoch sa zobrazuje teplota a tlak oleja.

BEZPECNOST

¢ Vyspely prednarazovy bezpecnostny systém (PCS)

¢ Adaptivny tempomat fungujlci pri vSetkych rychlostiach

e Asistent pre udrZanie vozidla v jazdnom pruhu (LKA) a systém monitorovania mftveho uhla (BSM)
so systémom upozornenia na premavku za vozidlom (RCTA)

¢ Projekény displej HUD s uhloprieckou 6,2 palca

e Automatické dialkové svetla

o Karoséria vyznadujuca sa vysokou tuhostou

e Osem airbagov dopinkového zachytného systému SRS

e ZvySena ochrana chodcov

Nowvy Lexus NX je vyvinuty a skonstruovany tak, aby spifial tie najprisnejsie bezpeénostné normy.
Preto je vybaveny komplexnou Skalou prvkov aktivnej a pasivnej bezpecnosti, ako aj asistencnych
systémov vodica.

K baliku aktivnej bezpecnosti patri adaptivny tempomat fungujuci pri vietkych rychlostiach, asistent
pre udrzanie vozidla v jazdnom pruhu (LKA), systém monitorovania mrtveho uhla (BSM), systém
upozornenia na premavku za vozidlom (RCTA), nové svetlomety do zakruty a projekény displej HUD.

Model NX je vybaveny svetlami na denné svietenie (DRL), zadnou kamerou, prednymi a zadnymi
hmlovymi svetlami a celym radom elektronickych bezpecnostnych prvkov. Patri k nim funkcia
signalizacie nidzového brzdenia, systém riadenia stability vozidla (VSC) s protipreklzovym systémom,
protiblokovaci brzdovy systém ABS s brzdovym asistentom a elektronickym rozdelenim brzdnej sily,
ako aj asistent rozjazdu do kopca (HAC).

Adaptivny tempomat funguijuci pri vSetkych rychlostiach

Vylepsena funkcia sledovania pri kazdej rychlosti zabudovana do adaptivheho tempomatu vyuziva
senzor radaru, ktory pracuje na vinovej dizke v milimetrovej oblasti, a snimaée riadenia, pomocou
ktorych dokaZe rozpoznat vozidlo na ceste vpredu a udrzat si od neho bezpeénu vzdialenost dokonca
aj v pripade, ak uUplne zastavi.

Asistent pre udrzanie vozidla v jazdnom pruhu

Asistent pre udrzanie vozidla v jazdnom pruhu (LKA) vybaveny ovladacom riadenia upozorni vodica
pomocou vystrazného zvukového signalu, ak vyhodnoti, Ze vozidlo sa chystd prekrodit vodorovné
znacenie jazdnych pruhov na vozovke bez pouZitia smerovych svetiel. Systém ndsledne zasiahne do
riadenia, aby zabranil vyboceniu vozidla z jazdného pruhu.

Automatické dialkové svetla

Systém automatickych dialkovych svetiel (AHB) vyuZiva tu istd kameru na ¢elnom skle na
rozpoznavanie premavky v oboch smeroch a automaticky prepne svetlomety na dialkové svetl3, ked'
na ceste vpredu nie su Ziadne vozidla. Dialkové svetla prepne na stretdvacie, aby zabranil oslneniu



inych ucastnikov cestnej premavky, a prepne ich spat na dialkové az vtedy, ked'je cesta pred
vozidlom volna.

Vyspely predndrazovy bezpecnostny systém

Predndrazovy bezpecnostny systém (PCS) zaloZeny na viacvrstvovej stratégii ¢innosti rozpoznava
vozidla a dalsie prekazky na ceste. VyuZiva pritom senzor radaru, ktory pracuje na vinovej dizke v
milimetrovej oblasti a je umiestneny v mriezke chladica. Radarovy senzor poskytuje meranie
vzdialenosti pre adaptivny tempomat (ACC) fungujuci pri vSetkych rychlostiach.

Systém PCS dokaze zaznamenat hroziacu zrazku medzi vozidlom a prekazkou na ceste, akou je
napriklad iné vozidlo vpredu. Ak systém vyhodnoti, ze zrazke nemozno zabranit, aktivuje
predndrazového brzdového asistenta, ktory vozidlo vyrazne spomali, a poméze tak vyhnut sa zrazke,
alebo aspon zmiernit jej nasledky.

Airbagy

Novy Lexus NX je vybaveny 6smimi airbagmi doplnkového zdchytného systému SRS. Patri k nim
dvojstupnovy airbag vodica, dvojstupfiovy a dvojkomorovy airbag spolujazdca, kolenny airbag vodica,
airbag vo vankusi sedadla spolujazdca, bo¢né airbagy na prednych sedadlach a boéné hlavové airbagy
po celej dizke kabiny.

Ochrana chodcov

Sucastou systému ochrany chodcov je aj konstrukcia pohlcujica narazovu energiu, ktora sa pouzila
na kapotu a nosné drziaky blatnika, ako aj konstrukcia krytu medzi ¢elnym oknom a kapotou motora,
ktord timi energiu ndrazu. Ochranu néh chodcov ma zabezpedit material pohlcujici energiu narazu,
ktory sa pouZil v prednej ¢asti ndraznika a pod drZiakom chladica.

TECHNICKE UDAJE MODELU NX

Poznamka: VSetky Specifikacie platia pre pohon do kazdého pocasia (AWD) aj pohon prednych kolies (FWD), ak
nie je uvedené inak.

VONKAJSIE ROZMERY
Rézvor 2660 mm
Celkova dizka 4630 mm
Celkova Sirka 1845 mm
Celkova vyska (nezatazené vozidlo) 1645 mm
Rozchod kolies - vpredu 1 580 mm,1 570 mm (s pneumatikami 235 55R18)
-vzadu 1 580 mm,1 570 mm (s pneumatikami 235 55R18)
Svetld vyska vozidla 175 mm
Predny najazdovy uhol 28,7 st. 16,8 st. (F SPORT)
Zadny najazdovy uhol 24,0 st.x
VNUTORNE ROZMERY
Pocet miest na sedenie 5
Vyska od sedadla po strop - vpredu 970,8 mm (bez stresného okna)
950,3 mm (so stresnym oknom)
-vzadu 968,4 mm (bez stresného okna)

967,2 mm (so stresnym oknom)




Priestor pre nohy- vpredu 1088 mm
- vzadu 918 mm
Sirka vo vyske pliec - vpredu 1455 mm
- vzadu 1405 mm
Sirka v oblasti bedier - vpredu 1400 mm
-vzadu 1370 mm
*Objem nakladového priestoru - Zadné sedadla vo 5001
vzpriamenej a najvzdialenejsej polohe
- So sklopenymi zadnymi sedadlami 15451

HMOTNOSTI A OBJEMY

Pohotovostnd hmotnost

1700 kg (FWD) 1 755 kg (AWD)

Celkovad hmotnost vozidla

2310 kg (FWD) 2 360 kg (AWD)

Max. hmotnost privesu

907 kg (AWD a FWD)

Objem palivovej nadrze

60 |

Poznamka: Vsetky Specifikdcie platia pre pohon do kazdého pocasia (AWD) aj pohon prednych kolies (FWD), ak

nie je uvedené inak.

MOTOR

Typ, materialy

Radovy stvorvalcovy s hlinikovym blokom a hlavami

Oznacenie

8AR-FTS

Rozvod ventilov

DOHC so 16 ventilmi a s technolégiou rozsireného
inteligentného dualneho variabilného ¢asovania
ventilov (Dual VVT-iW) (nasavanie)

Zdvihovy objem

2,0-litrovy prepliiovany s delenou turbinovou skririou,
radovy, $tvorvalcovy, 1 998 cm?

Vrtanie x zdvih

86,0 mm x 86,0 mm

Kompresny pomer

10,0:1

Vykon v konskych silach

175 kW pri 4 800 — 5 600 ot./min.
235 k pri 4 800 — 5 600 ot./min.
238 k pri 4 800 — 5 600 ot./min.

Krdtiaci moment

350 Nm pri 1 650 — 4 000 ot./min.
35,7 kg-m pri 1 650 — 4 000 ot./min.

Palivova sustava

Elektronické vstrekovanie paliva (D-4ST)

Palivo

95 oktanov a vyssie, bez obsahu olova

Emisna norma

LEV Il ULEV 125




HNACIE USTROJENSTVO

RozloZenie

Motor vpredu a permanentny pohon do kazdého
pocasia (AWD),

alebo motor vpredu a pohon prednych kolies (FWD)

Typ prevodovky

Seststupriova automaticka prevodovka Multi-Mode,
elektronicky riadena automaticka prevodovka

s inteligentnou funkciou (ECT-i) s reZimom jazdy po
snehu

Oznacenie U661E U661F
Prevodové pomery FWD AWD
Prvy 3,300 3,300
Druhy 1,900 1,900
Treti 1,420 1,420
Stvrty 1,000 1,000
Piaty 0,713 0,713
Siesty 0,608 0,608
Spatny chod 4,148 4,148

Prevodovy pomer diferencialu

3,888/4,117* (FWD)
3,888/4,117*/ 2,277 (AWD)

*F SPORT

Poznamka: Vsetky $pecifikacie platia pre pohon do kazdého pocasia (AWD) aj pohon prednych kolies (FWD), ak

nie je uvedené inak.

PODVOZOK A KAROSERIA

Karoséria/ram

Unifikovana ocel

Zavesenie kolies - Predné

Vzpery MacPherson, vinuté pruziny

-Zadné Dvojité lichobeznikové s vlecnym ramenom napravy,
vinuté pruziny
Riadenie -Typ Elektricky posilfiovac riadenia (EPS): hreberové

- Celkovy pomer
- Pocet otacok volantu

- Priemer otacania (obvodovy)

riadenie s elektronickym posilfiovacom riadenia
2,68:1
2,68

6,05 m

Brzdy - Predné — typ/priemer

- Zadné — typ/priemer

Vetrané kotuce/17 palcov

Kotuce s elektrickou parkovacou brzdou/16 palcov

Rozmery/typ kolies

17 x 7 palcov (Standard)

18 x 7,5 palcov (samostatnad volitelnd vybava, luxusny
balik Premium a verzia F SPORT)




Rozmery/typ pneumatik

225/65R17 (standard)

225/60R18 (samostatna volitelna vybava, luxusny
balik Premium a celoro¢na pneumatika verzie F
SPORT)

235/55R18 (letnd pneumatika verzie F SPORT)

Rezervné pneumatiky/koleso

T165/80D17 kompaktna rezerva

VYKON

Zrychlenie z 0 na 60 mil/hod.

7.2s (FWD), 7,0 s (AWD)

Zrychlenie z 0 na 100 km/h

7,3's (FWD), 7,1 s (AWD)

Maximalna jazdna rychlost

200 km/h (124 mil/hod.) — hodnoty namerané
spoloénostou Lexus

Spotreba paliva* (v meste/na dialnici/kombinovana)

Spotreba paliva* (kombinovana)

10,3/6,2/7,7 (FWD)
10,4/ 6,5/ 7,9 (AWD)
7,7 1/200 km (FWD)
7,91/100 km (AWD)

Emisie CO2 (kombinované)

178 g/km (FWD), 183 g/km (AWD)

Koeficient aerodynamického odporu (Cd)

0,33

* Skutoény pocet najazdenych kilometrov sa bude [isit.
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