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EXPERIENCE AMAZING

MEDIA INFO

UPLNE NOVY LEXUS ES: VYSSIA UROVEN VYKONU A SOFISTIKOVANOSTI

e V emotivnom dizajne sa odrazaju nové dynamické vlastnosti

e Skonstruovany na novej platforme globalnej architektury — platforme K, ktora
zaist'uje vynikajucu tuhost’ karosérie a dizajnovu vol'nost

e Prvy model ES, ktory bude v ponuke v zapadnej a strednej Eurépe

e Uvedenie prvého modelu ES F SPORT

e Uvedenie druhej generacie bezpecnostného systému Lexus Safety System +

e Hybridny model ES 300h s novym hybridnym pohonom s vlastnym dobijanim od
spolocCnosti Lexus, ktory je uz vo svojej Stvrtej generacii, bude v ponuke v zapadne;j
a strednej Eurépe od decembra 2018

e Model ES 350 so zazihovym motorom V6 a modely ES 250 a ES 200 so
Stvorvalcovym zazihovym motorom su v ponuke v Rusku a na d’alSich vychodnych
trhoch od septembra 2018

Po Siestich generdcidch uspechu v kategérii sedanov strednej triedy je tu novy Lexus ES, ktorého
siedma generdacia si teraz razi novl, omnoho ambicidznejsiu cestu. Model ES s dlhorocnou tradiciou
komfortu, kultivovanosti a luxusu stavia aj v najnovsej generacii na svojich silnych strankach a prinasa
Uplne novy podvozok, ktory zabezpecCuje dynamicky vonkajsi dizajn aeste lepsi jazdny vykon.

Je d’al$im vyjadrenim dizajnového smerovania znacky Lexus ako aj jej odhodlania vyrabat vozidla,
ktoré budu prinasat viac vzrusenia, emocionalneho spojenia avasne, a pomoézu tak predstavit’ jej
viziu buducnosti Sirsej verejnosti. Tradi¢ni kupujuci ocenia, Ze novy model ES je priestrannejsi, tichsi
a bezpecnejsi nez doposial, zatial ¢o nova generacia zédkaznikov uvidi pred sebou sedan s ostrejsim
vykonom, prvotriednymi bezpecnostnymi technolégiami a Uroviiou remeselného spracovania, aka sa
v tomto segmente trhu najde len zriedka.

Lexus ES siedmej generacie bude prvym modelom, ktory bude uvedeny na trhy v zapadnej Eurdpe.
Spolu s novym vlajkovym sedanom LS a kupé LC, ktoré sa predstavili pred nim, pokracuje v pisani
novej kapitoly dizajnu spolo¢nosti Lexus, ktora sa vyznaCuje omnoho vyraznejSou emotivnou kvalitou.
Zvlast pritaZlivo zapdsobi na zakaznikov v uvedenom regione jeho atraktivny styl, ktorého realizaciu
umoznilo poutZitie Uplne novej globdlnej architektury — platformy K (GA-K), ako aj podmanivejsi



zazitok z jazdy a vysSsia Uroven bezpecnosti. Modelovy rad ES bude tvorit’ hybridny model ES 300h,
ktory sa zaCne predavat od decembra 2018 a bude ho pohanat novy hybridny systém s vlastnym
dobijanim, a modely ES 200, ES 250 a ES 350 so zazihovym motorom, ktoré su v predaji od septembra
2018.

V roku 2017 dosiahla spolocnost’ Lexus takmer 75 000 predanych vozidiel v Eurépe, Co je zatial jej
najvyssi celkovy pocet, a predstavuje pre nu uz Stvrty rok rastu za sebou. Hlavnym modelom jej
modelovej zostavy bude novy sedan ES a prispeje k ambicii znacky Lexus predavat do roku 2020
v Eurdépe 100 000 novych vozidiel rocne.

Novy rozmer dizajnu modelu ES

Novy model ES je zostaveny na bdze Uplne novej globalnej architektiry — platforme K (GA-K), ktora
umoznila znacke preskimat hranice dizajnu luxusného sedanu strednej triedy. Vozidlo je dlhsie
(+65 mm), nizsie (-5 mm) a SirSie (+45 mm) ako jeho predchodca. DIhSi razvor (+50 mm) umoznil
umiestnit’ kolesd blizSie k rohom vozidla, vd'aka comu ziskali aj $irsi rozchod (+10 mm vpredu
a +37 mm vzadu). Postoj vozidla a jeho proporcie odrazaju jeho nové funkcné schopnosti a dodavaju
modelu ES vizudlnu atraktivnost, ktora prinuti majitel'ov i obdivovatel'ov pozriet' sa nan este raz.
Jasuo Kadzino, hlavny konstruktér modelu ES, popisal vzhl'ad nového vozidla ako ,provokativnu
eleganciu”.

»Novy model ES bol vidy elegantny luxusny sedan. Pre tuto generaciu sme pridali odvazne dizajnové
prvky, ktoré sa vymykaju tradicnym ocakavaniam kupujucich,” uviedol.

Nova platforma GA-K umoznila nizsiu liniu kapoty, ktora dala KadZzinovmu timu vol'nost pri tvorbe
osobitej siluety s vyraznym sklonom smerom nadol, ¢im vznikol dynamicky, no pritom plynuly tvar.
V prednej Casti vozidla ES je maska, ktord sa vyrazne lisi v zavislosti od konkrétneho modelu.
Standardné verzie maju elegantné pruhy, ktoré vyiaruju zo stredu charakteristickej vretenovitej
mriezky chladica smerom von, zatial ¢o Sportové modely FSPORT — ktoré su vramci radu ES
v ponuke prvy raz — maju Cierny Srafovany vzor vzdjomne prepletenych tvarov pismena ,L“ ktory
zodpoveda vyrezom v prednych rohoch vozidla.

Dizajn modelu, na rozdiel od jeho predchadzajucich generacii, obsahuje dozadu naklonenu liniu
strechy, ktord vyvoldva dojem rychlosti azvyraziiuje nizéi postoj vozidla ajeho ,klzava“
aerodynamiku. Zadna cast je Cistd aostro skosend, svetlomety s diddami LED presahuju okraj
bocnych panelov karosérie a pri pohl'ade z akéhokol'vek uhla vytvaraju plynulud stylovud liniu. Modely
F SPORT maju navyse zadny spojler, znak a tmavy spodny zaves, ktory umocnuje déraz na vzhl'ad. Pre
Standardné modely ES sU v ponuke tri rozne 17- a 18-palcové disky kolies, kym verzie F SPORT su
vybavené 19-palcovymi diskami?, ktoré maju podobny vzhl'ad ako na kupé Lexus LC.

Paleta 12 farieb obsahuje aj novy béZovy a zeleny odtien: I'adovy odtienn Ice Ecru ma pripominat
svetlo, ktoré sa odrdza od Cerstvo napadnutého snehu, zatial' ¢o zeleny odtient Sunlight Green je
inSpirovany farbou morskej vody v sinecnom svetle. Pre modely F SPORT su v ponuke dve exkluzivne
farby — modra Heat Blue a biela F White, ktoré dopltiaju ich energicky dizajn.

Buducnost interiérov Lexus
Pri navrhovani vzhl'adu a atmosféry kabiny modelu ES bola pre KadzZinov tim vychodiskovym bodom
koncepcia , Interiér budidcnosti Lexus” (,,Lexus Future Interior”), v ktorej sa spaja kabina orientovana



na vodica spolu s priestrannou a pohodlnou zénou pre spolujazdca. Aby sa vodi¢ mohol pri jazde
koncentrovat’ na cestu, ma vo svojom zornom poli umiestneny centralny displej, pristrojovy panel
a projekcny displej v tesnom zhluku blizko seba. Spolo¢nost’ Lexus oznacuje tuto koncepciu ako ,Seat
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in Control“, teda rozlozenie v duchu ,vSetko pod kontrolou zo sedadla®”. Ide o jednoduchd myslienku,
ktord hovori, Ze od chvile, ako nasadnete do vozidla, mate vSetky ovladacie prvky, ktoré potrebujete,
na dosah ruky, a vsetky informacie, ktoré vas zaujimajd, vo svojom zornom poli. Laktové opierky sa
vam pohodine posuvaju pod laktami atlacidla ovladate bez toho, aby ste museli spustit ruky

z volantu.

Dalsim prostriedkom na znizenie rozptyl'ovania vodi¢a je volitelny projekény displej, ktory premieta
potrebné informacie o vozidle na Celné sklo. Plne nastavitel'ny farebny displej si vodi¢ moZe nastavit
podla vlastnych preferovanych parametrov aje najvacsi vtriede luxusnych vozidiel. Okrem
zédkladnych funkcii, ako je rychlost vozidla, hladina paliva ¢i poloha radiacej paky, méze displej
zobrazovat' aj znacky srychlostnymi obmedzeniami, upozornenia systému udrZiavania vozidla
v jazdnom pruhu alebo trasy z navigacie.

To, ¢o vodic vidi, je vylepsené aj na dotyk a na pocit. Poloha za volantom modelu ES je pre vodica
prijemnejSia, pretoze ma prirodzenej$i uhol naklonenia volantu. Upravend je aj poloha pedalov
a dokonca i voliteI'né sedadlo nastavitel'né v 10 smeroch. Samotny volant, ktory si vozidlo ES poZicalo
priamo z modelu LS, ma ergonomicky tvarovany veniec, voliteI'né drevené obloZenie a integrované
vyhrievacie prvky. V ponuke su aj vyhrievané sedadld pre vodic¢a a spolujazdca, spolu s novym
vetracim systémom na baze nasavania, ktory Cerpd priamo z klimatizacného systému v zaujme
zabezpecenia rychlejsieho chladiaceho Ucinku.

Kabina je takisto prepojeny priestor, ktory ponudka navigacny systém s mnozstvom komunikacnych
sluZieb s pripojenim. Navigdcia obsahuje 12,3-palcovy multimedialny displej a druhd generaciu
dial'kového ovladaca s dotykovou plochou Remote Touch; jeho funkcia rozpoznavania hlasu je
rozsirena na mobilného asistenta, ktory umoziuje vodiCovi bezkontaktne obsluhovat’ smartfon.

Pohodlie cestujucich na zadnych sedadlach bolo vidy charakteristickym znakom vozidiel radu ES
a novy model tuto kvalitu len potvrdzuje, ato inapriek uhladenejSej vonkajsej linii strechy. NiZsi
vzt'ainy bod bedrového kibu a starostlivo nakonfigurované ¢altnenie stropu zachovévaju priestor pre
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hlavu, zatial' ¢o dIhsi razvor zaistuje dostatoCny priestor pre nohy.

Farebné varianty interiéru obsahuju novu kombinaciu, ktord odraza dizajnovy motiv , provokativnej
elegancie”. Krémovy odtienn Rich Cream farebne ladi s krémovym calinenim sedadiel a hnedym
Calinenim stropu, a dodava tak kabine moderny, no pritom hrejivy vzhl'ad i atmosféru. K d’alS$im
farbam patri ¢ierna Black, hneda Topaz Brown a odtien Chateau.

Spolo¢nost Lexus chcela vytvorit’ pre interiér novych modelov F SPORT uplne odlisny vzhl'ad, vyvinula
preto novy druh kovového obloZenia kabiny, ktoré sa nepodobd na ni¢ z toho, ¢o pouZila doposial'.
OblozZenie Hadori je inspirované tradicnou vyrobou japonskych mecov a obsahuje premenlivé vinové
vzory. Tie mu dodavaju trojrozmerny vzhl'ad, ktory sa lisi v zavislosti od uhla pohl'adu. Tento efekt je
sice veI'mi jemny, no poukazuje na mimoriadnu Uroven detailov a remeselného majstrovstva, ktoré
tvorcovia vloZili do toho, aby verzia F SPORT zaujimala jedinecné postavenie v celej modelovej
zostave. V Standardnom modeli ES sa budu nad’alej vyuzivat tradicné materidly ako bambus a drevo
Simamoku, ktoré mu dodavaju vzhl'ad ,rucnej vyroby“, aky zakaznici luxusnych vozidiel ocakavaju
a ocenuju.



Nova éra vykonu

Vyvojovy tim na Cele s hlavnym konstruktérom Jasuhirom Sakakibarom mal jasny ciel: pretvorit
obraz modelu ES. To znamenalo premenit sedan, zndmy najma svojim pohodlim a tichostou, na
sedan, ktory bude rovnako schopny prvotriedneho ovladania a vykonu a ktory budete zaroven citit’ aj
pocut.

Podla Sakakibaru bol tento model ES vyrobeny tak, aby prinasal zasadne vyssSiu Uroven vykonu nez
ktorykol'vek z jeho predchodcov. ,Vedeli sme, Ze tento model ES musi byt na pocit citlivy a musi sa
'ahko riadit’ bez ohl'adu na to, po akej ceste ide. A to moZno dosiahnut len s pevnym zakladom.”

Vychodiskovym bodom bola nova platforma GA-K. Ide o mimoriadne tuhy podvozok s pohonom
prednych kolies, ktory z hl'adiska torznej tuhosti konkuruje platforme GA-L s pohonom zadnych
kolies, pouzZitej pre kupé LC a sedan LS. RGzne stupne ocele s vysokou pevnostou v tahu sa postarali
o0 znizenie hmotnosti v porovnani s predchadzajiucimi platformami, zatial ¢o vylepsSenia ako Uplne
nové riesenie viacprvkového zavesenia zadnych kolies, elektricky posilfiovaC riadenia upevneny na
hrebeni riadenia Ci svorka v tvare pismena ,V“ za zadnym sedadlom poskytli konstruktérom flexibilitu
a umoznili im presnejsie vyladit model ES.

Tim zodpovedny za vyvoj podvozka sa snaZil vytvorit' pocit akejsi upokojujicej predvidatel'nosti
spojeny s pocitom rychlej odozvy na kazdy pohyb.

OdpruzZenie, ktoré sa prisposobuje svojmu okoliu

Ked uz mal Sakikabarov tim pevny zaklad, na ktorom mohol stavat, obratil svoje usilie na vyvoj
odpruZenia, ktoré by sa dalo vyladit tak, aby zabezpecovalo vynimocny komfort a zaroven presné
ovladanie. Vysledkom je konstrukcia so vzperami MacPherson vpredu a vlecnym ramenom napravy
a viacprvkovym zavesenim kolies vzadu, so stabilizatormi na oboch koncoch.

Hlavny skusobny jazdec Josiaki Ito popisal vy$siu Uroven modelu ES a vylepsent definiciu komfortu
takto: ,,Chceme, aby mal kazdy vodic¢ pocit Uplnej kontroly, ked' sedi za volantom vozidla ES. Je to
uroven komfortu, ktora presahuje len obycajnu plynultd jazdu.”

Hoci konstrukcia zavesenia prednych kolies je podobna predchadzajucemu modelu ES, vykonalo sa
niekol'’ko zmien na zlepsenie celkovej citlivosti. Uhol samotnej vzpery bol upraveny tak, aby sa lepsie
prispdsobil drahe zataZenia kolesa v zaujme zlepSenia kvality jazdy, zatial' ¢o vacsi zaklon (+2 stupne)
a zavlek kolesa (+8 mm) prispievaju k zlepseniu stability vozidla pri jazde v priamom smere. Nové
dynamické tlmite dokdziu reagovat aj na tie najmensie pohyby vdaka neprekryvajicemu sa
pridavnému ventilu, ktory umoziuje, aby olej v timicoch pred vstupom do hlavného ventilu pretekal
v oboch smeroch.

Konstrukcia zadného zavesenia ma vlecné rameno napravy a viacprvkové nastavenie, ktorému
takisto prospieva citlivost novych dynamickych timiCov. Vyssie umiestneny montazny bod vlec¢ného
ramena a vicsie puzdra maju za nasledok lepsiu kontrolu nad nerovnostami vozovky. Sirsie rozostupy
medzi drZziakmi puzdier stabilizatorov prispievaju k celkovému zmierneniu naklanania karosérie.

Presnejsie riadiace vstupy zabezpecCuje novy elektricky posiliovacC riadenia (EPS) upevneny na
hrebeni riadenia. Na rozdiel od predchadzajuceho Lexusu ES, ktory vyuZival pomocny motor



upevneny na stipiku riadenia, je novy systém EPS nastaveny tak, 7e pomocny motor je priamo na
hrebeni riadenia, vysledkom Coho je presnejSia spdtna vazba na volant. Nové usporiadanie okrem
toho umoinuje aj rozsirenie nastavitel'nosti volantu s ndklonom o d’alSich 30 mm a teleskopickym
rozsahom o d'alSich 40 mm.

RozSirené ovladanie modelu F SPORT

Na modeloch F SPORT je v ponuke variabilné adaptivne odpruzenie (AVS), v ktorom su dynamické
timice nahradené nastavitel'nymi timi¢mi. Podobne ako systémy odpruZenia v kupé LC a sedane LS je
systém AVS v modeli ES schopny aZ 650 Urovni nastavenia, ktoré zabezpecuju optimalnu kvalitu jazdy
a presné ovladanie. Nastavenia vychddzaju zinformdcii zo senzorov, ktoré meraju linedrne
a vertikalne pretazenie, rychlost vozidla, uhol riadenia, rychlost stacania a tlak v hlavnom valci, ako
aj z udajov z riadiaceho pocitaca motora a pocitaca na riadenie sklzu.

Vsetky verzie modelu ES maju systém vol'by jazdného reZzimu, ktory umoziiuje vodicovi prisposobit’ si
nastavenia vozidla podla meniacich sa podmienok na ceste. Modely bez systému AVS ponukaju
rezimy ,Eco”, ,Normal“ a ,Sport“, zatial' Co vozidla vybavené systémom AVS maju namiesto rezimu
,Sport” rezim ,,Sport S“ a okrem toho aj rezimy ,Sport S+“ a ,Custom®.

V rezime ekologickej jazdy , Eco” je prioritou spotreba paliva, preto su tu zniZzené reakcie motora na
Skrtiacu klapku a obmedzené pouZzivanie klimatizacie. Rezim Sportovej jazdy , Sport“ na vozidlach bez
systému AVS urychluje odozvy skrtiacej klapky, meni program radenia prevodovych stupnov
a upravuje asistenta riadenia v zaujme lepsej kontroly nad vozidlom, zatial ¢o reZim ,SportS“ na
vozidlach vybavenych systémom AVS upravuje iba nastavenia Skrtiacej klapky a prevodovky. Rezim
,Sport S+“ vzaujme zabezpeclenia eSte SportovejSie jazdy upravuje parametre Skrtiacej klapky,
prevodovky a riadenia spolu s adaptivnymi tlmi¢mi. V reZime ,Custom”, uréenom pre osobné
nastavenia, si mézu vodici vybrat vlastné preferencie z troch programov pre motor a prevodovku
(,,Eco”, ,Normal“, ,Sport“), dvoch programov pre riadenie a odpruZenie (,Normal®“, ,Sport“) a dvoch
programov pre klimatizaciu (,,Eco”, ,Normal“).

Systém hybridného pohonu Stvrtej generacie

Hybridny model ES 300h — ktory ma byt uvedeny na trh v zapadnej a strednej Eurépe — je vybaveny
novou, uz Stvrtou generaciou hybridného pohonu s vlastnym dobijanim. Novy hybridny systém sa
vyznacuje vynimocnou Uspornostou, citlivym vykonom a minimalnou produkciou emisii na luxusny
sedan strednej triedy. Tvori ho mimoriadne vykonny 2,5-litrovy Stvorvalcovy zaZihovy motor
s Atkinsonovym cyklom v spojeni sl'ahsim a kompaktnejsim elektromotorom s vysSou hustotou
vykonu. Celkovy vykon systému je 218 k (DIN) / 160 kW a spotreba paliva v kombinovanej prevadzke
sa pohybuje od 4,7 1/100 km.

Zazihovy 2,5-litrovy motor je Uplne novy a disponuje technoldgiou rychleho spal'ovania, vd'aka ktorej
patri k tepelne najucinnejSim motorom v sériovo vyrabanom automobile. Vysledkom je vyssi vykon
bez zvySovania emisii alebo spotreby paliva. K prvkom, ktoré mu pomohli dosiahnut’ takéto pdsobivé
vysledky, patria priame sacie kanaly, vacsie uhly ventilov alaserom navarené ventilové sedla.
K posobivému riadeniu tepla a spalovania v motore prispieva aj olejové Cerpadlo s premenlivym
objemom, viacdierové vstrekovace, elektronicky riadené inteligentné variabilné Casovanie ventilov
(VVT-iE) na strane nasavania a variabilny chladiaci systém.

Nova prevodovka typu transaxle, ktora je navrhnutd Specidlne na pracu v spojeni s 2,5-litrovym



motorom, ma namiesto doterajsSieho koaxidlneho rieSenia viacndpravové usporiadanie
elektromotorov, ktoré skracuje celkovi dizku balika otakmer 30 mm. Tradiénd planétovi
prevodovku nahradila paralelna hriadel'ova prevodovka a multifunkéna prevodovka, ktora obsahuje
planétovy delic vykonu, parkovaciu uzavierku a ozubené koleso predlohy v jednej kompaktnej
jednotke.

Nikel-metal-hydridovy akumulator, ktory napdja elektromotor, je premiestneny z batoZinového
priestoru pod zadné sedadlo. Toto rieSenie sa podarilo dosiahnut zmensenim vysky samotného
akumulatora 0120mm azavedenim kompaktnejSieho chladiaceho systému. Presunutim
akumulatora po sedadlo sa nielenZe uvol'nilo miesto v batoZinovom priestore, ale zlepsilo sa aj
rozloZenie hmotnosti medzi prednou a zadnou Castou, ¢im vozidlo ziskalo lepSiu ovladatel'nost.

Do hybridného modelu ES 300h sa zaviedlo niekol’ko novych funkcii na zlepsenie celkovej spokojnosti
a UcCasti vodiCa na jazde. Riadiaci systém hybridného pohonu je teraz navrhnuty tak, aby prinasal
pocit linedrnejsSieho zrychlenia, ¢o sa podarilo dosiahnut priblizenim rychlosti motora rychlosti
vozidla, v dosledku ¢oho sa zmensil ,gumovy” efekt, ktory sa bezne spaja s hybridnymi systémami.
Zaradenim reZimu Sportovej jazdy ,Sport” sa eSte viac zvysi zrychlenie vd'aka zvySeniu krutiaceho
momentu pri nizsich otackach, zatial o radiace packy mozno pouZit na poslvanie medzi Siestimi
simulovanymi prevodovymi stupnami v zaujme presnejsieho ovladania.

Zazihové motory a nova osemstupiiova automaticka prevodovka Direct Shift
V Rusku ana dalSich vychodnych trhoch budu v ponuke vozidld Lexus ES svelkym vyberom
zazihovych motorov.

Model ES 350 pohana 3,5-litrovy zaZihovy motor V6, ktory je skonstruovany tak, aby prinasal
posobivé zrychlenie astrhujici zvuk. Tento motor s po6sobivo hladkym chodom vyuZiva
modernizovany systém vstrekovania paliva D4-S a vyvinie vykon 250 k (DIN)/183 kW, co predstavuje
vyrazny narast vykonu v porovnani s predchddzajicou generaciou motora V6.

Okrem vysSieho vykonu a kratiaceho momentu mé vozidlo ES350 aj novl osemstupniovu
automaticku prevodovku Direct Shift. T4 vyuZiva velmi tenky hydrodynamicky meni¢ a uzamykaciu
viaclamelovu spojku na zaistenie efektivnejSieho prenosu vykonu na predné kolesa. Je vyladena tak,
aby zabezpecovala ostré, presne nacCasované preradovanie srychlou odozvou pedélov. Vdaka
SirSiemu rozsahu prevodovych pomerov moéze vyuzivat prevody s vysokym kratiacim momentom pri
nizkych otackach pre rychle nastartovanie, a vyssie prevody v hornom pasme optimalnej Gc¢innosti.

Vysokorychlostné spalovanie je zakladnym prvkom schopnosti nového motora zaistovat co
najefektivnejsie vyuzitie paliva. Na dosiahnutie tohto ciel'a boli mierne zuzené otvory pre valce
(290 mm na 87,5 mm) a prediZeny zdvih (z98 mm na 103,4 mm), &m vznikol optimalny pomer
vitania a zdvihu 1:1,2 a skrétila sa vzdialenost, ktord musi prejst palivo, aby dosiahlo okraje valca.
Zvacsil sa aj uhol medzi ventilmi, aby sa vytvorila priamejSia cesta pre prichadzajuci vzduch, kym
sedla sacich ventilov vyuZivaju laserom navareny proces, ktory umoznil vacsiu plochu ventilového
sedla, nizSie teploty Cela sedla a plynulejsi prechod z privodného kanala do spal'ovacej komory.
Vysledkom je optimalizovany vzorec virenia aschopnost spustenia viac predstihov zazihu
v podmienkach Uspornej jazdy bez toho, aby doslo k pribliZzeniu k hraniciam klepania.

Lexus ES 250 bude v ponuke s Uplne novym vysokovykonnym 2,5-litrovym Stvorvalcovym zazihovym



motorom a novou osemstupniovou automatickou prevodovkou Direct Shift. Vyrobeny je z I'ahkého
hlinika, ma dlhy zdvih, laserom navarené sedla sacich ventilov a pokrocilé inteligentné variabilné
Casovanie ventilov (VVT-i) na dosiahnutie vysokorychlostného spalovania. Ma vysoku celkovu
tepelnud ucinnost, ktora dosahuje 38 percent.

Rovnako ako v motore V6, aj v 2,5-litrovom motore sa systém vstrekovania paliva D-4S vyuZiva na to,
aby poskytoval vysokotlakové priame vstrekovanie a nizkotlakové vstrekovanie paliva do sacieho
kandla na prevadzku Atkinsonovho cyklu pri nizkom zatazeni. Dodato¢nd ucinnost sa dosahuje
prostrednictvom olejového Cerpadla s premenlivym objemom a variabilného chladiaceho systému,
ktoré prispdsobuju svoju cinnost' tak, aby pracovali len v pripade potreby. Napriklad ked' je motor
studeny, olejové dyzy na chladenie piestov sa odpoja, aby umoznili rychlejSie zahriatie motora
a nizsiu produkciu vyfukovych plynov. V rovnakej situacii elektrické vodné Cerpadlo zniZzuje celkovy
prietok chladiacej kvapaliny a zaroven ju presmeruje z bloku motora do vymennika tepla, aby sa
zaistilo rychlejsSie vyhriatie kabiny a zahriatie motora.

Flexibilnejsia prevodovka na zaistenie maximalnej ovladatel'nosti a po¢tu najazdenych kilometrov
Oba motory, 3,5-litrovy V6 aj 2,5-litrovy radovy Stvorvalcovy, dodavaju vykon na predné kolesa
prostrednictvom novej osemstupniovej automatickej prevodovky Direct Shift. Ta vyuZiva vel'mi tenky
hydrodynamicky menic¢ a uzamykaciu viaclamelovu spojku na udrZiavanie priameho spojenia takmer
vo vsetkych situacidch okrem rozjazdu. Vysledkom je pocit dvojspojkovej prevodovky vo vacsine
situdcii spolu s plynulou aplikaciou vykonu zo zastavenia, ako v pripade tradiCnej automatickej
prevodovky.

V porovnani s predchadzajucou Sest'stupfiovou automatickou prevodovkou ma osemstupnova
prevodovka Direct Shift SirSi rozsah prevodovych pomerov, ktory ma zabezpecovat' nizsiu spotrebu
paliva a citlivejsi vykon. Napriklad prevodovy pomer pre prvy rychlostny stupen v predchadzajucej
Sest'stupnovej automatickej prevodovke bol 3,30:1, kym nova osemstuprniova prevodovka ho ponuka
na urovni 5,51 v spojeni s motorom V6 a 5,25 pre Stvorvalcovy motor. V hornom pasme umoziuje
nova prevodovka v porovnani so Sest'stupniovou dosiahnut motoru 250 az 300 otacok za mindtu pri
rychlosti 100 km/h.

Bezkonkurencné bezpecnostné opatrenia

Lexus ES siedmej generacie je v ponuke s najnovsim bezpecnostnym systémom Lexus Safety System +
(Standardna vybava na vsetkych modeloch v zdpadnej Eurdpe, mozZnost volitel'nej vybavy na
vychodoeurdpskych trhoch). Tento balik aktivnych bezpecnostnych technoldgii zaistuje nové aspekty
jazdnych vlastnosti a rozsiruje scenare jazdy, v ktorych dokdze zabezpecit ochranu vodiCovi aj
spolujazdcovi a zabranit tomu, aby doslo k nehode.

K novym funkciam patri detekcia cyklistov cez den, ktora je sucastou komplexného prednarazového
bezpecnostného systému (PCS). Tento systém doposial zaznamenaval len protiidice vozidla
a chodcov a jeho nova schopnost odhal'ovat’ pritomnost’ cyklistov riesi jednu z najbeznejsich pricin
dopravnych nehdd na cestach v sucasnosti. Systém PCS je rozsireny aj o detekciu chodcov v noci
vd'aka vacsej citlivosti a dynamickému rozsahu radaru.

Dal3ou bezpeénostnou vyhodou, ktort pontka model ES, st dvojstuptiové adaptivne dialkové svetla
(AHS). Tento systém nielenze automaticky zapina a vypina dialkové svetla svetlometov, ale jeho 24



samostatnych svetelnych didd LED dokaze prisposobit schému osvetlenia tak, Ze poskytuje lepsie
osvetlenie a pritom menej osliiuje protiiducich vodicov.

Najp0osobivejsi zvukovy zazitok na svete s audiosystémom Mark Levinson PurePlay

V modeli Lexus ES 2019 bude mat premiéru aj audiosystém Mark Levinson PurePlay so sustavou
17 reproduktorov. Jeho dizajnova architektura, ktora je svetovou novinkou, bola vytvorena tak, aby
zaujala kazdého jedného Cloveka a vyvolala v hiom najsilnejsi, najpresnejsi a najcistejsi posluchacsky
zazitok, aky doposial’ zafZil.

Systém PurePlay vyuZiva viacero unikatnych pristupov s cielom vniest do vozidla vynikajici vykon:
patri k nim presné nastavenie hlasitosti skladieb, dizajn a umiestnenie reproduktorov na svetovej
Urovni ako aj bezkonkurencna technolédgia ladenia a dekompresie zvuku. Reproduktory su
umiestnené v Urovni ramien po celej kabine, Co zlepsuje akustiku a vytvara synergiu ténov. Tato
optimalna usporiadanost vytvara konzistentnd farbu ténov medzi vsSetkymi stredovymi
reproduktormi a vSetkymi vyskovymi reproduktormi (tweetermi), v désledku Coho vznikaju dve
identické zvukové scény pre cestujucich vpredu aj vzadu. Kazdy cestujuci je tak obklopeny zvukom,
vd'aka comu vznika rovnaky posluchacsky zazitok na kazdom mieste na sedenie.

Dalsia kapitola pribehu modelu ES

Lexus ES siedmej generacie bude predzvestou novej éry jedného znajdlhSie zavedenych
a najobl'ibenejsich modelov znacky. Spolocne s viajkovou lod’ou Lexus LS chce novy sedan ES uputat’
SirSiu Skalu zakaznikov. Prindsa vsetko, Co ocakdavaju tradicni kupujuci znaCky Lexus, spolocne
s kvalitami, ktoré pritiahnu tych, ktori o kipe tejto znaCky doposial neuvaZzovali. Vyraznejsi Styl,
dynamickejsi vykon, kvalitnd dprava interiérovych povrchov a najnovsie bezpecnostné technolégie sa
pricinia o to, Ze imidZ modelu ES sa zmeni na novy a nec¢akany.

1 Specifikacie sa liia v zavislosti od trhu
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