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Pierwszy wywiad z Glownym Inzynierem modelu LC, Koji Sato oraz z Gléownym
Designerem, Tadao Mori.

LEXUS LC: OD WIZJONERSKIEGO
KONCEPTU DO FASCYNUJACEGO
EFEKTU PRODUKCYJNEGO.

Ostatnio spotkalismy si¢ z gldownym designerem Lexusa, Tadao Mori oraz z Gléwnym
Inzynierem — Koji Sato, by porozmawiac o efekcie ich pracy —nowym Lexusie LC. Zaczelismy
od pytan o wyzwania jakie postawil przed nimi ten projekt — stworzenia zupetnie nowego
modelu coupe marki.

Lexus Europe: Lexus LC wywotal furor¢ podczas Detroit Motor Show, kiedy okazalo sie, ze
produkcyjna wersja samochodu moze by¢ tak interesujaca i radykalna jak jej prototyp. Jak Wam
si¢ udalo stworzy¢ produkcyjng wersje LC, ktéra w tak duzym stopniu przypomina wersje
koncepcyjng LF — LC?

Koji Sato: “Mozna by pomysle¢, ze projekt LC powstat by wdrozy¢ elementy LF — LC do
wersji produkcyjnej, ale sytuacja jest nieco bardziej zlozona. Toyoda-san z duzym
zainteresowaniem przygladat si¢ temu projektowi, wiedziat, ze bedzie to dla nas nie mniejsze
wyzwanie od stworzenia flagowego modelu Lexusa — LS.

Jako inzynier, chcialem aby ten samochdd mial jak najlepsze wyniki. M¢j partner, jako
designer, pragnat przede wszystkim $wietnego wygladu. Mimo tego, ze mieliSmy rozne
oczekiwania, taczyl nas jednak jeden cel. Sklonilo to nas do osiggania kompromisow i
znalezienia innowacyjnych rozwigzan.

Kazdy element w projekcie LC to potaczenie rozwinigtej inzynierii z wyszukanym designem.
Nasze zespoty tworzyly jedng catos¢. To wihasnie dlatego udato nam si¢ wyprodukowac tak
wspaniaty samochod.”

Lexus Europe: W odniesieniu do wzornictwa, co byto najwiekszym wyzwaniem?

Tadao Mori: “ Tak naprawdg wszystko byto dla nas wyzwaniem. Zadawalis$my sobie pytanie
— jak wykorzysta¢ przestrzen w samochodzie, tak by dach byl odpowiednio niski, a wysoki
komfort kierowcy zachowany. Ponadto zastanawialiSmy si¢ jak dopasowac 21-calowe kota, by
jednoczesnie pokrywa silnika byta umieszczona mozliwie nisko.

W rzeczywistosci, aby stworzy¢ nisko umieszczong pokrywe silnika i osiggnaé oczekiwany
efekt, nasi inzynierowie musieli przerobi¢ kolejne elementy zawieszenia. Kosztowato to nas
kilka miesigcy cigzkiej pracy, jednak inzynierowi byli tak podekscytowani tym wyzwaniem, ze
byli gotowi poswieci¢ wiele by dokonczy¢ projekt.”

Lexus Europe:W nowym modelu LC zastosowano wiele nowoczesnych technologii. Z ktérych
z nich jestescie najbardziej dumni?
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Koji Sato: “Oczywiscie zastosowali§my elementy z wldkna weglowego oraz aluminiowa
konstrukcje drzwi. WykorzystaliSmy réwniez nowy system bezpieczenstwa jak i zdalny,
dotykowy interfejs. LC posiada rowniez pionierskie rozwigzanie Shift-by-wire.
Prawde mowigc, nie zalezalo nam jednak aby model LC byl najnowoczes$niejszy z
najnowoczesniejszych. Chcielismy aby efekt koncowy byt jak najlepszy a kierowca zakochat
si¢ w pojezdzie.”

Tadao Mori: “Jestem dumny, ze udato nam si¢ stworzy¢ jeden z najcienszych na $wiecie
zespotow reflektorow, w ktorych wykorzystujemy zaawansowane soczewki do ogniskowania
wigzki LED. Mamy réwniez bardzo kompaktowo zaprojektowane tylne S$wiatta, ktore
wykorzystuja dwa lusterka by tworzy¢ nieskonczong liczbe refleksow "

Koji Sato: “ Udalo nam si¢ rowniez dokona¢ przelomu w budowie kolumn w przednim
zawieszeniu. Wykonali$my je z aluminium co pozwolito obnizy¢ ci¢zar o 10 kg, w stosunku
do zastosowania konwencjonalnej stali.”

Lexus Europe: Czy posiadanie konceptu LF-LC jako wzor, byto dla was zaletg?

Koji Sato: “Koncept LF-LC byt do$¢ potezny, ale ostateczna forma produkcyjna byta dla nas
jasna od wezesnych etapéw. W dziedzinie wzornictwa proces ten roéznit si¢ w odniesieniu do
wigkszo$ci samochodow.”

Tadao Mori: “ Oznacza to, ze mieliSmy znacznie wigcej czasu na skupienie si¢ na detalach niz
mieliSmy w pozostatych projektach.”

Lexus Europe: Na zewnatrz samochdd bardzo przypomina model koncepcyjny ale wnetrze
bardzo si¢ r6zni od prototypu. Jaki jest tego powod?

Tadao Mori: “Kiedy Akio Toyoda po raz pierwszy wsiadl do LF-LC byt pod ogromnym
wrazeniem jednak stwierdzil, Ze nie wyobraza sobie aby wersja produkcyjna miata takie
wnetrze.

Przystapilismy do pracy nad bardziej przyjaznym wngtrzem. ChcieliSmy, aby zaroéwno
kierowca i pasazer czuli si¢ komfortowo - jak w domu.

Projektanci spedzit mnostwo czasu na jezdzie modelami o wysokich osiggach —takimi jak LFA.
Pomoglo to zrozumie¢ jak pasja inzynierOw moze by¢ wspierana przez specjalistow w
dziedzinie designu.

Lexus Europe: Jakimi zasobami ludzkimi dysponowaliscie i jakimi ramami czasowymi
kierowali$cie si¢ w waszym projekcie?

Koji Sato: “W projekcie LC bylo i nadal jest zaangazowanych ponad 4000 os6b. Wykonali oni
swietng robote.

Jest to model, ktory tworzony byl nie jak zazwyczaj 6 lat, ale rok krocej. Byl to czas cigzkiej
pracy, ale dzigki wysitkowi wszystkich udato nam si¢ osiggna¢ zamierzony cel.”



