Informacja prasowa

OD SPEKTAKULARNEGO MODELU LFA
PO NOWE COUPE: LC 500

JAKO KOLEJNA ODSLONA
DYNAMICZNEGO BLASKU LEXUSA

Inzynier nowego modelu LC - Koji Sato oraz designer Tadao Mori, zdradzaja jak stworzenie
modelu LFA przyczynilo si¢ do produkcji nowego coupe Lexusa-LC 500 oraz LC 500h.

Lexus Europe: Jakie doswiadczenie zwigzane z produkcja LFA pomoglo Wam stworzy¢ nowe
modele LC i LC 500h?

Koji Sato: Zanim przystgpiliSmy do pracy, spedziliSmy wiele dni na jezdzie modelem LFA po
okolicach Los Angeles. Technologia, ktora zostata zastosowana w tym pojezdzie, jest takze
elementem modelu LC. Mowa tu o uzyciu wtokna weglowego w elementach zewngtrznych, co nadaje
odpowiedniej lekko$ci przy zachowaniu wysokiej trwatosci.

Lexus Europe: Co ciekawe LC jest modelem o do$¢ sztywnej i mocnej bryle.

Koji Sato: Tak, jestesmy zadowoleni z osiggnigcia tak wysokiego poziomu. Model LC mozna $miato
porownywa¢ do najlepszych niemieckich samochodéw. Model LC jest 60% odporniejszy od modelu
GS. Jest to rezultat wigkszej precyzji w budowie, co sprawia, ze LC prowadzi si¢ wyjatkowo gtadko.

Lexus Europe: O tym jak wazny jest rozktad masy, dowiedzieliSmy si¢ juz z rozméw o produkcji
LFA. A jak jest w przypadku obu modeli LC?

Koji Sato: Udato nam sie stworzy¢ podziat 52 do 48 w modelu LC i 51 do 49 w LC 500h.
Lexus Europe: Mozna wigc powiedzie¢, ze daje to ogromna satysfakcje kierowcy?

Koji Sato: W przesztosci inzynierowie byli skoncentrowani na doktadnych specyfikacjach i danych
dotyczacych osiggow. Jednak klienci wymagaja przede wszystkim, aby jazda za kazdym razem byta
niezapomniana, dlatego tez skoncentrowali$my si¢ na zmystach potencjalnego kierowcy.

Lexus Europe: Gdzie odbywaty sie testy LC, skierowane na rynek europejski?

Koji Sato: Jazdy testowe odbyty sie na stynnym torze Niirburgring - Nordschleife, na niemieckich
autostradach oraz europejskich drogach krajowych.



O rexus

Lexus Europe: Akio Toyoda réwniez zostat zaangazowany w caly proces produkcji. W jaki sposob
przyczynit si¢ do rozwoju calego projektu?

Koji Sato: Akio Toyoda prowadzi ten projekt od poczatkowych etapéw rozwoju. Przetestowat model
LC nawet w $nieznych warunkach w Shibetsu, w poéinocnej Japonii i miat po tym do nas kilka uwag.
Jestesmy wiec przekonani, ze samochod bedzie w stanie da¢ prawdziwg rado$é z jazdy.

Lexus Europe: Model LC jest pierwszym pojazdem z zastosowaniem systemu GA- L (Global
Architecture for Luxury Vehicles) Czy zobaczymy go réwniez w innych modelach?

Koji Sato: W LC zastosowano kompletnie nowy model podwozia, ktory bedzie wzorcem w produkcji
przysztych modeli.

Lexus Europe: Chociaz LC prezentuje bardzo odwazny design, co zaowocowalo na swiecie szerokim
rozgltosem, to jednak model LFA osiagnat doskonato$¢ w dziedzinie aerodynamiki, dotaczajac
jednoczesnie do najlepszych w swoim segmencie. Jak udato wam si¢ tego dokonac¢?

Tadao Mori: Osiagneglismy ten wynik dzigki wprowadzeniu wielu aerodynamicznych elementow.
Poprawilismy ogolny przeplyw powietrza wewnatrz nadkola, udoskonaliliémy ksztatt bocznych
lusterek, przedniego zderzaka oraz kat nachylenia przedniej szyby. To wszystko sktada sie na tak
doskonaty efekt.

Lexus Europe: Czy sg plany, aby wlaczy¢ model LC w §wiat motosportu i wyscigow?

Koji Sato: Mam nadziejg¢, jednak w tym momencie nie mozemy odstoni¢ wszystkich szczegotow.



