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Lexus LC ma wszelkie cechy typowe dla flagowego modelu marki: jest tu wszystko, co
najlepsze w designie Lexusa, technologiach i rzemiosle. Serie zapoczgtkowat w roku 2017
Lexus LC Coupe, dzi$ dochodzi do niej zupetnie nowy wariant z miekkim dachem, ale o
identycznym charakterze i statusie: LC 500 Convertible.

LC Convertible wspodtdzieli z LC Coupe ten sam piekny design i Swietne osiggi oraz
ekscytujgce prowadzenie — dodajgc do tego wszystkie najlepsze doznania wigzace sie z jazdg
pod gotym niebem. O ile wiec Coupe skupia sie na charakterze ,skonczonego piekna”
dopetnianym spuscizng sportowego supersamochodu Lexus LFA, wersja Convertible dorzuca
do tego szczegdlne wrazenia zmystowe. Jazda samochodem ze ztozonym dachem sprawia,
ze kierowca czuje sie jeszcze bardziej zwigzany ze swoim autem, ale zarazem z drogg oraz
otaczajgcym Swiatem.

LC Coupe — zaréwno jako hybrydowy LC 500h, jak i jako napedzany przez silnik V8 model LC
500 — w roczniku modelowym 2021 skorzysta z catego szeregu usprawnien i innowacji.
Wszedzie tam, gdzie to mozliwe, zmiany te otrzyma takze wariant Convertible. Efekt to
ewolucja charakterystyki jezdnej modelu — poczynajgc od komfortu jazdy, prowadzenia i
szybkosci reakcji uktadu kierowniczego az po komfort i funkcjonalnosé multimediow.
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JESZCZE OSTRZEJSZE | BARDZIE) WYRAFINOWANE PROWADZENIE

Lexus jest wierny zasadzie liniowej reakcji na dziatania kierowcy. Inzynierowie marki zadbali,
by np. przejscie z hamowania do skretu i dalej do przyspieszania na wyjsciu z tuku byto
ptynne i bez szarpnieé. Kolejnym etapem ewolucji filozofii ,jeszcze ostrzej, jeszcze bardziej
wyrafinowanie” w przypadku modelu LC byto zrodzenie sie ,Lexus Driving Signature”,
prowadzenia w stylu Lexusa. Od teraz kazdy kolejny model Lexusa bedzie opracowywany
zgodnie z tym standardem. Ten witasnie aspekt zachowan na drodze byt pod szczegdlnym
nadzorem podczas rygorystycznych testéw auta, dajgc w efekcie liczne, acz niegwattowne,
stopniowe usprawnienia w dynamice samochodu. | wtasnie owa bezkompromisowa dbatos¢
o0 szczegbty przyniosta nowym modelom LC te wyjatkowaq jakosé prowadzenia, ktéra
zachwycac bedzie kierowcdw wcigz od nowa, nawet w codziennej jezdzie.

NOWY LC 500 CONVERTIBLE
,Tworzgc pierwszego Lexusa z miekkim dachem, méj zespdt postanowit zrobi¢ najbardziej
uwodezicielski kabriolet $wiata”
Tadao Mori
Szef ds. designu LC Convertible

e Zachowano stylistyczng perfekcje LC Coupe i potaczono jg z pomystowymi
rozwigzaniami konstrukcyjnymi zwigzanymi z miekkim, sktadanym dachem

e Skrupulatne zarzgdzanie dziataniem elementéw aerodynamicznych oraz
funkcjonowaniem uktadu automatycznej klimatyzacji dla zapewnienia najwyzszego

komfortu w kazdej sytuacji — z dachem ztozonym lub roztozonym

Konstrukcja i design modelu LC Convertible zachowujg wszystkie zasadnicze elementy i linie
Coupe, ale zostaty uzupetnione o zupetnie nowy element: chowany, miekki dach. Twércze
podejscie i umiejetnosci pracownikow Lexusa pozwolity na stworzenie mechanizmu
sktadania, ktéry chowa miekki dach w niewielkiej przestrzeni, bez pomniejszania bagaznika
czy naruszania eleganckiej stylistyki tylnej czesci auta.

Najwyzszy poziom komfortu — zaréwno z dachem ztozonym, jak i roztozonym — jest
zapewniany dzieki niezwykle starannemu zarzgdzaniu funkcjonowaniem klimatyzacji,
dziataniem elementéw aerodynamicznych oraz efektywnemu przeciwdziataniu
turbulencjom powietrza optywajgcego i hatasom z zewnatrz. Wzmocnienie struktury
nadwozia sprawia, ze zaréwno prowadzenie, jak i zachowanie samochodu s3 identyczne jak
w LC Coupe, a przy tym skutecznos¢ ochrony przeciwzderzeniowej jest na najwyzszym
poziomie.

DESIGN
e LC Convertible kontynuuje obsypang nagrodami stylistyke LC Coupe

e Design nadwozia jest rownie imponujacy z dachem ztozonym i roztozonym
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e Pierwszy miekki dach Lexusa zaprojektowano z myslg o eleganckim wygladzie,

trwatosci, niezawodnosci i tatwosci chowania w minimalnej przestrzeni

Opis misji, jakg powierzono zespotowi projektujgcemu LC Convertible, byt prosty: stworzyé
najpiekniejszy kabriolet na swiecie. Powiedzenie tego jest fatwe, ale zadanie postawione
przed inzynierami i stylistami stanowito ogromne wyzwanie, bo podstawowym zatozeniem
Lexusa byto, by nowy model zachowat wszystkie podstawowe elementy stylistyczne modelu
LC Coupe, ktory otrzymat mndstwo miedzynarodowych nagréd za wyrafinowang stylistyke.
Ponadto nowy kabriolet miat by¢ réwnie elegancki zaréwno z dachem ztozonym, jak i
roztozonym.

W lutym 2019 roku efekty pracy zespotu pokazano po raz pierwszy publicznie, prezentujac
LC Convertible Concept, samochdd stworzony wokét okreslenia ,,skoriczone piekno”. Dzieki
determinacji i umiejetnosciom projektantéw Lexusa, produkcyjna wersja auta pozostata
wierna obietnicy, jaka sktadat swoim stylem model koncepcyjny.

TWORZENIE LINII DACHU COUPE

Linia dachu byta kluczowa dla projektantéw, biorgc pod uwage cel, jaki wyznaczyt im Szef ds.
Designu, Tadao Mori: ,Cho¢ istnieje mndstwo kabrioletéw, zaledwie o kilku da sie
powiedzieé, ze sg stylowe i eleganckie zarowno ze ztozonym, jak i roztozonym dachem.
Szczegélnie kiedy dach jest postawiony, pojawiajg sie wyrazne krawedzie, a wéwczas
nieréwna linia dachu sprawia wrazenie braku dopracowania. Wtasnie dlatego projektujgc LC
Convertible, maksimum wysitku wtozylismy w realizacje rdwnie doskonatej linii dachu, jak w
Coupe”

Aby uzyska¢ pozgdang sylwetke, punkt tgczenia miekkiego dachu z tylng czescig karoserii
przesunieto jak najdalej do tytu, przez co z roztozonym dachem auto ma linie klasycznego
fastbacka. Szczegdlnie starannie potraktowano kwestie naprezenia miekkiego dachu oraz
ukryciu elementéw szkieletu i ramy — tak by dach miat jednolita, czystg i elegancko miekka
linie.

Widziana od tytu, linia miekkiego dachu podkresla zwarte proporcje kabiny, kontrastowe
wobec postawnej, muskularnej karoserii, wspierajgc wrazenie dynamiki.

MIEKKI DACH | SYLWETKA: W POSZUKIWANIU PERFEKCJI

Projektanci do maksimum wykorzystali mozliwosci oferowane przez platforme LC oraz
mechanizm sktadania miekkiego dachu, by osadzi¢ jego pokrywe tak nisko, jak to mozliwe.
Unikneli takze znanej z wielu innych kabrioletéw ptaskiej, rozlegtej powierzchni za kabing,
dodajac uformowane w owiewki ,,cienie” tylnych zagtdwkow.

Podobny efekt wydtuzenia daje zwykle niewykorzystana stylistycznie ptaszczyzna
rozciggajgca sie w kabrioletach od pokrywy schowanego dachu do pokrywy bagaznika. Tego
z kolei uniknieto przez wyprofilowanie bagaznika tak, by linia jego tylnej krawedzi unosita sie
lekko, tworzgc wyrazistg sylwetke, tylez smuktg, co dynamiczng. Takze linia boczna tuz za
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tylng krawedzig drzwi wznosi sie nagle, by wspéttworzyé wrazenie, ze auto otula kabine —na
czym korzysta profil samochodu, zwarty i czysty stylistycznie.

STYLISTYKA ZEWNETRZNA

Zmiany w stylizacji nadwozia modelu LS koncentrujg sie na szczegétach podkreslajgcych site
wyrazu tego projektu. Modyfikacjom poddano ksztatt przedniego zderzaka, a
charakterystyczna ostona chtodnicy o ksztatcie klepsydry ma nowe, ciemne, metaliczne
wykoriczenie na swoich wewnetrznych powierzchniach. Swiatta gléwne zamieniono na
waskie, potrdjne zespoty projektoréw z nowym systemem BladeScan™ AHS, ze Swiattami do
jazdy dziennej utozonymi w ksztafcie litery ,L”. Nowe, kontrastowo wykonczone, czarne,
polerowane felgi aluminiowe o srednicy 20 cali s3 dostepne w wyzszych wersjach
wyposazenia Lexusa LS.

Dodatkowe wloty powietrza w dolnej czesci zderzaka zostaty przesuniete na zewnatrz i maja
teraz bardziej kwadratowy ksztatt, podkreslajgc szerokosé i sylwetke samochodu. To
rozwigzanie jest stosowane w wersji F SPORT, w ktorej ostony owijaja sie teraz wokot
naroznika zderzaka. Rowniez w przypadku F SPORT wewnetrzna czes¢ ostony chtodnicy ma
nowe, czarne, matowe wykonczenie. Kota otrzymaty czarne wykonczenie z czarnymi
srodkowymi ostonami, a tylne zespolone lampy maja obramowanie w kolorze Piano Black.

KONSTRUKCIJA | DZIALANIE MIEKKIEGO DACHU

LC Convertible to pierwszy model Lexusa z miekkim dachem. Dotozono wszelkich staran, by
sktadany dach spetnit wymagania zwigzane z dgzeniem do realizacji miekkiej, eleganckiej
linii, by jego dziatanie byto ciche i szybkie, a miejsce przeznaczone na ztozony dach nie
wptywato na pojemnos¢ bagaznika.

Jednym z najwiekszych wyzwan byto zminimalizowanie rozbudowania nadwozia za tylnymi
siedzeniami. Poradzono sobie z tym dzieki zastosowaniu dodatkowej zaktadki w miekkim
dachu, dzieki czemu mozna go ztozy¢ i schowaé w niewielkiej niszy zaraz za kabing, miedzy
tylnymi kolumnami resorujgcymi. Hydrauliczny silnik obstugujgcy sktadanie i rozktadanie
dachu réwniez zmiescit sie w tej samej niszy, w wyniku czego bagaznik auta ma podobna
pojemnos¢ jak w Coupe — 149 I.

Tak inteligentna konstrukcja pozwolita réwniez na narysowanie ostrej, lecz subtelnej , linii
charakteru”, wytyczajgcej gérne krawedzie nadwozia. Aby jg stworzy¢ i uzyska¢ najwyzszej
jakosci wykonczenie, Lexus siegnat po wielostopniowy, skomplikowany proces formiczny
jako dopetnienie konwencjonalnego procesu ksztattowania w prasie dla aluminiowej
pokrywy pojemnika na ztozony dach.

Zwykle uzytkownicy spodziewajg sie, ze mechanizm sktadania dachu bedzie pracowaé
bezawaryjnie przez co najmniej 10 lat, zanim trzeba bedzie mu poswieci¢ specjalng uwage w
serwisie. Aby spetni¢ wysrubowane wymagania Lexusa dotyczgce jakosci i trwatosci,
mechanizm sktadania i rozktadania dachu w modelu LC Convertible poddano ekstremalnym
testom. Program dowiddt takze, ze system znakomicie pracuje réwniez na mrozie i w sSniegu.
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Sktadanie i rozktadanie dachu trwa 15 sekund. Moze sie to odby¢ takze w czasie ruchu
pojazdu — przy predkosci do 50 km/h. Takze na tym polu przeprowadzono intensywne testy
z wykorzystaniem tunelu aerodynamicznego, by zapewni¢, ze system poradzi sobie z
réznymi predkosciami i warunkami jazdy —w tym z wiatrem od czofta.

Cicha kabina bez wptywu zewnetrznych hataséw i wibracji to wazny element Omotenashi
Lexusa — zasad najlepszego dbania o klienta. Wielowarstwowy dach materiatowy w modelu
LC Convertible skutecznie izoluje od niepozgdanych hataséw, a hydrauliczny system
otwierania i zamykania dziata cicho i wydajnie.

CIAGLOSC MIEDZY KAROSERIA | KABINA

W kabriolecie kabina jest otwarta dla spojrzen, a tym samym Scisle powigzana z designem
karoserii auta. Lexus dazyt do uzyskania perfekcyjnego poczucia ciggtosci miedzy kabing a
nadwoziem LC Convertible, wykorzystujac innowacyjng koordynacje kolorystyczna.

Dostepne sg trzy kolory miekkiego dachu: niebieski Marine Blue (wytgcznie dla Limited
Edition), brgzowy Ochra i czarny Black, przy czym brgzowy i czarny mozna tgczy¢ z kazda
opcja kolorystyczng lakieru nadwozia. Majac ten wybdr i kolejne opcje dla wykoriczenia
wnetrza, klient ma petng swobode skomponowania samochodu pasujgcego do jego
osobistego stylu.

W chwili wprowadzenia na rynek LC Convertible Lexus prezentuje limitowang edycje Limited
Edition . Jej jedyna w swoim rodzaju kompozycja kolorystyczna tgczy lakier nadwozia
Structural Blue z wnetrzem wykonczonym bielg i niebieskim oraz miekkim dachem w kolorze
Marine Blue. Inspiracjg dla tej kombinacji kolorystycznej sg luksusowe przystanie jachtowe.
W kabinie szerokie zastosowanie ma biel, co dotyczy takze pierwszej w Lexusie catkowicie
biatej kierownicy i biatych dywanikéw. W silnym kontrascie wobec tej powodzi bieli sg
boczki drzwiowe wykonczone niebieskg skdra, ktéra zamiast stosowanych tu zwykle
przeszy¢, efekt trojwymiarowosci uzyskuje dzieki gruboziarnistej fakturze i cieniowaniu.

Koordynowanie wewnetrznego obicia stupka przedniego z barwga zewnetrznej warstwy
miekkiego dachu to rzadko stosowany zabieg stylistyczny, ale w Lexusie obowigzuje on w
catej gamie modelu LC. W LC Convertible daje to jeszcze intensywniejszy efekt, bo stupki sg
wyraznie widoczne po ztozeniu dachu. Koordynacja barw rzuca sie w oczy i akcentuje
luksusowg atmosfere wnetrza.

Wyjatkowa wage potozono takze na detale tapicerki foteli, w tym na wyjatkowy sposéb
przeszycia w czesci barkowej opar¢ przednich, co daje efekt zarazem elegancji i wysokiej
jakosci. Perforacje o trzech réznych srednicach otwordw zorganizowano w stopniujgcy wzér,

dzieki czemu robig wrazenie progresywnego oddalania sie.

LC BEZ NAJMNIEJSZYCH WATPLIWOSCI
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Pod kazdym innym wzgledem design karoserii LC Convertible podtrzymuje te samg potezng,
muskularng stylistyke, zachowujac detale, dzieki ktéorym wersja Coupe az dwukrotnie
otrzymata nagrody i tytuty EyesOn Design.

Owa ,,awangardowa elegancja” przebija z wielkiego grilla w ksztatcie klepsydry —
charakterystycznej cechy stylistycznej Lexusa — wykoriczonego chromem i wypetnionego
siatkg o splocie o zmiennej wielkosci oczkach w miare rozciggania sie ku burtom auta.
Woyrazista sygnatura $wietlna to z kolei zastuga niezaleznych lamp do jazdy dziennej w
ksztatcie grotéw strzat oraz niezwykle zwartych, potréjnych lamp gtéwnych LED.
Skonstruowanie tak ekstremalnie waskich i niskich lamp gtéwnych odegrato ogromng role w
projektowaniu nisko poprowadzonej maski i krétkiego zwisu przedniego, dajac designerom
wiekszg swobode tworcza.

Tchnace sitg i stabilnos$cig nadkola, zaréwno przednie, jak i tylne, sg wysuniete szeroko na
boki, by pomiesci¢ ogromne kota. Efekt wzmacnia wciggniecie ptaszczyzn drzwi blizej kabiny,
dzieki czemu nadwozie emanuje potezng, muskularng formg odzwierciedlajacg napiecie
sugerowane przez design klepsydry grilla.

OSIAGI

e Struktura nadwozia wzmocniona dla lepszej ochrony zderzeniowej oraz minimalizacji
wibracji i skrecania

e WSsrdd systemdw ochronnych sg automatyczne pataki przeciwkapotazowe oraz
dodatkowe wielowarstwowe ostony stupkéw i ramy okiennej, pochtaniajgce energie
uderzenia

e Osiagi wolnossgcego silnika V8 sg identyczne jak w LC Coupe

WZMOCNIONE NADWOZIE

Struktura szkieletu karoserii LC Convertible zostata wzmocniona, by zapewni¢ najwyzszy
poziom bezpieczenstwa kolizyjnego oraz by prowadzenie auta byto komfortowe, bez
wibracji lub tzw. pracy nadwozia.

W gdrnej czesci nadwozia zastosowano wzmocnienia, ktorych zadaniem jest rozproszenie
energii powstatej podczas kolizji oraz minimalizacja deformacji kabiny. Wzmocnienia
wykonano z wysokowytrzymatych, prasowanych na gorgco materiatéw, tylez mocnych, co
ultralekkich. U nasady przednich i sSrodkowych stupkdéw zamontowano kliny, siegnieto po
lotnicze rozwigzanie usztywniajgce — przeciwdziatajgcy sitom skretnym keson, wykonany tu z
aluminiowego odlewu. Spieto klamra kielichy tylnych kolumn resorujgcych oraz specjalnymi
klamrami potfgczono burty nadwozia ze skrajnymi elementami uktadu jezdnego, osiggajac
ogromng sztywnosc¢ skretng konstrukgji.
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Sztywnos¢ panelowa zostata podniesiona dzieki szerokiemu zastosowaniu klejenia
elementéw nadwozia i dodatkowych punktéw spawoéw, co zminimalizowato wibracje i
poprawito prowadzenie.

BEZPIECZENSTWO

LC Convertible zostat wyposazony w system aktywnych patgkéw przeciwkapotazowych, na
ktory sktadajg sie dwa indywidualne filary, automatycznie wystrzeliwane spod tylnej pétki po
wykryciu zagrozenia wywrotka.

Kolejnym elementem ochronnym podczas jazdy bez dachu jest specjalny, wielowarstwowy
system obicia stupkdow przednich i gérnej ramy szyby, ktéry znakomicie pochtania energie
uderzenia np. glowg podczas kolizji.

PREDKOSC | WYWAZENIE

Lexus przyjat zatozenie, ze LC Convertible bedzie pod kazdym wzgledem réwnie szybki jak LC
500 Coupe i wykorzystat zaréwno tunel aerodynamiczny, jak i tor testowy, by sprawi¢, ze
odpowiednia dynamika bedzie zapewniona zaréwno z dachem ztozonym, jak i roztozonym.
Nowy rodzaj karoserii nie wptynat negatywnie na predko$¢ maksymalng auta, co
zweryfikowano w tunelu aerodynamicznym i na torze, zestawiajac ze sobg oba warianty
nadwoziowe.

Wolnossacy silnik 5.0 V8 oraz 10-stopniowa automatyczna skrzynia biegdw Direct Shift majg
identyczne parametry, jak w modelu LC 500 Coupe (szczegoty w rozdziale o zespole
napedowym ponizej). W modelu Convertible pozwalajg one na zryw od 0-100 km/h w czasie
5 s oraz na elektronicznie ograniczong predkos¢ maksymalng 270 km/h.

Jesli chodzi o wtasnosci jezdne, nowy rodzaj dachu ma wrecz pozytywny wptyw na dynamike
auta. Poniewaz jego struktura jest ultralekka, wazy on mniej od hardtopu, co oznacza
obnizenie srodka ciezko$ci wobec wersji Coupe. Wszystkie elementy sterujgce i strukturalne
dachu umieszczono w obrebie rozstawu osi auta, co stanowi kluczowy czynnik wptywajacy
na wywazenie dynamiczne modelu Convertible i charakter prowadzenia. Szkielet dachu
wykonano z rzadkiej kombinacji magnezu i aluminium, dzieki czemu zminimalizowano mase
struktury bez obnizania jej wytrzymatosci czy pogarszania jakosci i ptynnosci dziatania.

KOMFORT | AERODYNAMIKA

e Zarzadzanie optywem powietrza i funkcjonowaniem klimatyzacji dostosowano tak,
by zapewni¢ identyczny komfort podczas jazdy z dachem ztozonym i roztozonym

e Elementy aerodynamiczne (deflektor i opcjonalny wiatrochron) ograniczajg
dostawanie sie powietrza do kabiny i jego zawirowania

Tradycyjng przyjemnoscig zwigzang z prowadzeniem kabrioletu jest doswiadczenie, ktére
potocznie okresla sie jako ,,wiatr we wtosach” jako opis doznan zwigzanych z bliskoscig
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zewnetrznego $wiata. Jesli uczucia te potgczyc¢ ze stawiajagcym na sztorc wtosy na karku
pomrukiem poteznego silnika, mozna juz méwic¢ o ekscytujgcych doznaniach.

Tworzgc model LC Convertible, Lexus siegnat po najbardziej wyrafinowane metody, by
zapewnic, by ani komfort, ani jako$¢ jazdy nie poniosty najmniejszego uszczerbku w wyniku
ztozenia dachu. Celem byto zapobieganie wychtadzaniu sie pasazerdw przez zimny przeciag i
takie zarzadzanie temperaturg nawiewu oraz jego strumieniem, by podrézni cieszyli sie
przyjemng bryzg bez poczucia ziebienia czy szarpania przez turbulencje.

KLIMATYZACIA

System automatycznej klimatyzacji stworzony dla modelu LC przekonfigurowano i
skalibrowano od nowa dla potrzeb wersji Convertible, by jego dziatanie dostosowywato sie
takze do zmian po ztozeniu dachu.

Sterownik klimatyzacji wykorzystuje czujnik dachowy, by stwierdzi¢, czy dach jest ztozony
czy roztozony i odpowiednio dostosowuje funkcjonowanie automatycznej klimatyzacji. Jesli
dach jest schowany, temperatura i rodzaj oraz sita nawiewu sg automatycznie
dopasowywane do takich czynnikéw, jak nastonecznienie kabiny, temperatura zewnetrzna i
predkos¢ auta.

Regulowane dysze grzewcze wbudowane w zagtéwki kierujg nawiew na kark pasazerdw,
wiec natychmiast odczuwajg oni ciepto. System zaprojektowano tak, by dostosowywat sie
do ludzi o réznym wzroscie — dziata on automatycznie lub moze by¢ recznie regulowany w
ramach trzech ustawien.

Inteligentny system Climate Concierge Lexusa dostosowano do zadan w kabriolecie tak, ze
zapewnia tak samo jak w Coupe maksymalng wydajnos¢, koordynujgc funkcjonowanie
automatycznej klimatyzacji, ogrzewania foteli oraz karku i podgrzewania kierownicy. System
rozpoznaje, czy fotel pasazera jest zajety, i jesli nie, automatycznie dezaktywuje ogrzewanie
fotela i karku, by oszczedzac¢ energie. O dbatosci o najdrobniejsze szczegdty Swiadczy np.
zwiekszanie objetosci nawiewu w okreslonych miejscach, ktére wymagajg dodatkowej troski
— jak np. aby takze grzbiety dfoni kierowcy byty owiewane cieptym powietrzem.

DETALE AERODYNAMICZNE

Lexus zadbat o rownowage miedzy doskonatg aerodynamikg karoserii a wydajnoscig i
skutecznosciag klimatyzacji w kabinie. Zespdt inzynierdw pracowat, pamietajgc o zasadzie, ze
najwazniejszy jest cztowiek — zgodnie z regutami Omotenashi, zapewniania gosciowi
najwyzszego komfortu.

Badajac przeptyw powietrza wokét karoserii ze zdjetym dachem, opracowano linie boczng,
ktora przy koncu drzwi gwattownie sie wznosi, wychodzgac naprzeciwko pokrywie
chowanego dachu. Takie zestrojenie detali pozwolito ,wygtadzi¢” strugi powietrza
obiegajgcego burty, przez co nie ma mowy o szarpaniu pasazeréw przez turbulencje.

8/26



Za tylnymi oparciami chowa sie seryjnie montowany szklany deflektor strugi, ktéry
przeciwdziata niepozgdanemu zawirowaniu powietrza w kabinie i zapewnia cisze
pozwalajgca na swobodng rozmowe pasazeréw bez podnoszenia gtosu przy predkosciach do
60 km/h. Mimo ze tak maty, ze niemal niedostrzegalny, az o 20% redukuje wiatr mogacy
zaatakowac twarze pasazeréw.

Klienci majg mozliwosé¢ dokupienia opcjonalnego wiatrochronu podnoszgcego komfort jazdy
przy wyzszych predkosciach — moze on zredukowac strugi wokoét gtéw az o 67% przy
predkosciach do 100 km/h. Ten siatkowy windszot mocowany jest miedzy burtami tylnych
siedzen i nie trzeba go sktadad przed roztozeniem dachu.

Zanim uzyskano optymalny wzér siatki wiatrochronu, dtugo testowano rézne opcje — przy
czym nie sama siatka byta przedmiotem badan, bo liczyt sie réwniez wyglad windszotu. Ten,
ktory ostatecznie zaproponowano, doskonale pasuje do designu kabrioletu.

AKUSTYKA
e Brzmienie silnika i wydechu dostrojone, by zwiekszy¢ przyjemnosc z jazdy bez dachu

e Wyciszenie kabiny na poziomie wersji coupe

Petne mocy dzwieki generowane przez silnik i wydech to kluczowy element doznan z
prowadzenia nowego Lexusa LC Convertible. Najwyzsza jako$¢ akustyki byta bardzo waznym
celem zespotu opracowujgcego auto. Realizacja tego celu wymagata siegniecia po
wyjatkowo precyzyjne techniki inzynierskie.

Ekskluzywny sportowy supersamochdd Lexus LFA byt pierwszym autem, w ktérym Lexus
poswiecit az tyle uwagi dzwiekowi silnika. Specjalisci, ktérzy woéwczas opracowywali silnik
V10, jako pierwsi zidentyfikowali poszczegdlne cechy, akcenty i elementy, ktére tacznie
sktadaja sie na idealng lexusowq ,,atmosfere dzwiekowg”.

Jesli chodzi o LC Convertible, potega brzmienia silnika V8 musiata by¢ zréwnowazona przez
wyciszenie kabiny, ktére miato za zadanie obali¢ uprzedzenia zwigzane z akustyka podczas
jazdy kabrioletem — to zadanie w Lexusie okreslono jako ,,harmonia przeciwienstw”. Aby
uzyskaé wiasciwy efekt, dzwiek silnika zmienia sie wraz ze wzrostem lub spadkiem jego
predkosci obrotowej, ale zgodnie ze sposobem, w jaki kierowca operuje pedatem gazu — jest
wiec potezniejszy i intensywniejszy, gdy kierowca prowadzi ostro, a btyskawicznie dziatajaca,
10-stopniowa skrzynia automatyczna Direct Shift wchodzi w tryb sportowy. Réwniez dzwiek
dochodzacy z uktadu wydechowego przyczynia sie do wzmacniania doznan. Kontrastowo —
podczas spokojnego cruisingu jego dzwiek jest wyciszony, by prowadzenie rozmowy byto
tatwe takze bez dachu.

KOMPONOWANIE IDEALNEGO BRZMIENIA SILNIKA

Dudniacy, tetniacy sitg dzwiek to charakterystyczna cecha wolnossgcych silnikow V8 duzej
pojemnosci — dotyczy to takze jednostki o pojemnosci 5,0 |, napedzajacej LC 500
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Convertible. Lexus siegnat po specjalne technologie akustyczne, by nadaé brzmieniu silnika
harmonie spektralng (perfekcyjne interwaty dzwiekowe, ktére kojg stuch cztowieka),
stereofoniczne brzmienie, przydajgce dzwiekowi gtebi, oraz formanty — akustyczne impulsy
wptywajace na zmysty, wywotujgce wrazenie przyjemnosci.

Do czyszczenia czestotliwosci dzwiekow postrzegalnych w kabinie wykorzystywany jest
system aktywnej kontroli hatasu (Active Noise Control, ANC). Emituje on przeciwsygnaty
akustyczne, ktére wygaszajg wszelkie niepozgdane dudnienie niskiej czestotliwosci, jakie
mogtyby sie pojawic ze strony zespotu napedowego czy uktadu jezdnego.

W modelu LC Coupe hatas we wnetrzu kabiny jest monitorowany z wykorzystaniem
mikrofonu zamontowanego w podsufitce dachu. W wersji Convertible trzeba go byto
przenies¢ do zagtéwka kierowcy. Dzieki ulokowaniu obok ucha kierowcy, jest on w stanie
wychwyci¢ szerszy zakres czestotliwosci, ale konieczne byto stworzenie skomplikowanego
algorytmu dla jego sterowania, by funkcjonowat réwnie doskonale przy kazdym ustawieniu
fotela.

WYCISZENIE KABINY

Cho¢ LC Convertible ma miekki dach, Lexus postanowit zapewnic¢ tu taki sam poziom
wyciszenia kabiny przy roztozonym dachu, jak w Coupe. Wygenerowano tysigce wzorcéw
akustycznych symulacji, by okresli¢ miejsca, w ktérych dominanty dzwiekowe wytwarzajg
hatas w przestrzeni kabiny, a tym samym by stwierdzi¢, gdzie zlokalizowa¢ materiaty
dzwiekochtonne lub blokujgce hatas.

Szczegblnym wyzwaniem byta przestrzen za tylnymi siedzeniami, stuzgca do chowania
ztozonego dachu, jako ze stanowita naturalny przesmyk do kabiny dla hataséw toczenia i
wydechu. Nie byto tam wystarczajgco miejsca na dodanie materiatow dzwiekoszczelnych,
wiec zespot skupit sie na wymysleniu obejscia problemu: zaadaptowania do tej roli samej
tapicerki. Pozwalajgc na przeptyw powietrza poprzez schowek oraz wykorzystujgc materiaty
dzwiekochtonne na jego wewnetrznej powierzchni uzyskano kompletng strukture
wygtuszajacg hatasy.

Poniewaz jednak jest to element widoczny i nalezgcy do kabiny, musiat tez dobrze wyglgdad.
Lexus dokonat oceny wielu réznych materiatéw, zanim wybrat materiat zwykle
wykorzystywany do obicia wewnetrznej czesci nadkoli. Materiat ten spetnia wszelkie
wymogi bezpieczenstwa i — natozony z dodatkowym zageszczeniem — ma odpowiedni

wyglad.
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ZMIANY W MODELU LC COUPE NA ROK 2021
,Dla mnie LC 500h to po prostu $wiat emocji. Zastosowano w nim najbardziej wyrafinowane
technologie stworzone kiedykolwiek w motoryzacji, jak choéby hybrydowy naped Lexus
Multi Stage Hybrid System czy kompleksowy system bezpieczenstwa Lexus Safety System +,
ale w LC nie owe kosmiczne rozwigzania najbardziej mnie ekscytujg. Najlepsze jest
patrzenie, jak ludzie zakochujg sie w LC, kiedy tylko go poprowadzg”
Koji Sato
Gtéwny Inzynier modelu LC

e Komfort, wiasnosci jezdne i prowadzenie poprawione dzieki zmianom w zawieszeniu,
obnizeniu masy i dostrojeniu amortyzatoréw

e Poprawa osiggdéw dzieki zmianom w dziataniu napedu Multi Stage Hybrid System i
wysokoprgdowych akumulatoréw trakcyjnych w LC 500h

e Usprawniony algorytm zmiany przetozen w 10-stopniowej automatycznej skrzyni
biegdw Direct Shift w LC 500

e System multimedialny wzbogacony o funkcje integracji smartfondw w ramach Apple

CarPlay® oraz Android Auto®

Flagowe coupe Lexusa zawsze miato zapewniaé ,jeszcze ostrzejsze, jeszcze bardziej
wyrafinowane” doznania z prowadzenia. Zmiany wprowadzone w modelu 2021 (dotyczace
takze modelu LC Convertible) zapewniajg szybsze reakcje na dziatania kierowcy, wieksza
stabilnos¢ prowadzenia i zwinno$¢, wzmacniajgc poczucie bezposredniego zespolenia
kierowcy z samochodem.

Aby zrealizowac te cele, Lexus wprowadzit zmiany w ukfadzie zawieszenia, redukujac jego
mase oraz poprawiajgc jakos¢ prowadzenia kot po podtozu i amortyzacji. Zmiany w
wysokoprgdowych akumulatorach trakcyjnych uktadu hybrydowego w modelu LC 500h
dostarczyty samochodowi wiecej uzytecznej mocy i sity napedowej, a poprawki w
oprogramowaniu podniosty osiggi 10-stopniowej automatycznej skrzyni biegdw w LC 500.
Takze uktad kierowniczy i hamulce zestrojono od nowa, by zapewni¢ kierowcy lepsze czucie
pojazdu.

DYNAMIKA JAZDY

Zmiany w zawieszeniu LC Coupe przyniosty szybsze reakcje auta na dziatania kierowcy,
wiekszg zwinno$¢ i stabilnos¢ prowadzenia, wzmacniajgc poczucie bezposredniego
zespolenia kierowcy z autem i zapewniajgc ekscytujgce doznania zwigzane z prowadzeniem
samochodu.

Nieresorowana masa samochodu zostata zmniejszona o niemal 10 kg. W procesie tym
podstawowe znaczenie miaty zmiany w zawieszeniu — zastgpienie dolnych wahaczy przez
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aluminiowe odkuwki, dragzkéw stabilizatora przez puste w srodku i o zmienionej Srednicy, a
takze wprowadzenie nowego, wysokowytrzymatego materiatu do produkcji sprezyn.

Po zakonhczeniu procesu redukcji masy uwage przeniesiono na kwestie dopracowania
zawieszenia, aby resorowanie byto bardziej jednorodne, o miekkim i gtadkim przebiegu, ale
zarazem dajace lepsze czucie jezdni. Dostosowano sterowanie przednimi elektronicznymi
amortyzatorami, by zawieszenie zyskato dodatkowy zakres skoku. Dostosowano do tego
takze miekkos$¢ odbijaczy, co oznaczato uzyskanie generalnie gtadszego procesu
resorowania. Sztywnos¢ tylnego stabilizatora zwiekszono, by poprawié wprowadzanie auta
w skret i uzyskaé bardziej liniowga reakcje uktadu kierowniczego — co takze przyczynia sie do
intensyfikacji poczucia zespolenia kierowcy z autem i droga.

UKEADY HAMULCOWY | KIEROWNICZY

W hamulcach zastosowano wieksze klocki o wyzszym wspotczynniku tarcia, by uzyskaé
wyzszg efektywnosé i stabilnosé przy wysokich predkosciach i temperaturach. System nadal
opiera sie na wentylowanych tarczach z przodu i z tytu, z przeciwbieznymi,
jednoczesciowymi, aluminiowymi, 6-ttoczkowymi zaciskami z przodu i 4-ttoczkowymi
zaciskami z tytu. Czarne zaciski zdobi biate logo Lexusa.

Dopetnieniem zmian w uktadzie hamulcowym jest drobiazg, ale znaczgcy: zmieniono
powierzchnie pedatu hamulca, by wiekszy styk ze stopg dawat kierowcy jeszcze bardziej
naturalne odczucia.

Dodanie wzmocnien i patgkdw rozporowych usztywnito konstrukcje uktadu kierowniczego,
co przetozyto sie na wiekszg stabilno$é prowadzenia. Wéréd dziatan podjetych na tym polu
wymieni¢ warto wzmocnienie wspornikdw deski rozdzielczej, a takze sztywniejsze platformy
mocowania gornych i dolnych punktéw uktadu kierowniczego oraz zmiany w rozporach pod
fotelem kierowcy i tunelem centralnym. Szybkos$¢ reakcji uktadu zwiekszono ingerencjami w
oprogramowanie zmiennego przetozenia uktadu kierowniczego (Variable Gear Ratio
Steering), systemu wspétskretnych kot tylnych (Dynamic Rear Steering) oraz elektrycznego
wspomagania.

AKTYWNY ASYSTENT ZAKRETOW (ACTIVE CORNERING ASSIST)

Dla poprawy kontroli nad pojazdem w srednim i wysokim zakresie predkosci, system
stabilizacji toru jazdy (Vehicle Stability Control, VSC) otrzymat nowg funkcje aktywnego
asystenta zakretow (Active Cornering Assist, ACA). Pomaga on kontrolowaé¢ zachowanie auta
na szybkich tukach przez selektywne hamowanie wewnetrznych két w zaleznosci od
bocznego przyspieszenia — czyli kiedy podczas ostrej jazdy zaczynajg sie pojawiaé tzw.
wysokie G (przecigzenia). Wiecej na ten temat ponizej w sekcji na temat dynamiki uktadu
jezdnego.

ZESPOtY NAPEDOWE
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e LC500h Coupe napedzany przez samotadujacy sie naped hybrydowy z silnikiem
benzynowym 3.5 V6

e Pierwszy model wykorzystujgcy naped hybrydowy Multi Stage Hybrid System Lexusa

e LC500 Coupe i Convertible z silnikiem 5.0 V8 fgczonym z 10-stopniowg

automatyczng skrzynig biegéw Direct Shift

LC 500h: MULTI STAGE HYBRID SYSTEM

Model LC 500h napedza samotadujacy sie, petny naped hybrydowy, na ktéry sktada sie silnik
wolnossacy 3.6 V6 o mocy 299 KM (220 kW) wiaczony w rewolucyjny, wielostopniowy uktad
napedowy Multi Stage Hybrid System. Rozwija on fgczng moc 359 KM (264 kW).

Multi Stage Hybrid System, ktéry zadebiutowat w modelu LC Coupe, to jedna z
najwazniejszych i najwiekszych innowacji technicznych opracowanych przez Lexusa. Stawia
on w zupetnie nowym swietle tradycyjne postrzeganie napeddéw hybrydowych, zapewniajac
prawdziwie wyczynowe osiggi — co nigdy dotad nie miato miejsca. Méwigc w najwiekszym
skrdcie, naped ten stosuje wielostopniowy uktad przetgczajgcy pomiedzy przektadniami dla
zwielokrotnienia parametréw silnikéw spalinowego i elektrycznego, pozwalajgc na
wykorzystywanie petnego zakresu predkosci obrotowych. Dzieki temu reakcja auta na
polecenia kierowcy jest natychmiastowa w kazdych okolicznosciach, a dynamika pojazdu
wkracza na zupetnie nowy poziom — podobnie jak przyjemnos¢ z prowadzenia.

Lexus zwiekszyt maksymalng predkos$¢ obrotowg silnika z 6000 do 6500 obr./min, ale
przyspieszenie 0-100 km/h pozostato na tym samym poziomie: 5,0 s. Natomiast zmiany w
oprogramowaniu (logice zmian przetozen) napedu Multi Stage Hybrid System pozwolity na
uzyskanie o wiele ptynniejszych, miekkich zmian przetozen i liniowych reakcji — ale tez
umozliwity o wiele ostrzejsze reakcje systemu podczas forsownej jazdy, np. bardzo
szybkiego pokonywania zakretéw, co obejmuje takze automatyczng redukcje biegéw do
przetozenia drugiego zamiast jak dotad trzeciego przy ostrym wychodzeniu z tuku.

NOWE OPROGRAMOWANIE AKUMULATOROW: LEPSZE OSIAGI

LC 500h Coupe ogromnie zyskuje na nowym oprogramowaniu baterii trakcyjnych. Nowe
sterowanie wysokoprgdowymi, litowo-jonowymi akumulatorami zwieksza zakres ich
funkcjonalnosci oraz stopien wsparcia, jakiego mogg dostarczy¢ silnikowi elektrycznemu.
Dzieki temu przyspieszenie moze by¢ mocniejsze, i to zaréwno podczas jazdy miejskiej, jak i
na kretych drogach. Dodatkowa sita napedowa pojawia sie wtasciwie natychmiast — co
szczegdlnie czué podczas zrywu od 50 do 80 km/h, nawet jesli pedat gazu zostanie wcisniety
zaledwie ze skromng sitg 30%.

LC 500 Z SILNIKIEM 5.0 V8

(ROWNIEZ JAKO LC 500 CONVERTIBLE)

Sednem sportowego ducha modelu LC 500 Coupe i Convertible jest wysokoobrotowy (maks.
7300 obr./min), wolnossacy, benzynowy silnik 5.0 V8. Ta pracujgca w cyklu Atkinsona
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jednostka jest zasilana przez wyrafinowany system wtrysku D-4S, a swojg ogromng moc
przekazuje na tylne kota za posrednictwem ciasno zestopniowanej, 10-biegowej przektadni
automatycznej.

Ten widlasty 8-cylindrowy silnik zapewnia gtadkie, liniowe przyspieszenie i generuje
wspaniate brzmienie. Jego moc maksymalna to 464 KM (341 kW) przy 7100 obr./min, a
maksymalny moment obrotowy — 530 Nm przy 4800 obr./min. Wersja Coupe na
przyspieszenie od 0 do 100 km/h potrzebuje zaledwie 4,7 s.

Silnik ten zaprojektowano z myslg o trwatosci. Powstat w ultralekkiej technologii, z
wysokowytrzymatymi, kutymi korbowodami i tytanowymi zaworami, ktére pozwalajg mu na
petng swobode pracy na wysokich obrotach. Podwojony uktad dolotowy zapewnia nie tylko
nieograniczony doptyw powietrza, ale tez wyraziste brzmienie. Niepozgdane hatasy i
wibracje ograniczono dzieki zastosowaniu podwojonego ttumika drgan skretnych na kole
zamachowym, podczas gdy o niskie zuzycie paliwa dbajg znakomity wtrysk bezposredni D-
4S, tryb pracy w cyklu Atkinsona, zoptymalizowany inteligentny naped rozrzagdu o zmiennych
fazach VVT-i oraz wysoki stopien sprezania (12.3:1). Lexus siegnat takze po najwydajniejsze
sposoby redukcji tarcia i oporéw ttoczenia.

JAKOSC BRZMIENIA V8

Brzmienie generowane przez silnik V8 w LC 500 to element jakosci wrazen z jazdy. Lexus
zmienit umiejscowienie zaworu determinujgcego droge pokonywang przez spaliny w
gtownym ttumiku, by uzyskac idealng barwe dZwieku. Dzieki temu jest on obecny podczas
rozruchu i na wysokich obrotach (powyzej 4000 obr./min). Podczas spokojnej, jednostajnej
jazdy silnik pracuje bardzo cicho.

SKRZYNIA BIEGOW

Lexus wprowadzit wiele zmian w oprogramowaniu, by usprawni¢ charakterystyke pracy 10-
stopniowej automatycznej skrzyni biegéw Direct Shift w LC 500 (Coupe i Convertible). Dzieki
tym zmianom przekfadnia jeszcze lepiej dostosowuje sie do polecen wydawanych przez
kierowce, by majgc do dyspozycji wiecej sity napedowej w miare wzrostu predkosci
obrotowej silnika, odczuwat catg jego potege i nieprzerwane przyspieszenie.

Skupiono sie przede wszystkim na strefie aktywnosci, czyli od 50 do 70% zakresu
operowania pedatem gazu, co odpowiada wiekszosci uzytkowania podczas prowadzenia
auta — gdzie skrzynia biegdw pozwala silnikowi na wspinanie sie na wyzsze obroty, zanim
przetaczy sie na wyzsze przetozenie. Efekt jest wzmacniany przez gtosniejszy dzwiek silnika
V8.

Natomiast w napedzie hybrydowym modelu LC 500h logika sterowania przeniesieniem
napedu zostata dostrojona tak, by reakcje na ruchy pedatu gazu byty jeszcze gtadsze, liniowe
i miekkie. Zmiany poprawiajg takze osiggi podczas przyspieszania na wyjsciu z tuku, przy
czym gwattowne wcisniecie gazu powoduje redukcje do drugiego biegu — a nie trzeciego, jak
poprzednio.

14 /26



MULTIMEDIA

W modelach z rocznika 2021 wszystkie specyfikacje aut sg wyposazone seryjnie w Apple
CarPlay® oraz Android Auto®, ktére pozwalajg tatwo i bezprzewodowo zintegrowac
smartfon z samochodem, dajgc dostep do aplikacji na smartfonie — nawigacji czy
multimediow i tgcznosci. W przypadku integracji Android Auto w petni uzyteczna jest funkcja
Google Assistant, przy czym mozliwe jest transferowanie dostosowanych indywidualnie
informacji w oparciu o aplikacje uzytkownika na smartfonie — na podstawie kalendarza,
uprzedniej dziatalnosci czy preferencji.

Apple CarPlay pozwala uzytkownikowi na dostep do interfejsu identycznego z tym na
ekranie jego iPhone'a za posrednictwem wyswietlacza multimedialnego w aucie. iPhone
moze by¢ pofaczony z autem, by przekazywac instrukcje nawigacji, wykonywac pofaczenia
telefoniczne, wysytac i otrzymywac wiadomosci za posrednictwem Siri® oraz umozliwia
dostep do takich aplikacji jak Spotify, Audible czy Apple Podcasts.

RODZINNE CECHY MODELU LEXUS LC

DESIGN

e Wyrazisty design Lexusa LC bazuje na obsypanym nagrodami modelu koncepcyjnym
LF-LC

e Interpretacja tematu stylistycznego Lexusa ,,uwodzicielska technologia”

e Proporcje luksusowego coupe 2+2 z silnikiem umieszczonym z przodu i
napedzajgcym tylne kota, cechujace sie nisko poprowadzong maskg i dachem oraz

bardzo wydajnymi aerodynamicznie ptaszczyznami nadwozia

DESIGN NADWOZIA

Stylistyka modelu LC Coupe jest wierng reinterpretacjg modelu koncepcyjnego LF-LC,
zdobywcy wielu najwyzszych nagréd i wyrdznien, w tym trofeum EyesOn Design Award,
ktdre otrzymat natychmiast po premierze na targach North American International Auto
Show w Detroit w 2012 roku.

Zmiana modelu koncepcyjnego w praktyczng propozycje samochodu seryjnego wymagata
od Lexusa zupetnie nowego typu pracy. Konieczne byto catkowite — i bezprecedensowe —
zintegrowanie dwéch zwykle kompletnie rozdzielonych zespotéw: konstrukcyjnego i
designerskiego. Okazato sie, ze to mozliwe —a dowodem na sukces tej wspdtpracy byto
przyznanie kolejnych dwéch nagrdéd EyesOn Design, kiedy model LC zostat zaprezentowany
oficjalnie na salonie w Detroit w roku 2016.
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Lexus LC ma proporcje typowe dla luksusowego coupe, a stylistyka jego karoserii emanuje
awangardowag elegancjg wierng wiekszosci cech definiujgcych design modelu koncepcyjnego
LF-LC, na ktérym sie opierano.

Atletyczny profil auta podkresla zamaszyscie poprowadzona, miekka linia dachu, opadajaca
w tyt i wspottworzaca imponujgca sylwete. Chromowane obramowania boczne szklanego
dachu podkreslajg elegancje ksztattéw, zakonczonych w tylnej czesci krawedzig nawigzujgca
do linii tradycyjnego japoriskiego miecza. Czarne wykonczenie dachu i stupkéw tylnych
tworzy ptynny efekt wizualnie oddzielajgcy dach od spoilera na klapie bagaznika.

Sportowy charakter auta mozna dodatkowo podkresli¢, wybierajgc opcjonalny dach z
kompozytu karbonowego i aktywny tylny spoiler.

Lexus LC Coupe ma rozstaw osi wynoszgcy 2870 mm, bardzo krétkie zwisy przedni i tylny
(odpowiednio 930 i 970 mm) oraz niezwykle nisko poprowadzong linie maski. Dtugosé¢
catkowita to 4770 mm, szerokos$¢ — 1920 mm, a wysokos¢ — 1345 mm. Wysuniete daleko na
boki, muskularne nadkola przednie i tylne kryjg szerokie kota o duzej $rednicy, natomiast
panele drzwi sg wciaggniete blizej sSrodka auta, wspéttworzac z btotnikami odbicie motywu
klepsydry, na ktérym powstat stynny grill Lexusa.

LC jest dostepny z seryjnymi, 20-calowymi kotami z odlewu aluminium lub opcjonalnie z 21-
calowymi kotami z kutego aluminium.

DESIGN PRZEDNIEGO PASA

Uformowany w ksztatcie klepsydry grill wykoriczony jest chromem. Jego wypetnienie to
siatka o oczkach zmieniajgcych ksztatt i rozmiar w miare rozchodzenia sie na boki. Unikalny
wyglad Swiatet uzyskano dzieki rozdzieleniu ich na niezalezne lampy do jazdy dziennej w
konfiguracji grotdw strzat oraz ultrakompaktowych lamp gtéwnych sktadajgcych sie z
potréjnych zespotow diodowych LED. Uzyskanie tak niesamowicie waskiego projektu Swiatet
gtownych odegrato ogromna role we wspieraniu projektantéw, dgzacych do stworzenia
nisko poprowadzonej maski i krétkiego zwisu przedniego.

DESIGN TYLNE) CZESCI

Dach Lexusa LC opada miekko pomiedzy atletycznymi nadkolami, wspierajac wizualnie site i
postawe sylwetki auta. Takze tu motyw klepsydry jest wyraznie widoczny jako
tréjwymiarowa forma generowana przez linie biegngce od przodu przez burty samochodu,
znajdujgc ostre zakoniczenie przy wewnetrznej krawedzi tylnych $wiatet. Nastepnie ta
podstawa klepsydry rozchodzi sie, podazajgc za ksztattem podstawy mocowania tablicy
rejestracyjnej oraz zewnetrznych krawedzi rur wydechowych.

Zewnetrzna czesc tylnych lamp ma pionowg forme, wykraczajacg daleko na boki, az na

zewnetrzne krawedzie zderzaka. Dodaje ona ostatni akcent podkreslajgcy optywowos¢ burt
oraz podkresla mocarnos¢ postawy Lexusa.
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AERODYNAMIKA

Lexus poswiecit mndstwo uwagi dopracowaniu aerodynamiki modelu LC, dzieki czemu
zoptymalizowano stabilno$é i jakos¢ prowadzenia oraz zredukowano do absolutnego
minimum hatasy optywu powietrza. Celem inzynieréw byto uzyskanie ptynnego, niczym
nieprzerwanego przeptywu powietrza od przodu do tytu auta, i to zaréwno w kazdym
miejscu karoserii, jak i pod podwoziem. Wsrdd elementéw stylistycznych majgcych wptyw
na kontrolowanie i ukierunkowywanie optywu powietrza wokét karoserii warto wymienic
mate, ale majgce ogromne znaczenie lotki stabilizujgce w postaci ptetw na przednich
stupkach tuz przed lusterkami bocznymi.

Opcjonalny aktywny tylny spoiler jest aktywowany automatycznie po przekroczeniu
predkosci 80 km/h. Zwieksza on docisk tylnej czesci auta, poprawiajac jego stabilnos¢
podczas szybkiej jazdy.

Tuz przed przednimi nadkolami znajdujg sie wloty powietrza doprowadzajgce je do wnetrza
btotnikéw. Struga tak poprowadzonego powietrza opuszcza nadkole w ptynny, niezaburzony
sposéb po oponach. Taki zabieg przyczynia sie do zwiekszenia stabilnosci jazdy na wprost
oraz poprawia szybkos¢ reakcji uktadu kierowniczego podczas ostrej jazdy, a jednoczesnie
zwieksza poczucie kontroli nad przyczepnoscia két tylnych.

Podwozie rowniez projektowano z ogromng starannoscig — celem byto uzyskanie
maksymalnie gtadkiej, optywowej ptaszczyzny. Poszczegdlne czesci i podzespoty ustawione
sg w ramach linii aerodynamicznych. Ta pfaszczyzna w tylnej czesci karoserii unosi sie w
strone zderzaka, a ttumik ma forme uniesiong niczym dyfuzor.

DESIGN WNETRZA

Klasyczna, czteromiejscowa kabina Lexusa LC tgczy elegancje, najwyzszych lotéw komfort,
wyrafinowanie i iScie benedyktynskg starannos$¢ w dopracowaniu szczegétéw. Kokpit jest
funkcjonalnie i stylistycznie skupiony na kierowcy, natomiast przestrzen przed pasazerem i
wokot niego otwiera sie do zewnatrz, tworzagc komfortowg i zapraszajacg atmosfere. Linie
wykanczajace wnetrze stanowig przedtuzenie linii nadwozia, biegngcej od maski przez
przednig szybe, tworzac poczucie ciggtosci miedzy wnetrzem i zewnetrzem auta.

Kokpit otaczajgcy kierowce daje poczucie pewnosci, kontroli — oraz zapewnia znakomita
pozycje na fotelu. Punkt biodrowy fotela kierowcy umieszczono tak blisko wysokosci srodka
ciezkosci samochodu, jak to byto fizycznie mozliwe — dzieki temu uzyskano maksymalny
efekt feedbacku, czucia zachowan dynamicznych auta. A dzieki niezwykle nisko
poprowadzonej masce, zwartemu profilowi deski rozdzielczej i zaréwno umiejscowieniu, jak
relatywnie niewielkiej grubosci stupkéw przednich, kierowca nadal ma niczym
nieograniczong widocznos$¢ w przdd.

tATWOSC ZAJMOWANIA MIEJSCA

Wsiadanie i wysiadanie to w Lexusie LC fatwe zadanie — inzynierowie zapewnili mndstwo
przestrzeni na nogi pod kokpitem i zredukowali do minimum rdznice wysokosci miedzy
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progiem a podtogg auta, czego dopetnieniem jest ogromna dtugosc i wysokosé otworéw
drzwiowych.

KIEROWNICA | ZESTAW WSKAZNIKOW

Kierownice zaprojektowano z ogromng dbatoscig o kwestie ergonomiczne. Zmieniono jej
uksztattowanie, by uwzglednic i utatwic rézne sposoby jej chwytania oraz ustawienia
nadgarstka. topatki do zmiany biegdw wykonane s teraz z magnezu. Sg przy tym wieksze,
tatwiejsze do siegniecia i wydajg przyjemne dzwieki klikniecia podczas uzycia.

Poszczegdlne wskazniki zostaty ustawione wedtug ich znaczenia, najwazniejszy umieszczono
blisko centralnego obszaru pola widzenia kierowcy. Wszystkie sg na jednej wysokosci, by
zredukowac zakres poruszen oczu kierowcy. Zespdt wskaznikow oparty jest na najnowszej
generacji wyswietlacza TFT (thin film transistor), ktéry po raz pierwszy zastosowano w
sportowym supersamochodzie Lexus LFA — co obejmuje takze przesuwany pierscien
centralny.

Bezposrednio powigzane z czynnoscig prowadzenia auta fizyczne przetgczniki rozmieszczono
w obrebie tzw. strefy kontroli, obejmujacej obszar bezposrednio wokot kierownicy. Wsréd
nich sg fopatki zmiany biegdw, zespolone przetgczniki na kierownicy, przetgcznik trybu jazdy
Drive Mode Select, przycisk rozruchu silnika i dzwignia wyboru przetozenia. Wszystkie
zamontowano maksymalnie ergonomicznie — by kierowca miat do nich fatwy i szybki dostep,
bez odwracania uwagi od drogi.

W catej kabinie jakos¢ materiatéw i sposdb wykoriczenia oraz dbatos¢ o szczegoty
bezposrednio odzwierciedlajg formute rzemiosta artystycznego mistrzéw Takumi, z ktérego
Lexus stynie na catym swiecie. Przyktadami sg chocby reczne przeszycia gatki skrzyni biegéw,
sposéb udrapowania alcantary na obiciach drzwiowych czy dyskretne wykorzystywanie
logotypu (litery ,,L”) Lexusa.

DESIGN FOTELI

Kiedy projektowano kabine, ogromne znaczenie miato stworzenie doskonatego potaczenia
podparcia ciata przy przecigzeniach z najwyzszym komfortem siedzenia. Celem byt wiec fotel
tylez wyrafinowany stylistycznie, co perfekcyjny uzytkowo. Lexus zdotat to urzeczywistnic
dzieki nowej technice dwuczesciowej, w ktérej gtéwna czes¢ oparcia otula ramiona i zwija
sie wokot plecéw. Maksymalizacje podparcia bocznego zapewnia dodatkowe obicie na
wysokosci topatek kierowcy, zas boczki oparcia wzmocniono insertami z zywicy. Elementy te
sg jeszcze mocniej zaakcentowane w opcjonalnych fotelach sportowych dostepnych w
modelu Coupe, gdzie najwazniejsze jest utrzymywanie kierowcy w niewzruszonej pozycji
podczas bardzo ostrej jazdy po zakretach.

10-STOPNIOWA AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW DIRECT SHIFT

Automatyczna przektadnia Direct Shift zostata zaprojektowana dla modelu LC 500 — to 10-
stopniowa skrzynia biegdw o ciasnym zestopniowaniu i réwnych skokach miedzybiegowych
— pierwsza taka w Swiecie.
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Dodatkowe przetozenie dotozono, by wyeliminowad poczucie, ze biegi drugi i trzeci sg zbyt
dtugie, a bieg nr 10 pozwala na oszczedng jazde z duzg predkoscig przy niskich obrotach
silnika. Uktad sterujacy zapewnia najszybsze na Swiecie procesy przetaczania miedzy
biegami, dajgc poczucie wyczynowe;j jazdy, btyskawiczne reakcje na polecenia kierowcy,
rytmiczne przetgczanie bez efektu skakania i harmonijne zmiany brzmienia silnika.

Kolejnym pierwszym w $Swiecie rozwigzaniem, jakie Lexus zastosowat w tej przektadni, jest
sterowanie Al SHIFT (z wykorzystaniem sztucznej inteligencji). Sterownik dobiera optymalne
przetozenia na bazie oceny preferencji i intencji kierowcy, nie tylko w oparciu o predkosé
auta i sposéb uzycia pedatu gazu, ale takze w oparciu o historie znajomosci kierowcy i jego
sposobu prowadzenia.

UKLAD JEZDNY | DYNAMIKA

e LC Coupe oraz Convertible zostaty skonstruowane na platformie Lexus GA-L dla aut z
silnikiem z przodu napedzajacym tylne kofa

e Nisko potozony srodek ciezkosci i znakomita sztywnos¢ karoserii

e Wielowahaczowe zawieszenie przednie i tylne

e Lexus Dynamic Handling i mechanizm réznicowy o ograniczonym poslizgu

PLATFORMA GLOBAL ARCHITECTURE-LUXURY

Konstrukcja platformy GA-L pozwolita Lexusowi na stworzenie niezwykle sztywnej, odporne;j
na skrecanie karoserii o znakomitej charakterystyce akustycznej i wibracyjnej. Ma ona
kluczowe znaczenie dla dynamiki ruchu Lexusa LC, zapewniajgc mu niskie potozenie srodka
ciezkosci i umozliwiajgc zaprojektowanie nowej pozycji za kierownicg. Wsréd
najwazniejszych cech platformy sg takze kontrola masy auta, idealny rozktad masy i
wielowahaczowe zawieszenie.

WYSOKA SZTYWNOSC SKRETNA NADWOZIA

Wybitna sztywnos¢ skretna i skrupulatna kontrola nad parametrami bezwtadnosci pojazdu
daty w potaczeniu tak angazujacg dynamike, jakiej Lexus poszukiwat dla swojego flagowego
coupe. Aby uzyskac¢ najlepsze wyniki, w rdznych miejscach platformy zastosowano materiaty
o réznych wiasciwosciach, otrzymujac w efekcie masywnosé, site, sztywnos¢ i ultralekka
konstrukcje doktadnie w odpowiednich dawkach i w odpowiednich miejscach.

Wyjatkowaq sztywnos$é szkieletu uzyskano dzieki zastosowaniu wysokowytrzymatej stali do
wykonania elementéw niepodlegajgcych deformacji, podczas gdy elementy zaprojektowane
do deformowania podczas kolizji — z wysokowytrzymatej stali o dobrych wtasnosciach
elastycznych. Sztywnos¢ szkieletu wspiera wysokowytrzymata stal o duzej sztywnosci,
natomiast w strategicznych miejscach dodane jest aluminium ze wzgledu na jego znakomite
wfasciwosci absorbowania energii, a ze wzgledu na lekkos¢ i odpornosé na rozcigganie — do
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wykonania zewnetrznego poszycia nadwozia. W réznych miejscach — na zewnatrz i
wewnatrz — szerokie zastosowanie znalazt mocny i lekki kompozyt karbonowy.

WLASNOSCI INERCYJNE

Precyzyjna kontrola parametréw inercyjnych odegrata ogromng role w wypracowaniu cech
samochodu okreslanego jako ,jeszcze ostrzejszy, jeszcze bardziej wyrafinowany”. Wptyw na
to miato niskie potozenie srodka ciezkosci, doskonaty rozktad masy i dobry moment
bezwtadnosci. Platforma GA-L pozwolita na takie roztozenie elementéw konstrukcyjnych, by
poprawié parametry inercyjne oraz wypracowac najlepszg kombinacje stabilnosci
prowadzenia i komfortu resorowania. Przeprowadzono takie operacje, jak wysuniecie két na
zewnatrz, na rogi karoserii, obnizenie masy witasnej auta, obnizenie punktu biodrowego
kierowcy czy cofniecie mocowania silnika 0 50 mm. Lepszemu zbalansowaniu auta postuzyta
tez rezygnacja z kota zapasowego na rzecz opon run-flat i przemieszczenie akumulatora do
bagaznika. Dzieki obnizeniu $rodka ciezkosci Lexus zdotat zredukowa¢ wychyty bez
koniecznosci utwardzania sprezyn i obnizania komfortu resorowania. W efekcie LC zachwyca
idealng kontrolg ruchéw nadwozia i precyzyjnym, liniowym reagowaniem na polecenia
kierowcy, co przektada sie na $wietne wtasnosci jezdne podczas pokonywania zakretéw czy
gwattownych zmian toru jazdy.

WIELOWAHACZOWE ZAWIESZENIE

Na uktad przedniego zawieszenia o wysokim punkcie zamontowania sktadajg sie wahacze o
optymalnej konstrukcji zapewniajgcej wymagany poziom feedbacku na kierownicy. Tylne
zawieszenie natomiast ma nisko potozone punkty mocowania, z precyzyjnie zdefiniowanym
lokowaniem wahaczy, co z kolei zapewnia bardzo stabilne prowadzenie.

Kazdy z dwdch gérnych i dwdch dolnych wahaczy wyposazono w podwdjne sworznie
kulowe, dzieki czemu mozliwa jest precyzyjna kontrola nawet najmniejszych poruszen
zachodzgcych miedzy kierownicg a nawierzchnig podtoza. Taki uktad pomaga
zoptymalizowac geometrie zawieszenia i zapewnic znacznie precyzyjniejsze reakcje uktadu
kierowniczego przy lepiej wyczuwalnym wydatku poczatkowym. Kierowca cieszy sie
wydajnoscig konstrukcji zawieszenia Lexusa LC dzieki natychmiastowym reakcjom auta na
najmniejsze ruchy kierownicg, gdy opony btyskawicznie budujg site skretng, wspéttworzac
stabilnos¢, podatnosé na kontrole i wysoki komfort jazdy.

LC Coupe i Convertible standardowo wykorzystujg opony run-flat. Rozmiary opon to
245/45RF20 z przodu i 275/40RF20 z tytu (dla felg 20-calowych) lub 245/40RF21 z przodu i
275/35RF21 z tytu dla 21-calowych két.

LEXUS DYNAMIC HANDLING

LC Coupe jest dostepny z systemem Lexus Dynamic Handling (element specyfikacji Sport+),
ktory zapewnia jeszcze lepsze prowadzenie w kazdej sytuacji drogowej. Obejmuje on uktad
kierowniczy ze wspotskretnymi kotami tylnymi (Dynamic Rear Steering, DRS) oraz zmienne
przetozenie przedniego uktadu kierowniczego (Variable Gear Ratio Steering, VGRS),
zawieszenie o adaptacyjnej zmiennej charakterystyce (Adaptive Variable Suspension) oraz
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zintegrowany system zarzadzania dynamikg auta (Vehicle Dynamics Integrated
Management, VDIM), co pozwala na idealng kontrole wspétpracy miedzy kotami przednimi i
tylnymi w kazdej sytuacji.

System pozwala, by przy niskich predkosciach tylne kota lekko sie wychylaty w kierunku
przeciwnym do kot przednich, podnoszac zwinnos¢, i w tym samym kierunku co przednie
przy predkosciach wyzszych, by zwiekszy¢ stabilnos¢. Efekt to wyjgtkowo szybkie reakcje na
ruchy kierownicy w codziennej jezdzie i poddawanie sie kontroli kierowcy z niezwykta
wiernoscig — a przy tym poczucie wspaniatej przyczepnosci tylnych opon i
natychmiastowosci reakcji w szybkim pokonywaniu zakretéw, co daje wieksze wrazenie
bezpieczenstwa i pewnosci jazdy.

MECHANIZM ROZNICOWY TORSEN O OGRANICZONYM POSLIZGU (LSD)

Mechanizm réznicowy typu Torsen o ograniczonym poslizgu to wyposazenie zaréwno wersji
Coupe, jak i Convertible. Dzieki niemu kierowca moze cieszy¢ sie bezpiecznym
przyspieszaniem podczas pokonywania zakretow. Jesli auto wyposazone jest w DRS, ten
poétaktywny mechanizm réznicowy bedzie kontrolowac rozdziat napedu miedzy kota we
wspotpracy z systemem stabilizacji pojazdu VSC, zas DRS bedzie nadzorowaé kat wychylenia
tylnych két. LSD bedzie przeciwdziata¢ pod- i nadsterownosci, wspomagajac kierowce w
utrzymywaniu auta na zamierzonej trajektorii. Jednoczesnie kierowca nawet na granicy
przyczepnosci bedzie odbierac przez kierownice petnie czucia zachowania auta.

AKTYWNE WSPARCIE POKONYWANIA ZAKRETOW (ACTIVE CORNERING ASSIST, ACA)
Bazowa wersja modelu LC 500h (a wiec nie w wersji Sport+) wyposazona jest w funkcje
Active Cornering Assist (ACA), ktdra w ramach systemu stabilizacji pojazdu VSC dba o to, by
auto podczas szybkiej jazdy w zakretach scisle wykonywato polecenia kierowcy. O ile VSC
selektywnie przyhamowuje kota wewnetrzne w tuku, by przeciwdziataé sktonnosci auta do
wyrzucenia tytu na zewnatrz tuku (nadsterownosc), o tyle ACA powstrzymuje tendencje auta
do podsterownosci (wyjezdzania przodem na zewnatrz tuku), gdy kierowca zbyt mocno
wecisnie gaz podczas duzego przecigzenia bocznego w skrecie — by zapewni¢ najlepsze osiagi i
prowadzenie.

Dziatanie systemu VSC jest koordynowane z pracg innych systeméw nadzorujgcych
prowadzenie i stabilno$¢ w ramach systemoéw zintegrowanego zarzadzania dynamika
pojazdu (Vehicle Dynamics Integrated Management, VDIM) oraz Lexus Dynamic Handling.
tacznie zapewniajg petnie kontroli nad momentem obrotowym dostarczanym do tylnych kot
oraz momentem skretu i funkcjonowaniem uktadu hamulcowego — zaréwno w warunkach
pod-, jak i nadsterownosci.

TYLNY AMORTYZATOR SIt SKRETNYCH

Zaréwno LC 500 Coupe, jak Convertible wyposazone sg w amortyzator sit skretnych,
zamocowany W miejscu wzmocnienia karoserii za tylnym zderzakiem. Optymalizuje on
strukture w punktach mocowan i site ttumienia. Btyskawicznie pochtania sity skretne i
drobne wibracje, podnoszgc stabilnos¢ auta i komfort resorowania.
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DOSTEPNOSC SYSTEMOW

LC Coupe LC Coupe poza
Soort specyfikacjg Sport+ LC 500
+
por Convertible
500 500h 500 Wszystkie
modele

Lexus Dynamic Handling Vv Vv - - - -
Rear Performance Damper \/ _ \/ - \/ -
Torsen Limited Slip Vv Vv Vv - Vv -
Differential
Active Cornering Assist _ _ _ \/ - V

TAKUMI: RZEMIOStO ARTYSTYCZNE

e Zaréwno jakos¢ wykonania, jak i osiggi modelu LC korzystajg na najwyzszych
umiejetnosciach mistrzéw rzemiosta artystycznego Takumi

e Fabryka Motomachi jest idealnym miejscem do wytwarzania luksusowego coupe

e Najwyzszej jakosci materiaty wykoniczeniowe w kabinie sg obrabiane i zszywane
recznie

e Nieprzerwana praca nad doskonaleniem detali zwigzanych z dynamika jazdy

Umiejetnosci i talent mistrzow rzemiosta Takumi w pracujgcych w fabrykach Lexusa maja
kolosalne znaczenie dla wyjgtkowej jakosci, jaka emanuje kazdy samochdd budowany przez
Lexusa. Takze LC korzysta z tych mozliwosci, ale nie tylko w sensie uzyskania najwyzszej
jakosci wykonczenia, perfekcyjnego spasowania i recznych przeszyé, a takze pod wzgledem
prowadzenia i osiggow.

MOTOMACHI: KOLEBKA | DOM RODZINNY MODELI LFA ORAZ LC

Modele LC Coupe i Convertible powstajg w fabryce Lexusa Motomachi, stynnej jako kolebka
montowanego recznie supersamochodu LFA. Rozktad i budynki fabryki dostosowano do
potrzeb produkcji LC — najwazniejszym celem byt najwyzszy poziom jakosci.

Wielu mistrzow Takumi oraz najwyzej wykwalifikowanych robotnikéw, ktérzy kiedys
budowali LFA, przeszto do projektu LC, wnoszgc ogrom wiedzy, umiejetnosci i
doswiadczenia, szczegdlnie w takich dziedzinach, jak obrobka wtékna weglowego i reczne
wykanczanie.
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WYKONCZENIE WNETRZA

Umiejetnosci Takumi przejawiajg sie w precyzyjnych szwach, upiekszajgcych nieskazitelnie
wykonczone potacie skéry tam, gdzie obite sg nig skomplikowane formy. Efekt udrapowania
alcantary na boczkach drzwiowych i rozktad perforacji w skdrzanej tapicerce foteli to
najbardziej oczywiste przyktady dbatosci o detale.

Ksztatt i sposob, w jaki kierownica lezy w dtoniach — krytyczny punkt w komunikowaniu
kierowcy jakosci i osiggédw LC — zdefiniowano po wielu godzinach testéw i préb przez
mistrzéw Takumi specjalizujgcych sie w prowadzeniu auta. Niestychanie szczegétowe analizy
tych fachowcéw zaowocowaty skomplikowang forma przekrojowa kierownicy, idealnie
Wpasowujgcy sie w zmieniajgcy sie uchwyt dtoni i pozycji dtoni na kierownicy podczas
prowadzenia auta. Podobny proces opracowywania optymalnej formy przeszty topatki do
zmiany biegéw pod kierownica, wykonane ze stopu aluminium.

HIGH-SPEED RESIN TRANSFER MOULDING (RTM)

Faktura elementéw wykonanych z kompozytu wzmacnianego wiéknem weglowym
(kompozyt karbonowy, Carbon Fibre Reinforced Plastic, CFRP) robi wrazenie tkaniny
wyplatanej sciegiem ukosnym. Uzyskanie takiego wygladu umozliwito zastosowanie nowego
procesu formowania z ultraszybkim transferem zywicy (High-Speed Resin Transfer
Moulding, RTM), opracowanego w fabryce Motomachi na bazie techniki pierwotnie
wykorzystywanej do produkcji Lexusa LFA. Surowe widkna weglowe sg uktadane w formie i
zaciskane przed wlaniem zywicy. W efekcie wypracowano proces nadajacy sie do masowe;j
produkcji. Wykorzystanie dachu wykonanego z kompozytu karbonowego CFRP znaczgco
przyczynia sie do obnizenia $rodka ciezkosci w LC Coupe i redukcji masy wiasnej samochodu.

NITOWANIE BEZOTWOROWE

Aby zredukowaé mase w kluczowych obszarach konstrukcji — np. w przednich kielichach
zawieszenia — Lexus dostosowat do swoich potrzeb nowga technike taczenia aluminium i stali.
Wykorzystanie nitowania typu SPR (nity bezotworowe) pozwala na potgczenie tych zupetnie
roznych fizykochemicznie metali w miejscach, gdzie tradycyjne metody spawalnicze okazaty
sie niewystarczajgce lub niewtasciwe: zamiast spawania punktowego. taczony materiat jest
perforowany tylko od strony gérnej warstwy.

KIEROWCY TAKUMI TESTUJA LEXUSA LC
Umiejetnosci i doswiadczenie Takumi wykorzystano takze dla zapewnienia najlepszej
dynamiki auta.

Przetozenie i szybkos$é reakcji uktadu kierowniczego, silne i rytmiczne dziatanie procesu
zmiany biegdéw, podparcie i komfort zapewniane przez fotele oraz pozycja pedatow i stép
kierowcy — wszystkie te elementy (oraz dziesigtki innych) poddano skrupulatnym testom, by
uzyskac¢ optymalng kombinacje oferujgca nie tylko ekscytujgcg jazde, ale i taka, ktéra
efektywnie zacheca do dalszego prowadzenia auta.
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Prototypy byty poddawane prébom na wszelkiego rodzaju drogach, w tym w Europie i USA,
by upewnid sie, ze zachowania auta i jego prowadzenie spetniajg wymagania réznych
kierowcdw w réznych warunkach jazdy na catym swiecie. Kierowcy Takumi pracowali
wyfgcznie w samochodach LC, by zachowac catkowite skupienie na tym zadaniu,
wprowadzajac nawet najmniejsze poprawki w celu uzyskania najlepszych wynikéw z chwilg
rozpoczecia produkcji.

LEXUS SAFETY SYSTEM +

e Wszystkie warianty modelu LC wyposazono w Lexus Safety System +

e Pakiet aktywnych systemdéw bezpieczenstwa czynnego obejmujg system ochrony
przedzderzeniowej (Pre-Collision System), dynamiczny tempomat radarowy (Dynamic
Radar Cruise Control), asystent utrzymania pasa ruchu z systemem ostrzegania o
opuszczeniu pasa ruchu (Lane-Keep Assist with Lane Departure Alert), system
automatycznego przetgczania $swiatet mijania i drogowych (Automatic High Beam)
oraz system rozpoznawania znakdéw drogowych (Road Sign Assist)

e Lexus Safety System+ pomaga zredukowac ryzyko kolizji, ostrzega kierowce o
potencjalnych zagrozeniach i pomaga ograniczy¢ konsekwencje w przypadku kolizji
nieuniknione;j

Wszystkie wersje Lexusa LC Coupe i Convertible sg seryjnie wyposazone w Lexus Safety

System +, zespdt systemdw wsparcia kierowcy i ochrony pasazerdw, pomagajacych kierowcy
w uniknieciu kolizji lub redukujgcych konsekwencje kolizji.

PRE-COLLISION SYSTEM

Pre-Collision System (PCS) wykrywa ryzyko kolizji z poprzedzajagcym samochodem.
Wspdtpracujac z systemami ostrzegania i hamowania, pomaga zapobiec zderzeniu lub
ograniczy¢ szkody wynikajgce z kolizji. Rozpoznaje zaréwno pojazdy, jak i pieszych na drodze
pojazdu, wykorzystujgc dane z kamery oraz radaru milimetrowego.

Jesli system stwierdzi, ze mozliwosc¢ kolizji jest wysoka, inicjuje dziatanie ostrzezenia
kierowcy i awaryjnego hamulca przedkolizyjnego. Jesli kolizja jest nieunikniona, nastepuje
petna aktywacja hamulca przedkolizyjnego, ktéry podejmie prébe ograniczenia szkdd
wynikajgcych z kolizji lub nawet niedopuszczenia do kolizji. Jezeli kierowca nie zareaguje z
odpowiednim refleksem lub zdecydowaniem, albo nie zareaguje w ogéle, system aktywuje
petne hamowanie, ktére potrafi zmniejszy¢ predkosé auta o nawet 40 km/h, a wiec
potencjalnie nawet zatrzymad catkowicie pojazd, by wspomac redukcije szkod.
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DYNAMIC RADAR CRUISE CONTROL

Ten sam czujnik radarowy, ktéry wykorzystuje system PCS, zapewnia wsparcie systemowi
dynamicznego tempomatu Dynamic Radar Cruise Control (DRCC). Pomaga on kierowcy
utrzymac odpowiedni odstep od poprzedzajgcego auta az po zatrzymanie pojazdu. Kiedy
droga przed samochodem jest juz wolna, system automatycznie i ptynnie przyspieszy do
uprzednio zadane] predkosci. Jesli przedtem doszto do zatrzymania auta, kierowca musi po
prostu traci¢ pedat gazu, by ponownie aktywowaé system.

SYSTEMY UTRZYMANIA PASA RUCHU | PRZECIWDZIAtANIA NIESTABILNEJ JEZDZIE

Pakiet Lexus Safety System+ obejmuje Advanced Lane Keep Assist — zespét systemow
zaawansowanego nadzoru nad utrzymaniem pasa ruchu, ktére rozpoznajg niezamierzone
zjezdzanie z niego prowadzonego pojazdu. Lane Departure Alert (LDA) wykorzystuje kamere
na przedniej szybie do sledzenia toru jazdy auta wobec linii oznakowania paséw. Systemy
pomagajg kierowcy bezpiecznie przywrdci¢ samochodowi prawidtowg trajektorie,
automatycznie precyzyjnymi ingerencjami w ukfad kierowniczy kierujgc auto na srodek pasa.
Advanced Lane Keep Assist wspétdziata z DRCC nawet przy bardzo niewielkich predkosciach.
Kierowca moze za posrednictwem ekranu multimedialnego wybraé rodzaj ostrzezenia, jakie
dostanie od systemu — ostrzegawczy brzeczyk lub wibracje kota kierownicy — oraz czutos¢ i
intensywnosc¢ ostrzezenia. Na zyczenie mozna w ogdle wytgczy¢ system.

Funkcja rozpoznawania jazdy wezykiem (Sway Warning) rozpoznaje natomiast powtarzajace
sie manewry jazdy od linii do linii jako objaw zmeczenia prowadzgcego i emituje alert
dzwiekowy i wizualny, nakfaniajgcy kierowce do zrobienia sobie przerwy w podrdzy.

AUTOMATIC HIGH BEAM

W pakiecie Lexus Safety System + jest takze Automatic High Beam (AHB), ktory rozpoznaje
ruch przed autem i nadjezdzajgce z przeciwka pojazdy, automatycznie przetaczajgc swiatta
gtéwne z pozycji drogowych na mijania. Dzieki temu mozna jecha¢ w ciemnosci wcigz na
Swiattach drogowych, ktére same dostosowujg sie do warunkow i zapewniajg maksymalne
oswietlenie bez powodowania zagrozenia oslepieniem innych.

ROAD SIGN ASSIST

Dzieki systemowi rozpoznawania znakdw (Road Sign Assist) kierowca zyskuje pomoc w
dostrzeganiu waznego oznakowania drég. System wykorzystuje przednig kamere, ktéra
rozpoznaje najwazniejsze znaki ostrzegawcze i nakazowe — sg one prezentowane na
wyswietlaczu przed oczami kierowcy, redukujac ryzyko, iz nie zauwazy on ograniczen
predkosci, zakazéw ruchu i innych istotnych informacji.

Jesli system dostrzeze, ze kierowca nie przestrzega zakazu wyprzedzania, wjazdu lub
nakazéw dotyczacych predkosci, emituje wizualny i akustyczny sygnat ostrzegawczy.
Kierowca moze dostosowac dziatanie systemu za posrednictwem wyswietlacza, uzywajgc
przyciskédw na kierownicy.
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SYSTEM AUDIO

e Opcjonalny 13-gtosnikowy system nagto$nienia Mark Levinson

e 12-gtos$nikowy system Pioneer premium audio surround

MARK LEVINSON
W modelach LC Coupe i Convertible w ramach ekskluzywnego partnerstwa z liderem rynku,
firma Mark Levinson, oferowany jest audiofilski system nagtosnienia.

Ten 13-gtosnikowy system zaprojektowano specjalnie dla najlepszych efektéw akustycznych
w kabinie Lexusa LC. Inzynierowie Mark Levinson wsparli dgzenie Lexusa do obnizenia masy,
uzyskujgc 30-procentowa redukcje masy gtosnikdw bez obnizania ich parametrow.

W gtosnikach wykorzystuje sie wyrafinowane materiaty i techniki konstrukcyjne, ktére
zapewniajg najlepsze mozliwe rezultaty — w tym po raz pierwszy zastosowang Direct Drive
Unity, koncepcje ,,gtosnik w gtosniku”, pozwalajgcy na uzyskanie najwyzszej jakosci dzwieku
i ci$nienia zamkniete w maksymalnie zwartej konstrukcji. System stosuje takze funkcje
odzyskiwania dZzwiekow Clari-Fi, ktéry automatycznie analizuje i podnosi jakos¢ wszelkiego
rodzaju zrodet muzyki kompresowane;j.

PIONEER

Modele LC Coupe i Convertible sg seryjnie wyposazane w 12-gtosnikowy system Pioneer
premium audio surround. Zaprojektowany specjalnie dla modelu LC, system ten obejmuje
cztery 9-centymetrowe podwadjne gtosniki CST (Coherent Source Transducer), tgczgce
funkcje tweeterdw i sSredniotonowcdw, ulokowane u podstawy przednich stupkéw. Dwa 16-
centymetrowe woofery w drzwiach mocowane sg w specjalnych obudowach, by
zredukowac wibracje, co zapewnia znakomity dzwiek niskotonowy. Inne elementy to 9-
centymetrowy gtosnik sredniotonowy posrodku deski rozdzielczej, 25-centymetrowy
subwoofer za oparciami tylnych siedzen oraz 8-kanatowy wzmacniacz Class-D pod podtogg
bagaznika.
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