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WSTEP

Nowy Lexus LS: pigta generacja flagowego sedana

Pierwszy Lexus LS byt efektem sze$ciu lat pracy 1400 inzynieréw, ktérych zadaniem
byto stworzenie luksusowego samochodu, konkurujgcego z najlepszymi autami $wiata.
,Projekt F1” zaowocowat w 1989 oryginalnym modelem LS 400, ktéry wprowadzit na
rynek marke Lexus i rozpoczat transformacje segmentu samochodow klasy premium.

Toshio Asahi, gtéwny inzynier nowego LS wspomina, Ze oryginalny model byt dla
branzy ogromna niespodzianka: ,Jego znakomite osiagi i wlasnosci jezdne oraz
doskonata cisza w kabinie Swiadczyty o tym, Ze nie dopuszczaliSmy kompromisow”.
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LS 400 zapoczatkowat réwniez rewolucje w dziedzinie obstugi klientéw i ich
zadowolenia - Lexus stat sie punktem odniesienia dla marek z wieloletnimi tradycjami,
ustanawiajgc coraz wyzsze standardy.

Niemal 30 lat pézZniej na rynek wkracza nowy LS piatej generacji - model kontynuujacy
dumnag tradycje swych poprzednikow, a przy tym wyznaczajacy nowe horyzonty
designu, technologii, osiggoéw i luksusu.

Wyzwanie, ktore podjat Lexus, nie polegato jedynie na poprawieniu osiagniec z
przesztosci - chodzito o to, by stworzy¢ nowa definicje flagowego sedana. Realizacje tej
misji nadzorowat osobiscie prezes Toyoty Akio Toyoda, ktéry réwniez uczestniczyt w
tworzeniu nowego LS jako kierowca doswiadczalny.

»,Nowy LS bedzie nie tylko symbolem marki Lexus - bedzie tez definicjg luksusowego
samochodu nowej generacji, uciele$nieniem japonskiej tradycji i kultury” - powiedziat
Toshio Asahi -, Dlatego musi wykracza¢ daleko poza to, czego Swiat oczekuje od
luksusowego samochodu”.

Marka Lexus sie zmienia

W czasach premiery oryginalnego LS klienci inaczej rozumieli pojecie luksusu, kojarzac
je z obiektywnymi, mozliwymi do zmierzenia cechami. Dzi$ sytuacja jest inna, bardziej
licza sie warto$ci subiektywne.

Glowny inzynier Toshio Asahi wyjasnia: ,Luksus wiaze sie dzi$ raczej z przezyciami, niz
posiadaniem luksusowych przedmiotéw, dlatego Lexus nie jest juz tylko luksusowa
marka motoryzacyjng, a marka luksusowego stylu zycia, oferujacg wspaniate przezycia”.

Te spostrzezenia znajdujg odzwierciedlenie w zaangazowaniu Lexusa w szeroko pojeta
kreatywnos$¢ i wspomaganie mtodych talentéw w réznorodnych dziedzinach. Na
przyktad doroczny konkurs Lexus Design wspiera obiecujgcych designerdw z catego
$wiata, umozliwiajgc im zaprezentowanie pomystéw podczas festiwalu Milan Design
Week oraz rozwijanie umiejetnosci przy wsparciu uznanych twércoéw. Lexus
wspotpracuje rowniez z najciekawszymi osobowos$ciami $wiata mody, sztuki i muzyki,
pomagajac im tworzy¢ oryginalne dzieta, wspoétgrajace z duchem marki.

Ponowne narodziny flagowego sedana Lexusa w postaci nowego LS odzwierciedlaja te
nowa3 filozofie szeroko pojetego luksusu.
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Wyrozniki marki Lexus

N\
A

BRAVE DESIGN
TAKUMI CRAFTMANSHIP
IMAGINATIVE TECHNOLOGY
EXHILARATING PERFORMANCE

DIFFERENTIATORS

SUPERIOR QUALITY OMOTENASHI . CORE STRENGTHS
YET HUMAN
PHILOSOPHY CENTRED FIONEERING MINDSET
SMIALY DESIGN

¢ Nowy, luksusowy flagowy sedan definiujacy marke Lexus

¢ Radykalny nowy design, taczacy sylwetke podobna do coupe z przestronnoscia
prestizowego sedana

¢ Whnetrze o nowoczesnej stylistyce, inspirowanej japonska tradycja

e Nowa platforma, zapewniajaca jeszcze lepsze wiasnosci jezdne i komfort

Unikalna tozsamos$¢

Koichi Suga, gtéwny designer nowego LS wyjasnia, ze wobec fundamentalnego
znaczenia flagowego modelu dla tozsamoSci Lexusa, projekt LS musiat uwzglednia¢
historie marki i jej wizerunek.

»,Miatem $wiadomos¢, ze projektowanie flagowego sedana Lexusa to fantastyczna
szansa” - mowi Suga - ,,Wraz z zespotem chcieliSmy stworzy¢ co$ zupetnie nowego,
samochdd o unikalnych proporcjach; dtuzszy, nizszy i szerszy, o silniejszym
charakterze”.

Prace projektantow utatwita nowa platforma GA-L (Global Architecture - Luxury), na
ktérej zbudowany jest nowy LS. Jej proporcje umozliwiajg uzyskanie wiekszego
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rozstawu osi, bardziej przestronnego wnetrza i nizszego profilu nadwozia o liniach
coupe.

Glowny designer Suga wykonat dziesigtki szkicéw bryty pojazdu na karteczkach Post-it,
nim skrystalizowata sie idea sportowych linii nadwozia, ktore dajg Lexusowi wiecej
emocji.

»,Nasze motto podczas projektowania brzmiato »wykuty z pasji«. Na szkicach
uwypukliliSmy przeptywajaca sylwetke i duze kota. Jednocze$nie musieliSmy pamietac
o newralgicznych sprawach, takich jak zapewnienie miejsca dla pasazeréw tylnych
siedzen oraz tatwos$ci wsiadania i wysiadania”.

Podczas projektowania samochodu wykonano az siedem makiet, podczas gdy przy
tworzeniu zupeinie nowego modelu powstajg trzy lub cztery. Odzwierciedla to ogromne
przywiazanie do szczeg6tdw oraz znaczenie nowego LS dla marki Lexus.

Grill punktem wyjscia

Grill w ksztatcie klepsydry stat sie znakiem rozpoznawczym samochodéw Lexusa; w
przypadku nowego LS byt punktem wyjscia designu nadwozia, ktoérego linie ptyna
wzdtuz bryty pojazdu ku tytowi.

Sam grill wyposazony jest w wyrafinowang kratke, tworzaca 5000 powierzchni (ponad
7000 w wersji F SPORT), ktérej zaprojektowanie zajeto wprawnemu operatorowi
systemu CAD p6t roku. Jej skomplikowany wzor uktada sie na wyginajacej sie ku
tytkowi krzywiZnie grilla, tworzac wrazenie napiecia i zmieniajac wyglad w zalezno$ci
od kata padania Swiatta.

Motyw klepsydry jest rowniez obecny w stylistyce tytu pojazdu, mozna go takze znaleZ¢
w deseniu pikowania tapicerki foteli wersji F SPORT.

Nadwozie

Lexus zrewolucjonizowat zatozenia designu LS, odchodzac od klasycznej koncepcji
tréjbrytowego nadwozia typu sedan ku diametralnie réznigcej sie od niego sylwetce
podobnej do coupe. Nizszga, smuklejsza bryte nadwozia, lepiej odpowiadajaca obecnym
gustom klientow, osiggnieto bez uszczerbku dla przestronnosci i komfortu, majacego
fundamentalne znaczenie dla LS jako flagowego modelu Lexusa.

Nowy LS jest pierwszym sedanem Lexusa z trzema szybami z kazdej strony, co
zapewnia doskonatg widoczno$¢ z wnetrza, a takze pierwszym, w ktérym szyby boczne
tworza jedng powierzchnie ze stupkami.
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Wyrazna linia boczna, biegnaca od przodu ku tytowi, optycznie podkres$la niskie
potozenie Srodka masy pojazdu. Uko$ne linie przednich i tylnych btotnikéw przydaja
nadwoziu dynamiki i zapowiadajg doskonate osiagi.

Przyczajona do skoku, niska sylwetka nie jest tylko wrazeniem - zastosowanie
platformy GA-L umozliwito zmniejszenie wysokosci LS o 15,2 mm, a pokryw silnika i
bagaznika jeszcze bardziej, odpowiednio o 30,5 i 40,6 mm.

Przdd robi mocne wrazenie, dzieki wysunietemu grillowi w ksztatcie klepsydry i masce
o niskim profilu, ktérego uzyskanie umozliwito odpowiednie umiejscowienie kolumn
przedniego zawieszenia w ramach platformy GA-L. Gteboko wyrzeZbione ztgczenia
pokrywy silnika z blotnikami rozdzielaja r6zne powierzchnie.

Wyrazisto$¢ designu przodu podkreslaja ultrakompaktowe, potréjne refleftory bi-LED
(Swiatta mijania i drogowe). Ich waskie obudowy tacza sie ze Swiattami do jazdy
dziennej LED, tworzac Kksztatt litery L wychodzacej poza krawedZ nadwozia. Swiattom
do jazdy dziennej towarzysza sekwencyjne kierunkowskazy, zbudowane z 16 diod LED
kazdy.

Z tytu samochodu linia boczna taczy sie z tylnymi lampami zespolonymi, a jej
kontynuacja opada dalej ku tylnemu dyfuzorowi, powtarzajac znany z grilla motyw
klepsydry. Waskie lampy zespolone wykorzystujgce wytgcznie diody LED majg mocno
zaznaczone narozniki, co nadaje im charakterystyczny ksztatt.

LS jest standardowo wyposazony w szyberdach, ktory otwiera sie na zewnatrz. Takie
rozwigzanie pozwolito zmniejszy¢ grubos¢ konstrukcji o 30 mm i uzyskac¢ wiecej
miejsca nad gtowami pasazerow.

Dla LS stworzono szereg nowych wzorow kot, 20-calowe obrecze z komorg ttumigca
hatas odlewane ze stopow lekkich, 20-calowe obrecze kute ze stopow lekkich oraz 10-
ramienne, 20-calowe obrecze odlewane ze stopow lekkich dla wersji F SPORT.

W Europie LS oferowany jest z 13 r6znymi odcieniami lakieru, w tym nowymi lakierami
ciemnosrebrnym Manganese Luster oraz bordowym Sonic Agate. Lakiery F White oraz
Saphire Blue dostepne sg wytacznie dla wersji F SPORT.

Whnetrze

Design wnetrza nowego LS jest efektem potgczenia tradycyjnej japonskiej estetyki z
zaawansowanymi technologiami produkcji, co odzwierciedlajg elementy takie jak
miekkie oSwietlenie tla sprawiajace, ze podtokietniki wydaja sie by¢ zawieszone w
powietrzu koto paneli drzwi, czy nowe sposoby obrébki drewna, tworzace
zachwycajace desenie detali wykonczenia.
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Gtowny designer LS Koichi Suga wyjasnia: ,Mam nadzieje, ze od razu po otwarciu drzwi
poczujecie, ze jest to wnetrze zupelnie inne, niz w jakimkolwiek dotad samochodzie
luksusowym”.

Nowy LS udostepnia kierowcy ergonomiczny kokpit, a pasazerowi przedniego fotela
komfortowg, przytulng przestrzen, wzbogacong estetycznymi i przyjemnymi w dotyku
elementami takimi jak wysokiej jakoSci skéra, precyzyjne szwy i stebnowania oraz
metalowe akcenty.

Fotele pokryte sa nowg skorg L-anilinowg, ktéra jest bardziej miekka od skory
potanilinowej klasy premium. Do procesu garbowania L-anilinowego wybiera sie tylko
okoto jednego procenta najlepszego surowca.

Tablica przyrzad6éw ozdobiona jest rzedem poziomych metalowych listew, biegngcych
przez jej catg szerokos$¢, wsrod ktorych kryja sie ruchome zaluzje kierujgce powietrze z
nawiewodw klimatyzacji. Wy$wietlacze informacyjne umieszczone s3 na tej samej
wysokosci w sposéb zapewniajacy kierowcy dobrg widoczno$¢ i mozliwo$¢ sterowania
systemami bez konieczno$ci zmieniania pozycji ciata.

Bezposrednio przed kierowca, w obszytej skérg ostonie, znajduje sie standardowy
zestaw przyrzadow z wyswietlaczem Optitron. Gdy kierowca wsiada do pojazdu lub z
niego wysiada, na oSmiocalowym ekranie prezentowana jest elegancka, pelnoekranowa
animacja. Opcjonalne wyposazenie stanowi najwiekszy w segmencie LS
wysokorozdzielczy, petnobarwny wyswietlacz projekcyjny. Rzutowane przezen obrazy
postrzegane sg przez kierowce jakby znajdowaty sie trzy metry przed nim, co
minimalizuje konieczno$¢ dostosowywania sie oka przy przerzucaniu wzroku z drogi na
wysSwietlacz i odwrotnie.

Nowa, tréjramienna kierownica ma o ok. 10 mm mniejszg Srednice, niz w poprzedniej
generacji LS. Profil kota kierownicy zmienia sie wzdtuz jego obwodu tak, by zapewnic
idealny uchwyt. Dostepne s3 trzy wersje kierownicy - w cato$ci obszyta skora,
wykonczona kombinacja skéry i drewnianych elementéw oraz wersja F SPORT o profilu
takim samym, jak w modelu LC.

Oferowane warianty kolorystyki wnetrza to Czern, L-White, Carmel, Saddle Tan, Ko$¢
Stoniowa, Topaz Brown, Noble Brown oraz Karmazyn i Czern, za$ dla wersji F SPORT -
Galaxy Czarny, F White i Flare Red.

Dostepne warianty elementéw dekoracyjnych obejmuja akcenty z krysztatu Kiriko,
rézne rodzaje drewna - Laser Cut, Shimamoku, Orzech, Orzech Open Pore, Art Wood
Organic, Art Wood Herringbone, Laser Cut Open Pore - oraz w wersji F SPORT akcenty z
aluminium Naguri.

DZIELO MISTRZOW TAKUMI
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¢ Rzemiosto Takumi tgczy najlepsze tradycje japonskiej kultury i estetyki ze
wspotczesnymi technologiami i designem

e W luksusowym wnetrzu mozna odnaleZ¢ wpltywy japonskiej sztuki, takie jak
szlifowane krysztaty Kiriko czy origami, wykorzystane przy recznym plisowaniu
oktadzin paneli drzwi

e Przy tworzeniu nowych dekoracji Art Wood wykorzystano specjalne techniki

Synteza tradycji i technologii

Umiejetno$ci mistrzow rzemiosta Takumi przyczyniaja sie do wysokiej jakosci kazdego
samochodu Lexusa, jednak w przypadku nowego LS Lexus poszed? dalej, taczac tradycje
japonskiej kultury i estetyki ze wspotczesnym designem i zaawansowanymi
technologiami.

To gtéwny projektant Koichi Suga zaproponowat, by nowy LS czerpat z tradycji
japonskiej sztuki uzytkowej, takich jak szlifowanie krysztatéw Kiriko czy origami. ,Jako
luksusowa japonska marka, pragneliSmy wykorzystac elementy japonskiej kultury i
uniwersalne walory japonskiego rzemiosta dla wyrazenia artystycznej strony Lexusa” -
powiedziat Koichi Suga.

Lexus i Takumi

Takumi to najbardziej doSwiadczeni pracownicy Lexusa, odpowiedzialni za
zapewnianie najwyzszej jako$ci na kazdym etapie powstawania samochodu.

Wykorzystujac swe wytrenowane przez lata zmysty - dotyk, wzrok i stuch - potrafiag
wykry¢ nawet najdrobniejsze niedoskonatosci i dokonac subtelnych poprawek,
pozwalajacych uzyska¢ doskonaty wyglad czy osiagi.

Ich dzietem sg réwniez recznie wykonane elementy, na przyktad precyzyjne Sciegi na
skérzanej tapicerce. Takumi przechodza intensywne szkolenie, od prostych linii do
szybkiego szycia kretych Sciegéw. Gdy opanujg te technike, zaczynaja prace z
prawdziwg tablica przyrzadow, wykonujac Scieg kilkaset razy w ciggu trzech miesiecy.
W wielkiej fabryce Kyushu pracuje tylko 12 Takumi, odpowiedzialnych za idealng
doktadnos¢ kazdego Sciegu.

Zadaniem Takumi jest rowniez szkolenie i inspirowanie innych pracownikéw,
pomaganie im w opanowaniu umiejetnosci, aby kiedys$ i z nich uczyni¢ Takumi.

Przed uzyskaniem statusu Takumi, pracownik musi przej$¢ szereg nietatwych préb, w
tym opanowac codzienne uktadanie kota origami. Aby udowodni¢ swa zrecznos¢ i
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dbatos$¢ o szczegdty, nalezy ztozy¢ z kartki papieru doskonatego kota w czasie krotszym
od 90 sekund - i to mniej sprawnag reka.

Krysztalowe ornamenty Kiriko

Tradycyjne motywy japonskiej sztuki szlifowania krysztatow Kiriko zostaty
wykorzystane do stworzenia unikalnych zdobien na panelach drzwi nowego LS.
Mistrzowie sztuki Kiriko wraz ze specjalistami Lexusa wiernie odtworzyli recznie
wykonany desen krysztatu. Cho¢ szkto wyglada na delikatne, dzieki zastosowaniu
specjalnej technologii w rzeczywistoSci jest bardzo mocne.

Recznie plisowana tapicerka drzwi

Plisowane wykonczenie drzwi jest efektem umiejetnosci zdobytych dzieki sztuce
origami. Designerzy i rzemie$lnicy pracowali nad stworzeniem odpowiedniego wzoru
cztery lata, uzyskujac tréjwymiarowy desen przyjemny dla oka i dotyku. Powstaje w
efekcie precyzyjnego, wielokrotnego ztoZenia tkaniny w sposéb podobny do sktadania
arkusza papieru w sztuce origami. Gotowy desen zmienia wyglad w zaleznosci od pory
dnia i oSwietlenia kabiny, przydajac wnetrzu przytulnosci i elegancji.

Art wood - sztuka drewna

Lexus zastosowal nowe sposoby obroébki forniru, ktére umozliwity stworzenie
wyjatkowych wzorow i efektdw, ktore wyrozniajag nowego LS sposrod innych modeli.

Wraz z rzemiostem Takumi pozwolito to uzyska¢ nowe elementy wykonczeniowe Art
Wood, taczace naturalne piekno drewna ze $miatym designem Lexusa. Art Wood
Organic wykorzystuje technike precyzyjnego uktadania warstw forniru z btyszczacym
pokryciem, co w efekcie daje zywe, kontrastowe, podobne do ptomieni wzory. W
przypadku Art Wood Herringbone uzywane s techniki zapozyczone od lutnikow przy
tworzeniu instrumentéw muzycznych, w tym intarsjowanie matymi kawatkami drewna
dajace delikatne, symetryczne wzory.

Trzeci rodzaj, Laser Cut Open Pore, wykorzystuje usuwanie laserem czes$ci sklejki dla
odstoniecia znajdujacego sie pod nig metalu, w wyniku czego powstaje wzér
inspirowany motywem litery L, pojawiajacej sie na siatce grilla LS.

OMOTENASHI
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e Nowy LS uosabia zasady tradycyjnej japonskiej goscinno$ci Omotenashi,
troszczac sie o pasazerow i przewidujac ich potrzeby

e Nowe przednie i tylne fotele o zaawansowanej konstrukcji z bezprecedensowymi
mozliwo$ciami regulacji i wyrafinowanymi funkcjami masazu

e Precyzyjna regulacja klimatyzacji dla kazdego z pasazeréw z udoskonalonym
systemem Climate Concierge

e Zaprojektowany specjalnie dla nowego LS - 24-gto$nikowy system audio 3D
Surround Mark Levinson Reference z technologig QLI (Quantum Logic
Immersion), tworzacy w petni tréjwymiarowe srodowisko dzwiekowe

Czym jest Omotenashi

Wedtug Lexusa, nowy standard luksusu flagowego modelu nie sprowadza sie tylko do
bogatszego wyposazenia i wiekszej liczby funkcji - sedno prawdziwego luksusu polega
na stworzeniu klimatu zyczliwosci i opieki nad pasazerami, wychodzeniu naprzeciw ich
potrzebom i zapewnieniu kierowcy poczucia doskonatego potgczenia z samochodem.
Podejscie to inspirowane jest zasadami Omotenashi, tradycyjnej japonskiej goscinnosci.

Wptyw Omotenashi widac juz od ,powitania”, gdy kierowca podchodzi do samochodu.
We wnetrzu zwraca uwage troskliwe przywigzanie do szczeg6tow, ktorego efektem jest
srodowisko najbardziej komfortowe, bezpieczne i relaksujace dla wszystkich
przebywajacych w nim os6b - zaréwno kierowcy, jak i pasazerow.

System ulatwionego zajmowania miejsca kierowcy (Premium Access)

Aby zapewni¢ maksimum komfortu przy wsiadaniu i wysiadaniu, wersje LS
zaopatrzone w zawieszenie pneumatyczne wyposazone sg w funkcje Premium Access.
Po odblokowaniu zamkéw samochodu, w ciggu zaledwie 4 sekund automatycznie unosi
ona nisko zawieszone nadwozie sedana o 40 mm do optymalnej wysokoSci linii bioder
réwniej 555 mm. Gdy wszyscy zajmg swoje miejsca i zostanie wigczony silnik,
samochdd opuszcza sie do normalnej wysokosci jazdy. Analogiczne dostosowanie
wysokos$ci wykonywane jest po zatrzymaniu samochodu i otwarciu drzwi.

Samochéd przygotowuje sie na przybycie kierowcy i pasazera przedniego fotela,
wysuwajac uchwyt pasa bezpieczenstwa o 50 mm po otwarciu przednich drzwi, co
utatwia jego zapiecie. Uchwyt pasa bezpieczenstwa kierowcy wysuwa sie takze po
wylaczeniu silnika dla utatwienia jego rozpiecia. Wrazenie zaproszenia do samochodu
wzmacnia jeszcze odchylenie bocznych krawedzi fotela po otwarciu samochodu i ich
powrot do normalnej, wspierajacej ciato pozycji po zajeciu miejsca. Oprdcz tego, fotel
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kierowcy samoczynnie unosi sie i odsuwa do tytu, by utatwi¢ wysiadanie, a takze
ustawia we wlasciwej pozycji, gdy kierowca zajmie swoje miejsce.

Klimat powitania pogtebia delikatne o$wietlenie kabiny, inspirowane miekkim
$wiattem tradycyjnych japonskich latarni Andon. Zrédta $wiatta umieszczone s3 za
elementami wykonczenia paneli drzwi i zagtéwkoéw, zapewniajac posrednie,
skierowane w dét oSwietlenie, przyczyniajgce sie do wrazenia przestronnosci wnetrza.

Fotele

Fotele nowego LS s3 jednym z najwazniejszych elementdw, definiujgcych cechy
samochodu w zakresie Omotenashi.

Lexus projektowat fotele pod katem dwoch rodzajéw klientéw: tych, ktérzy sami beda
prowadzi¢ swdéj samochdd i tych, ktorzy beda jezdzic¢ z szoferem. Wymagato to
poswiecenia jednakowej uwagi potrzebom kierowcy i pasazeréw tylnych foteli, aby
zagwarantowac kazdej osobie na poktadzie samochodu doskonaty komfort bez wzgledu
na dtugo$¢ podrézy.

Przedni fotel z 28 sposobami regulacji i masazem Shiatsu

Nowy LS jest dostepny z fotelem kierowcy wyposazonym w 28 sposobdw regulacji za
pomocg sitownikow elektrycznych i poduszek pneumatycznych, w tym nowych
regulacji wsparcia dla plecow, miednicy i bioder. Mozliwosci regulacji sg najwieksze w
segmencie LS. Fotel zapewnia znakomite trzymanie z bokdw oraz stabilno$¢ miednicy i
umozliwia osobom o dowolnych rozmiarach ciata i ksztalcie sylwetki znalezienie
doskonatej pozycji za kierownicg, niezbedne dla uzyskania uczucia potgczenia z
samochodem.

Przednie fotele, zbudowane na nowej ramie ze stali o wysokiej wytrzymatosci, sa
mocniejsze i sztywniejsze, a przy tym wazg jedynie po 6 kg.

Tylne fotele z funkcja ulatwionego zajmowania miejsca (Premium Access)

Wyswietlacz wielofunkcyjny w Srodkowym podtokietniku umozliwia precyzyjne
ustawianie pozycji tylnych foteli, a takze sterowanie systemem audio, klimatyzacjg,
zastonami przeciwstonecznymi i oSwietleniem kabiny. Do wybranej konfiguracji
dostosowuje sie fotel przedniego pasazera oraz monitor systemu rozrywkowego.
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Tylne fotele majg trzy fabryczne ustawienia: domyslng Business, Entertain, w ktérej
fotel odchyla sie do tytu dla zapewnienia komfortowego widoku monitora
rozrywkowego oraz Relax, w ktorej fotel przyjmuje posta¢ otomany z podpérka na nogi
i mocno odchylonym oparciem, a przedni fotel pasazera przesuwa sie maksymalnie w
przdd, by stworzy¢ maksimum miejsca dla ndg (1022 mm - o 86 mm wiecej, niz w
poprzednim LS). Gdy pasazer przybywa do celu, po otwarciu tylnych drzwi fotel
samoczynnie powraca do domys$lnej pozycji, umozliwiajgc tatwe i wygodne opuszczenie
samochodu.

Tylne fotele dostepne s3 z najlepszym w swej klasie systemem regulacji 22 parametrow,
w tym podparcia plecow, bioder i miednicy oraz pozycji podpoérki nég. Maksymalny kat
odchylenia oparcia wynosi az 48 stopni i jest najwiekszy w swojej klasie, co osiggnieto
dzieki przemyslanej konstrukcji i ulepszeniu mechanizmu odchylania.

Funkcje masazu Shiatsu

Projektujac systemy masazu dla przednich i tylnych foteli, aby uzyska¢ wtasciwy ucisk
w odpowiednich miejscach, zapewniajacy efekt maksymalnego relaksu, Lexus zasiegnat
konsultacji najlepszych japonskich mistrzéw Shiatsu.

Dla przednich foteli dostepnych jest pie¢ réznych sesji masazu, ktére wybiera sie za
pomoca wyswietlacza wielofunkcyjnego. Dziatajg one w spos6b dosrodkowy lub
odsrodkowy, moga sie koncentrowac na ledzwiach lub dolnych czy gérnych rejonach
ciata i zapewniajg relaks, nie przeszkadzajac w prowadzeniu pojazdu.

Ulepszono takze funkcje masazu tylnych foteli, dzieki czemu oprécz plecéw obejmuja
rowniez uda. Po raz pierwszy w Swiecie system obejmuje tez dwa punktowe grzejniki w
rejonie ramion i dolnej czeSci plecow, uzupetniajgce masaz Shiatsu o stymulacje
cieptem.

Rozliczne opcje ustawien umozliwiajg dopasowanie sekwencji masazu do preferencji
uzytkownika z koncentracjg na goérnej lub dolnej czesci tutowia, ramionach lub
ledZwiach.

Klimatyzacja

Lexusowi udato sie skonstruowac¢ mniejszy, lecz nie mniej skuteczny system
klimatyzacji, zapewniajacy najwyzszy poziom komfortu, a mniejsze wymiary uktadu
pozwolity uzyskac niska linie maski i niskie potozenie Srodka masy. Mniejszy jest
réwniez tylny uktad klimatyzacji, dzieki czemu uzyskano wieksza przestrzen bagazowa.
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Konfiguracja tylnych nawiew6w umozliwita obniZenie linii dachu, a ich rozmieszczenie
zmieniono w spos6b zapewniajacy optymalne dziatanie.

Uklad klimatyzacji Climate Concierge

System Climate Concierge umozliwia skoordynowane i efektywne sterowanie
klimatyzacjg, ogrzewaniem i wentylacja foteli oraz ogrzewaniem kota kierownicy,
tworzac komfortowe Srodowisko dla kazdej z oséb podrézujacych samochodem.

Za pomocg usprawnionego, macierzowego czujnika podczerwieni system monitoruje
temperature ciata kazdej z os6b znajdujacych sie w kabinie. Aby zapewni¢
monitorowanie catego wnetrza, liczbe stref pomiaru zwiekszono z sze$ciu do szesnastu.
Umozliwia to znacznie doktadniejsze sterowanie ogrzewaniem i chtodzeniem, z
uwzglednieniem czynnikéw takich jak nier6wnomierne nagrzewanie sie powierzchni
pod wplywem promieni storica wpadajacych przez okna. Dziataniem systemu steruje sie
za pomoca gléwnego wyswietlacza multimedialnego, a w przypadku wybrania
klimatyzacji czterostrefowej rowniez za pomoca konsoli miedzy tylnymi fotelami.

Niemal absolutna cisza - lub cudowne dZwieki muzyki

Lexus zaprojektowat kabine nowego LS 500h jako ciche, relaksujgce wnetrze. Dzieki
wykorzystaniu nowych metod ttumienia dzwieku uzyskano poziom szumu nizszy, niz w
ktérymkolwiek wczesniejszym modelu LS. Aktywny system ttumienia ANC (Active
Noise Control) niweluje dzwieki pochodzace od napedu, emitujac przez gtosniki
systemu audio dZwieki o tych samych czestotliwoSciach, ale przeciwnej fazie.

Cecha szczeg6lng najbardziej ekskluzywnych modeli Lexusa sg najwyzszej jakosci
systemy Mark Levinson Reference Audio, projektowane przy wspétpracy inzynierow
Lexusa w sposoOb pozwalajacy uzyska¢ doskonata jako$¢ dzwieku optymalne
dopasowanie parametrow do charakterystyki wnetrza kazdego pojazdu.

Model LS dostepny jest z nowym systemem Mark Levinson QLI Reference 3D Surround
System, wykorzystujacym zestaw 24 wysokowydajnych gto$nikow rozmieszczonych w
16 miejscach kabiny i 16-kanatowy wzmacniacz Mark Levinson Reference. Technologie
QLI (Quantum Logic Immersion) i ClariFi pomagajq uzyskac jako$¢ odtwarzanego
dzwieku wyzszg, niz w ktéorymkolwiek dotychczasowym modelu Lexusa.

Technologia QLI rozdziela r6zne zZrodta dZwieku - wokale, instrumenty i dZzwieki tta,
budujace przestrzen - na oddzielne strumienie, podobnie jak w oryginalnej aranzacji. Sa
one nastepnie miksowane, by zrekonstruowac petne, tréojwymiarowe srodowisko
dZzwiekowe. Nowy system powstat jako punkt odniesienia dla innych rozwigzan na

najblizszych 10 lat.
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Jako standardowe wyposazenie oferowany jest 12-gtosnikowy system Pioneer klasy
premium, réwniez zaprojektowany specjalnie dla wnetrza LS.

Dazenie Lexusa do zapewnienia doskonatej ciszy w kabinie doprowadzito tez do
opracowania kdét o konstrukcji ttumigcej dzwieki. Obrecze o Srednicach 20 cali majg
wewnatrz komore rezonansowg z otworem, dzieki czemu ttumig szum powietrza
wytwarzany przez opony. Szum ten powstaje w efekcie deformacji opony podczas
toczenia, ktéra wywotuje drgania znajdujacego sie wewnatrz niej powietrza. W
przypadku nowych kot fale dzwiekowe trafiaja przez otwdr do komory rezonansowej,
gdzie ich ci$nienie akustyczne rozpraszane jest w postaci ciepta. Konstrukcja nowych
kot odznacza sie takze wiekszg sztywnos$cig i mniejsza masa.

Zdalnie otwierana i zamykana pokrywa bagaznika

Nowy LS zostal wyposazony w mechanizm zdalnego otwierania i zamykania pokrywy
bagaznika bez uzycia ragk z wykorzystaniem czujnika umieszczonego pod tylnym
zderzakiem. Aby go uruchomi¢, wystarczy majac przy sobie kluczyk stana¢ za
samochodem i przesungc stope pod krawedzig zderzaka.

NOWATORSKA TECHNOLOGIA

e Zastosowane w LS nowe technologie zwiekszajgce czynne bezpieczenstwo jazdy
oraz funkcje wspomagajace kierowce ilustrujg postep Lexusa na drodze ku
systemom zautomatyzowanego prowadzenia pojazdow

e Nowy pakiet Lexus Safety System + A obejmuje funkcje Lexus Co-Drive, system
antykolizyjny z funkcjq wykrywania i omijania pieszych, wspomaganie
utrzymania pasa ruchu i ostrzegania o ruchu poprzecznym podczas wigczania sie
do ruchu.

¢ Dodatkowe funkcje hamowania podczas manewrowania na parkingu oraz
widoku panoramicznego

Postepy w zakresie technologii bezpieczenstwa czynnego i wspomagania
kierowcy

Wraz z nowym LS wprowadzone zostaty nowe technologie, zapewniajace najwyzszy z
dostepnych poziom bezpieczenstwa i wspomagania kierowcy, ktore ilustruja postep
Lexusa na drodze ku systemom zautomatyzowanego prowadzenia pojazdéw.
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Lexus promuje rozwoj technologii zautomatyzowanego prowadzenia pojazdéw od lat
90., majac na celu wyeliminowanie wypadkéw drogowych i zapewnienie indywidualne;j
mobilnoSci osobom, ktore w inny spos6b nie mogtyby zaznac tego rodzaju wolnosci.

Nowy LS czyni w tym obszarze istotne postepy - jako pierwszy model jest wyposazony
w Lexus Safety System + A, bedacy rozwinieciem pakietu bezpieczenstwa czynnego
Lexus Safety System, sukcesywnie wdrazanego we wszystkich samochodach Lexusa.
Bedac standardowym wyposazeniem LS 500h, nowy pakiet tgczy funkcje
bezpieczenstwa czynnego majgce zapobiega¢ wypadkom z bardziej zaawansowanymi
mechanizmami wspomagania kierowcy, stanowigcymi elementy przysztych systemow
zautomatyzowanego prowadzenia pojazdow.

System Lexus CoDrive wykorzystuje adaptacyjny tempomat Dynamic Radar Cruise
Control i funkcje utrzymywania pasa ruchu Lane Tracing Assist, realizujagc w ten sposéb
cze$ciowo zautomatyzowane prowadzenie samochodu, odpowiadajace definicji SAE
International level 2.

Nowe i ulepszone technologie bezpieczenstwa czynnego

System antykolizyjny z ostrzeganiem o obecnosci pieszych i pionierska funkcja
aktywnego omijania

System ochrony przedzderzeniowej PCS (Pre-collision System) to funkcja znana z
pakietu Lexus Safety System +, jednak w nowym LS jej dziatanie wzbogacono o
ostrzeganie o obecnosci pieszych (Pedestrian Alert) i pionierska funkcje aktywnego
omijania (Active Steering Assist).

PCS wykrywa pieszych i pojazdy znajdujace sie przed samochodem za pomoca radaru
pracujacego w zakresie fal milimetrowych oraz kamery stereoskopowej. Pozwala mu to
zapobiegac kolizjom lub ograniczac ich skutki przez ostrzeganie kierowcy,
wspomaganie hamowania oraz inicjowanie hamowania awaryjnego w razie braku
reakcji kierowcy. Ulepszony system jest w stanie wykrywac rowerzystow i pieszych
réwniez w nocy. Ma takze zwiekszong skuteczno$¢ automatycznego hamowania, na
przyktad po wykryciu pieszego moze zredukowac predko$¢ nawet o 60 km/h,
zwiekszajgc szanse unikniecia kolizji.

Funkcja Pedestrian Alert po wykryciu pieszego przed pojazdem wskazuje jego obecno$¢
za pomoca animacji na wyswietlaczu projekcyjnym, zwracajac uwage kierowcy na
sytuacje na drodze.

Funkcja Active Steering Assist okresla stopien zagrozenia kolizjg z pieszym znajdujacym
sie na pasie ruchu przed samochodem lub z obiektem takim jak np. bariera drogowa.
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Jesli system oceni, ze unikniecie kolizji tylko przez hamowanie moze nie wystarczy¢,
jednak moze w tym pomoc ominiecie przeszkody, korzystajac z elektrycznego
wspomagania kierownicy inicjuje zmiane toru jazdy, uruchamia hamulce i wigcza alarm.

Dwustopniowe adaptacyjne Swiatla drogowe (AHS, Adaptive High-beam System)

Reflektory LS wykorzystujg uktad 8 gérnych i 16 dolnych diod LED kazdy.
Dwustopniowe adaptacyjne Swiatta drogowe zapewniajg optymalne o$wietlenie
przestrzeni przed samochodem dzieki niezaleznemu wigczaniu i wytgczaniu diod w
kazdym z rzed6w, co pozwala sterowac sitq i zasiegiem $wiatta bardziej precyzyjnie, niz
w przypadku stosowanego juz przez Lexusa systemu AHS. Pozwala to czeSciej korzysta¢
ze Swiatet drogowych bez o$lepiania kierowcoéw pojazdéw znajdujacych sie przed
samochodem lub nadjezdzajacych z przeciwka, co poprawia widzialno$¢ podczas jazdy
nocne;j.

System ostrzegajacy o ruchu poprzecznym podczas wlaczania sie do ruchu (FCTA,
Front Cross Traffic Alert)

Zadaniem FCTA jest zapobieganie kolizjom na skrzyzowaniach przez wykrywanie
pojazdéw zblizajacych sie do skrzyZzowania z lewej lub prawej strony. Wykorzystujaca
radar funkcja jest pierwszym w $wiecie systemem wskazujacym kierowcy kierunek, z
ktérego do skrzyzowania zbliza sie inny pojazd. Ostrzezenia wySwietlane sg na
wysSwietlaczu projekcyjnym. Jesli mimo ostrzezenia LS wcigz zbliza sie do skrzyzowania,
zagrozenie sygnalizowane jest sygnatem dZwiekowym, a na ekranie wielofunkcyjnym
wysSwietlane jest dodatkowe ostrzezenie.

Wspomaganie utrzymania pasa ruchu (LTA, Lane Tracing Assist)

LTA zapobiega niezamierzonemu opuszczeniu pasa ruchu. Oprdcz wykrywania
poziomego oznakowania jezdni, ulepszony system jest rOwniez w stanie wykrywac
granice miedzy asfaltem lub betonem a innymi powierzchniami, takimi jak trawa, grunt
lub krawezniki. Dzieki temu funkcja moze ostrzegac kierowce i korygowac tor jazdy
réwniez na drogach pozbawionych oznakowania poziomego.

Asystent znakow drogowych (RSA, Road Sign Assist)

Wykorzystujac kamere i dane z map systemu nawigacji, funkcja RSA ustala informacje o
obowigzujacych w danym miejscu znakach drogowych i pokazuje je kierowcy za
pomoca wyswietlacza projekcyjnego i wielofunkcyjnego. W ten sposdb zwieksza
bezpieczenstwo jazdy, zapobiegajac przeoczeniu przez kierowce waznych znakow
ostrzegawczych i nakazéw.

Technologie wspomagania kierowcy
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Zaawansowana technologia wspomagania kierowcy Lexus CoDrive

Lexus CoDrive wzbogaca podstawowe funkcje adaptacyjnego tempomatu (Dynamic
Radar Cruise Control) o funkcje wspomagania utrzymywania pasa ruchu (LTA, Lane
Tracing Assist). Utatwiajac jazde po kretych drogach i w korkach, Lexus CoDrive odcigza
kierowce i zmniejsza jego zmeczenie. Kierowca jest informowany o interwencjach
systemu za posrednictwem wyswietlacza projekcyjnego i ekranu wielofunkcyjnego.

Adaptacyjny tempomat (Dynamic Radar Cruise Control)

Dzieki uzyciu nowego radaru pracujgcego w zakresie fal milimetrowych oraz kamery
stereoskopowej, adaptacyjny tempomat LS odznacza sie znakomitg zdolno$cig
rozpoznawania obiektéw i szerokim kagtem wykrywania. System przyczynia sie réwniez
do zwiekszenia komfortu jazdy z ptynnymi zmianami predkosci przy ruszaniu,
przyspieszaniu i podczas podazania za innym pojazdem, system dostosowuje rowniez
predkos¢ do obowigzujacych limitéw predkosci wykrytych przez asystenta znakéw
drogowych RSA .

Wspomaganie utrzymywania pasa ruchu (Lane Tracing Assist)

Funkcja wspomagania utrzymywania pasa ruchu wykorzystuje mechanizm
elektrycznego wspomagania kierownicy do zachowania pozadanego toru ruchu podczas
jazdy z wiaczonym adaptacyjnym tempomatem. Za pomocg kamery wykrywa linie
poziomego oznakowania jezdni wyznaczajgce granice pasa ruchu, a jesli sg niewidoczne,
jako punkt odniesienia wykorzystuje poprzedzajacy pojazd - taka sytuacja moze sie
wydarzy¢ np. podczas jazdy z matymi odstepami w powoli przemieszczajacym sie
korku.

Dodatkowe technologie bezpieczenstwa

Automatyczne hamowanie podczas manewrowania na parkingu

Zintegrowane funkcje automatycznego hamowania przy matej predkosci stuza
zmniejszeniu ryzyka uszkodzenia pojazdu podczas parkowania lub manewrowania i
pomagaja kierowcy unikna¢ kolizji z poruszajacymi sie w poblizu pojazdami lub
pieszymi oraz uderzen w obiekty nieruchome, takimi jak $ciany czy obiekty matej
architektury. System zapobiegania kolizjom z pieszymi podczas cofania (Intelligent
Clearance Sonar) i system monitorowania ruchu poprzecznego podczas cofania z
wykrywaniem pieszych (Rear Cross Traffic Alert and Braking) zostaty uzupetnione o
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pierwsza w Swiecie funkcje hamowania awaryjnego po wykryciu pieszego znajdujgcego
sie za pojazdem, ktéra korzysta z tylnej kamery samochodu.

Funkcja widoku panoramicznego z podgladem odstepow bocznych i odstepu przy
skrecaniu

Funkcje widoku panoramicznego wzbogacono o podglad odstepéw bocznych i odstepu
przy skrecaniu, utatwiajgce kierowcy okreslenie wielko$ci bezpiecznej przestrzeni
wokot pojazdu. Przy podgladzie odstepow bocznych na ekranie wySwietlany jest obraz
obszaru przed samochodem w widoku znad jego tylnej czesci, dajac kierowcy lepsza
Swiadomos¢ sytuacji po obu bokach samochodu, na przyktad podczas mijania innego
pojazdu na waskiej drodze. Gdy aktywny jest podglad odstepéw bocznych, podglad
odstepu przy skrecaniu automatycznie pokazuje obraz samochodu widzianego z tytu
pod katem, zgodnie z kierunkiem jazdy w ciasnym zakrecie. Pomaga to kierowcy
upewnic sie, ze skret w waskim miejscu mozna wykonac bezpiecznie, nie zahaczajac o
przeszkode.

System multimedialny i interfejs Lexus Remote Touch

Nowy LS zostat wyposazony w system multimedialny Lexusa nowej generacji, dajacy
pelng kontrole nad funkcjami zwigzanymi z nawigacjg, audio, mediami, telefonem,
aplikacjami i klimatyzacja, a takze mozliwos¢ regulowania i dostosowania
podstawowych ustawien pojazdu. Wykorzystuje on ekran o wysokiej rozdzielczosci i
przekatnej 12,3 cala, ktéry umozliwia szybkie i tatwe odczytywanie informacji.

Dzieki zastosowaniu zaawansowanych algorytmoéw przetwarzania, dynamiczne
rozpoznawanie mowy zapewnia lepsze reagowanie na polecenia gtosowe. Do recznego
sterowania stuzy interfejs Lexus Remote Touch z nowym, wiekszym i pozbawionym
ramki touchpadem, umozliwiajgcym takze znane ze smartfondéw sterowanie gestami
oraz rozpoznawanie pisma odrecznego.

ZNAKOMITE OSIAGI

e Zastosowanie nowej platformy GA-L (Global Architecture - Luxury) pozwolito
uzyskac niskie potozenie Srodka masy i jej optymalny rozktad miedzy przodem i
tytem pojazdu

e LS 500h napedzany jest przez nowg hybrydowa jednostke Lexus Multi Stage
Hybrid System

e Wyrafinowane systemy zawieszenia, w tym adaptacyjne zawieszenie o
bezstopniowo regulowanej sztywnosci (AVS) oraz nowe zawieszenie
pneumatyczne
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Nowa platforma GA-L

Nowa platforma GA-L (Global Architecture - Luxury), na ktdrej zostat zbudowany LS
500h, ma fundamentalne znaczenie dla jego jakoSci. Zostata ona opracowana catkowicie
od podstaw przy zupetnie nowym podejsciu do projektowania i doboru materiatéw. Te
sama platforme wykorzystuje flagowe coupe Lexus LC, jednak w przypadku LS zostata
ona wydtuzona dla uzyskania wiekszej przestrzeni w tylnej czesci kabiny, co byto
jednym z priorytetowych zatozen projektantéw.

Rozstaw osi nowego LS wynosi 3125 mm i jest o 35 mm wiekszy, niz w dtuzszej wersji
poprzedniej generacji LS. Mimo zmiany dtugosci pojazdu, miejsce kierowcy wcigz
znajduje sie w potowie odlegtosci miedzy osiami, a wysoko$¢ jego bioder blisko
wysokosci sSrodka masy (najlepszej w swojej klasie i wynoszacej 543 mm).

Potaczenie niskiego potozenia Srodka masy, bardzo wysokiej sztywnos$ci nadwozia i
doskonatego rozktadu masy sprzyja znakomitej charakterystyce dynamicznej pojazdu,
przektadajac sie na bardzo dobre zachowanie przy hamowaniu, przyspieszaniu i
pokonywaniu zakretéw, a takze wysoki komfort jazdy zaréwno dla kierowcy, jak i
pasazerow.

Nowa platforma pozwolita zmniejszy¢ catkowita wysoko$¢ LS o okoto 15 mm w
poréwnaniu do poprzedniej wersji, z nizszym o odpowiednio ok. 30 i 40 mm
potozeniem pokryw silnika i bagaznika, co nadaje samochodowi przyczajona przy ziemi
sylwetke.

Zastosowanie platformy GA-L umozliwito tez przesuniecie ciezszych elementéw blizZej
Srodka pojazdu - silnik i miejsce kierowcy przesunieto ku tytowi, a nowy, litowo-
jonowy akumulator trakcyjny o mniejszej masie i wymiarach, znalazt sie blizej przodu
samochodu. Te zabiegi umozliwity uzyskanie optymalnego podtuznego rozktadu masy,
wynoszacego 52/48 (przod/tyt), co przy niskim potozeniu sSrodka masy
zminimalizowato przechyty nadwozia i zapewnito lepsza sterownos¢, a wiec i wieksza
przyjemno$¢ z prowadzenia samochodu.

Lekkie materialy i wysoka sztywnos¢ struktury nadwozia

Optymalizacje rozktadu masy utatwito zastosowanie elementéw z lekkich materiatow,
w tym nowych kolumn przedniego i tylnego zawieszenia, odlewanych ze stopow
aluminium. W poréwnaniu do stalowych sg one nie tylko znacznie lzejsze, ale i
sztywniejsze - uzyskano okoto dwukrotny wzrost sztywnosci z przodu i obnizenie masy
0 42 procent, a z tytu sztywnos$¢ wieksza o potowe i o potowe mniejsza mase. Z
aluminium wykonano takze niektdére elementy struktury nadwozia, a poniewaz
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aluminium nie da sie taczy¢ ze stalg przez spawanie, w tych miejscach zastosowano nity
przettoczeniowe oraz wysokowytrzymate kleje strukturalne.

Lekkie materiaty, w tym stal o ultra-wysokiej wytrzymatosci i stopy aluminium
wykorzystywane sg w newralgicznych obszarach dla zapewnienia wytrzymatosci i
sztywnoSci. Elementy ze stali o wysokiej wytrzymatos$ci stanowig 30 procent masy
pojazdu, ponad dwukrotnie wiecej, niz w poprzednim LS. Gtéwne panele nadwozia, w
tym panele drzwi, btotnikéw oraz pokryw silnika i bagaznika, wykonane s3 z
aluminium; w przypadku drzwi nie tylko obniza to mase, ale i umozliwia uzyskanie
cienkiej, a jednocze$nie mocnej struktury, co zwieksza przestronno$¢ kabiny.

W nowym LS na wiekszg skale wykorzystano réwniez klejenie strukturalne i laserowe
spawanie metodg LSW, co pozwolito uzyska¢ wieksza sztywnos$¢ potaczen elementow
nadwozia. W jego dolnej czesci klejenie zastosowano na dtugosci az 33 metréw, w
poréwnaniu do zaledwie pieciu w poprzedniej generacji modelu.

Zawieszenie

Jakos$¢ zawieszenia byta fundamentem wtasciwosci jezdnych i komfortu wszystkich
generacji Lexusa LS. Dla najnowszego modelu opracowano nowe, wielowahaczowe
uktady przedniego i tylnego zawieszenia, pozwalajace uzyskac jeszcze lepsze
parametry.

Przednie zawieszenie wykorzystuje zaro6wno gorne, jak i dolne wahacze z podwdéjnymi
przegubami kulowymi, umozliwiajgce reagowanie na nawet najdelikatniejsze dziatania
kierowcy i najmniejsze nier6wnos$ci nawierzchni. Ten unikalny uktad zapewnia
optymalng geometrie zawieszenia, zapewniajac wieksza precyzje sterowania. Dla
obnizenia masy w konstrukcji zawieszenia szeroko wykorzystano stopy aluminium.

Tylne zawieszenie to nowy, zwarty, wielowahaczowy uktad, zapewniajacy wysoka
stabilno$¢. Podobnie jak w przypadku przedniego zawieszenia, jest on oparty na
konstrukcji opracowanej dla coupe LC, ktéra zoptymalizowano pod katem zwiekszenia
stabilnos$ci i komfortu jazdy.

System korekcji sztywnosci amortyzacji (AVS, Adaptive Variable Suspension)

Nowy LS jest dostepny z ulepszonym, zaawansowanym adaptacyjnym zawieszeniem
AVS, zapewniajagcym mozliwo$¢ bezstopniowego regulowania ttumienia dla wszystkich
czterech kot w zalezno$ci od stylu jazdy i stanu nawierzchni. Praktycznie ptynna
regulacje charakterystyki osiggnieto przez zwiekszenie liczby stopni ttumienia z
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dziewieciu, dostepnych w poprzedniej generacji LS, do 650. Efektem jest szybsze,
plynniejsze i bardziej precyzyjne dziatanie.

Na przyktad podczas jazdy po nieré6wnych drogach system moze poprawi¢ komfort
podrdézowania bez nadmiernego zwiekszania sity ttumienia. Jednak po skreceniu
kierownicy automatycznie zwieksza site ttumienia, by zapobiec przechyleniu sie
nadwozia samochodu na zakrecie.

Zawieszenie pneumatyczne

Dla nowego LS opracowano elektronicznie sterowane zawieszenie pneumatyczne,
zapewniajgce wyjatkowe wtasnosci jezdne i komfort jazdy. Stanowi ono zamkniety
uktad, w ktéorym przechowywane w zbiorniku sprezone powietrze dostarczane jest do
zawieszenia w chwili, gdy trzeba zwiekszy¢ jego wysokos¢.

Zawieszenie pneumatyczne wykorzystywane jest takze do unoszenia nadwozia dla
utatwienia wsiadania i wysiadania z kabiny, co opisano wczes$niej w rozdziale
Omotenashi.

Uktad hamulcowy

LS 500h wyposazony jest w elektronicznie sterowany uktad hamulcowy nowej
generacji (ECB, Electronically Controlled Braking system), ktéry w razie potrzeby moze
zwiekszac site hamowania przez stopniowe zwiekszenie ci$nienia ptynu hamulcowego
nawet jesli kierowca utrzymuje staty nacisk na pedat hamulca.

Przednie hamulce zaopatrzono w wentylowane tarcze 400x36 mm oraz
szeSciottoczkowe, monoblokowe, aluminiowe zaciski z przodu i wentylowane tarcze
359x30 mm oraz czterottoczkowymi zaciskami z tytu.

System zintegrowanego zarzadzania dynamika samochodu VDIM

System zintegrowanego zarzadzania dynamika samochodu (Vehicle Dynamics
Integrated Management) koordynuje sterowanie szeregiem systeméw zwigzanych z
kontrolg wtasnosci trakcyjnych i czynnym bezpieczenstwem jazdy dla zapewnienia
jeszcze lepszych wiasnosci jezdnych. VDIM synchronizuje dziatanie systeméw ABS,
kontroli trakcji, VSC (Vehicle Stability Control), elektrycznego wspomagania kierownicy.
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Aerodynamika

Smukte nadwozie LS 500h jest nie tylko piekne, ale i dopracowane pod wzgledem
aerodynamicznym. Ksztatt jego bryty zostal opracowany pod katem obnizenia oporéow
powietrza, a dla ograniczenia turbulencji i uzyskania lepszej dynamiki jazdy
zastosowano szereg dodatkowych elementow.

Boczne czesci przedniego zderzaka uksztattowano w sposéb powodujacy skierowanie
strug powietrza wzdtuz wnek kot. Mate, ale bardzo skuteczne stabilizatory powietrza w
poblizu lusterek bocznych oraz na bokach tylnych lamp zespolonych poprawiaja jego
optyw, przyczyniajac sie do wiekszej stabilnos$ci. Wyrafinowany ksztatt tylnych lamp
zespolonych zmniejsza zawirowanie powietrza za samochodem, redukujgc opér
aerodynamiczny.

Do zmniejszenia turbulencji i wywotywanego przez nie oporu przyczynia sie takze
ptaska powierzchnia, ktérag tworzg boczne szyby bez wystajgcych elementow.

Ten sam cel majg ostony, niemal catkowicie pokrywajace spéd samochodu, a optyw
powietrza dodatkowo porzadkuja odpowiednio rozlokowane ptetwy aerodynamiczne.
Ograniczeniu turbulencji stuza takze pionowe ptetwy tuz za tylnymi kotami.

LS 500h ma wspotczynnik oporu aerodynamicznego rowny 0,26 (0,28 w wers;ji z
napedem na wszystkie kota).

Nowa definicja osiagow i ptynnosci jazdy

LS 500h jest wyposazony w rewolucyjng spalinowo-elektryczng hybrydowa jednostke
napedowa Lexus Multi Stage Hybrid System - rozwigzanie po raz pierwszy zastosowane
we flagowym coupe LC 500h. W jej sktad wchodzi wolnossacy, 3,5-litrowy, benzynowy
silnik V6 pracujacy w cyklu Atkinsona, dwa elektryczne silniki-generatory oraz
niewielki i lekki litowo-jonowy akumulator trakcyjny. Silnik spalinowy z bezposrednim
wtryskiem paliwa D-4S i inteligentnym systemem sterowania zmiennymi fazami
rozrzadu VVT-i zaréwno dla zaworéw dolotowych (VVT-iW), jak i wylotowych odznacza
sie duzym momentem obrotowym w szerokim zakresie predkosci, az do maksymalnych
6600 obrotoéw na minute.

Laczna moc uktadu napedowego (silnika spalinowego wspomaganego przez silnik
elektryczny) wynosi 264 kW / 359 KM, co zapewnia przyspieszenie od 0 do 100 km/h
w 5,5 sekundy (dane wstepne).

Lexus Multi Stage Hybrid System
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Jednostka napedowa Multi Stage Hybrid System wykorzystuje sprawdzong elektrycznag
przektadnie bezstopniowsa, sprzezong z nowg przektadnia czterobiegowa. Taki uktad
rozszerza zakres przetozen, zapewnia bardziej bezposrednia reakcje na dziatania
kierowcy oraz lepsza dynamike, a jednoczes$nie gwarantuje charakterystyczng dla
flagowej limuzyny ptynno$¢ jazdy przy znakomitych osiggach.

W konwencjonalnym napedzie hybrydowym moment obrotowy wytwarzany przez
silnik spalinowy jest wspomagany przez silnik elektryczny z przektadnia redukcyjng. W
nowej jednostce Multi Stage Hybrid System sumaryczny moment obrotowy silnika V6 i
silnika elektrycznego moze by¢ zwiekszony przez dodatkowa przektadnie
automatyczng, co umozliwia wieksze przyspieszenie przy ruszaniu z miejsca.

Lexus zwiekszyt maksymalne obroty silnika spalinowego z 6000 do 6600 obr./min, a w
uktadzie Multi Stage Hybrid zwiekszono zakres uzytkowy na pierwszym, drugim i
trzecim biegu, wiec maksymalne obroty osiggane sg przy predkosci 50 km/h.

Jednostka Multi Stage Hybrid System umozliwia LS 500h jazde przy wytgczonym silniku
spalinowym z wiekszymi predko$ciami, niz w przypadku wczes$niejszych hybryd Lexusa
-do 129 km/h. Pozwala takze na lepsze wykorzystanie mocy silnika V6 przy ruszaniu.

Przekladnia o dzialaniu 10-stopniowej skrzyni biegow

Dodatkowa przektadnia automatyczna znajduje sie bezposrednio za bezstopniowa
przektadnig hybrydowa. Ma ona cztery przelozenia, jednak oprogramowanie sterujgce
praca catego uktadu symuluje przy lewarku ustawionym w pozycji D dziatanie 10-
stopniowej skrzyni biegéw. Obroty silnika wzrastajg liniowo wraz ze wzrostem
predkosci jazdy, dajac naturalne wrazenie ciagtego przyspieszania, bez efektu
charakterystycznego dZwieku, na ktory zwracaja uwage niektorzy kierowcy
samochoddw z przektadniami bezstopniowymi. Po przejsciu na 10 bieg uktad
umozliwia cichg jazde z niskimi obrotami silnika przy matym zuzyciu paliwa.

Przektadnia wykorzystuje udoskonalong wersje systemu sterowania Al-Shift, znanego z
konwencjonalnych przektadni automatycznych. Umozliwia on inteligentne przetgczanie
biegdw w sposob optymalnie dostosowany do warunkow jazdy i dziatan kierowcy, na
przyktad w terenie gérzystym. System obejmuje réwniez funkcje automatycznego
wybér trybu jazdy, dzieki ktérej przetaczanie biegéw samoczynnie dostosowuje sie do
stylu jazdy i zachowania kierowcy, bez konieczno$ci recznego wyboru trybu dziatania
przektadni.

Manualne przelaczanie biegow
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W trybie ,M” Multi Stage Hybrid System umozliwia kierowcy reczne przetgczanie
biegéw za pomoca topatek umieszczonych za kierownicg. Dzieki skoordynowanemu
sterowaniu przektadnig hybrydowag i przektadnig automatyczng, przetgczenie biegu
nastepuje natychmiast po odebraniu przez komputer sygnatu z fopatki.

Wyb6r trybu jazdy

Mozliwo$¢ wyboru trybu jazdy pozwala kierowcy dostosowaé zachowanie samochodu
do swoich preferencji oraz warunkéw drogowych. Oprécz trybéw Normal i ECO, nowy
LS oferuje tryby Comfort, Custom, Sport S i Sport S+. Wybor trybu powoduje
automatyczng zmiane ustawien jednostki napedowej, zawieszenia AVS, elektrycznego
wspomagania kierownicy i klimatyzacji.

SUSPENSION &
STEERING

AVS/EPSS

Drive Maode Powertrain VGRS/LDH Air Conditioning Engine Sound

Normal NORMAL NORMAL NORMAL NORMAL

NORMAL COMFORT NORMAL NORMAL

ECO COMFORT
Custom NORMAL NORMAL
SPORT SPORT

ECO
NORMAL NORMAL

Opony typu run-flat

LS jest standardowo wyposazony w nowe opony typu run-flat, opracowane pod katem
wysokiego poziomu wtasnosci jezdnych, osiggdéw i komfortu. Specjalna, wzmocniona
guma tworzaca ich $cianki boczne umozliwia LS przejechanie po utracie ciSnienia nawet
160 km przy predkosciach do 80 km/h.

LS 500h F SPORT

e Sportowy styl i specjalne rozwigzania

23/30



e Specjalne, 10-ramienne, 20-calowe kota F SPORT, sportowe naktadki
e Wyjatkowe dla F SPORT wykonczenie kabiny, w tym fotele, kierownica,
aluminiowe pedaty, tablica przyrzadow i podsufitka Ultrasuede

LS 500h dostepny jest w wersji F SPORT, wyré6zniajacej sie sportowym wygladem i
zoptymalizowanej pod katem bardziej dynamicznej jazdy. Oprocz stylizacji nadwozia i
wnetrza, F SPORT ma specjalnie dostrojone zawieszenie i szereg ulepszen
poprawiajacych wilasnosci jezdne, a jednocze$nie zachowuje wysoki poziom komfortu.

Dazac do zapewnienia LS 500h F SPORT jeszcze lepszych wtasnoSci jezdnych, Lexus
wykorzystat naturalne wtasnosci nowej platformy GA-L. Samochéd wyposazono w
najnowszg wersje systemu VDIM, umozliwiajacg zintegrowane, optymalne sterowanie
dynamika pojazdu.

Specjalne, 10-ramienne, 20-calowe kota F SPORT wykonane ze stopow lekkich
zaopatrzono w opony 245/45RF20 z przodu i 275/40RF20 z tytu.

Pod wzgledem stylistyki, LS 500h F SPORT jest jeszcze bardziej wyrazisty od nowego LS,
zachowujac zasadnicze cechy jego charakteru. Szczeg6lnie warta odnotowania jest
wyjatkowa interpretacja grilla w ksztatcie klepsydry o jeszcze bardziej wyrafinowanym
wzorze, bedgca kolejnym dowodem przywigzania do szczeg6tow. Zespot operatoréw
systemow CAD poswiecit cate miesigce, by uzyska¢ pozadane potaczenie deseniu z gra
Swiatet, precyzyjnie ustawiajgc ponad 7000 powierzchni elementow siatki (dla
poréwnania, w standardowym LS jestich 5000).

Specjalne kota i elementy wystroju nadwozia nadajg F SPORT zadziorny profil.
Podobnie jest we wnetrzu, gdzie motyw siatki grilla powtarza sie w perforacji skorzanej
tapicerki. Fotele majg design wyjatkowy dla F SPORT i sa dostepne z mechanizmem
elektrycznej i pneumatycznej regulacji 28 parametrow. Ich ksztatt zapewnia jeszcze
lepsze trzymanie ciata na zakretach oraz wyjatkowy komfort bez wzgledu na
dtugotrwato$¢ podroézy.

Tablice przyrzadéw wyposazono w specjalny predkos$ciomierz i obrotomierz F SPORT z
zewnetrznym pierScieniem, ktéry przesuwa sie, by odstoni¢ podwojny wyswietlacz
informacyjny - rozwigzanie to zaadaptowano wprost z supersamochodu Lexus LFA.

Specjalna kierownica F SPORT zostata zaprojektowana tak, by zwiekszy¢ poczucie
potaczenia kierowcy z dynamicznym samochodem. Zastosowano w niej profil
opracowany dla coupe LC w oparciu o szczegétowe pomiary rozktadu sity nacisku dtoni
kierowcow Takumi i dtugie préby drogowe. Kolejne szczegoty to pedaty F SPORT,
podpdrka dla stopy i lewarek zmiany biegéw. Podsufitka nad gtowami kierowcy i
pasazer6w wykonana jest z materiatu Ultrasuede.
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LS 500h 2018 - DANE TECHNICZNE

WYMIARY ZEWNETRZNE

Rozstaw osi 3125 mm
Dtugos¢ catkowita 5235 mm
Szerokos¢ catkowita 1900 mm

1460 mm — zawieszenie pneumatyczne
1470 mm — sprezyny srubowe

Rozstaw kot

- Przod

1630 mm — sprezyny srubowe / F SPORT

1635 mm—zawieszenie pneumatyczne

- Tyt 1615 mm — F SPORT
1635 mm
Przeswit 147 mm — zawieszenie pneumatyczne
160 mm — sprezyny srubowe
WYMIARY WEWNETRZNE
Liczba miejsc 5
Wysokos¢
Z szyberdachem
. 947,8 mm
- przdd
-yl 946,3 mm
Przestrzeh przed fotelami
Z szyberdachem
. 1041,3 mm
- przdd
-ty 989,2 mm
Szerokosé na wysokosci ramion - przéd 1493,2 mm
- tyt 1433,7 mm
Szerokos$¢ na wysoko$ci bioder - przéd 1410,2 mm
- tyt 1398,8 mm

Pojemnos$¢ bagaznika

430 | z tylnym uktadem chtodzenia




MASY | POJEMNOSCI

Elegance 2250-2290 kg

Omotenashi

2380-2425 kg

Dopuszczalna masa catkowita (kg)

- EU 2800kg
Rozktad masy (przod/tyt) 51/49
Pojemnos¢ zbiornika paliwa EU 82L

HYBRYDOWA JEDNOSTKA NAPEDOWA

Rodzaj

Szeregowo-réwnolegta z silnikiem benzynowym i
silnikami elektrycznymi

Moc catkowita

264 kW / 359 KM (DIN)

SILNIK SPALINOWY

V6 z aluminiowym blokiem i gtowicami cylindrow

Rodzaj
Oznaczenie 8GR-FXS
Rozrzad DOHC, 24 zawory

Dolot: VVT-iW (Variable Valve Timing with
intelligence Wide)

Wylot: VVT-i (Variable Valve Timing with
intelligence)

Pojemnos¢ skokowa

3,51/3456 cm?®

Srednica x skok tloka

94,0 mm x 83,0 mm

Stopien sprezania

13,0:1

Moc (SAE)

220 kW / 299 KM (DIN) @ 6600 obr./min

Moment obrotowy

EU: 350 Nm / 35,7 kG-m @ 5100 obr./min

Zasilanie paliwem

elektronicznie sterowany ukfad wtrysku
bezposredniego D-4S (Direct injection 4-stroke
gasoline engine Superior)

Liczba oktanowa paliwa

95 RON / 91 AKI lub wyzsza

Certyfikaty emis;ji

LEV 1I-SULEV30
SULEV z OBD,

26/30




Tier3 z OBD

SILNIKI ELEKTRYCZNE

MG1 (Motor-Generator 1)

Funkcje Gtéwny generator, rozrusznik, sterowanie obrotami
silnika

Rodzaj Z magnesami trwatymi

Chtodzenie Cieczg

MG2 (Motor-Generator 2)

Funkcje Naped két tylnych, hamowanie odzyskowe
Rodzaj Z magnesami trwatymi
Chtodzenie Cieczg

AKUMULATOR TRAKCYJNY NAPEDU HYBRYDOWEGO

Rodzaj Litowo-jonowy
Liczba ogniw 84

Napigcie nominalne 310,8 V
Napiecie uktadu 650 V

NAPED

Uktad

Silnik z przodu, naped wszystkich kot

Przekfadnia

Multi Stage Hybrid Transmission

Oznaczenie

L310F (AWD)

Przetozenia 1
2
3
4
Bieg wsteczny

Przetozenie mechanizmu réznicowego (przéd/tyt)

3,538

1,888

1,000

0,650

N/D

AWD: (3.916 / 3.916)

NADWOZIE | PODWOZIE

Nadwozie

Stalowe, samonos$ne

Zawieszenie - przod i tyt

Wielowahaczowe

Uktad kierowniczy
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- Liczba obrotéw kierownicy

- Srednica zawracania

AWD: 2,8
AWD: 6,0 m

Hamulce

- Przéd

-F SPORT

- Tyt

- F SPORT

Z systemami ABS, EBD (Electronic Brakeforce
Distribution); BA (Brake Assist)

Wentylowane tarcze 357 mm, czterottoczkowe
aluminiowe zaciski, normalne oktadziny

Wentylowane tarcze 400 mm, szesciottoczkowe
aluminiowe zaciski, oktadziny o zwigkszonym
wspotczynniku tarcia

Wentylowane tarcze 335 mm dwutloczkowe
aluminiowe zaciski, normalne okfadziny

Wentylowane tarcze 359 mm czterotloczkowe
aluminiowe zaciski, oktadziny o zwiekszonym
wspotczynniku tarcia

Kota

2. 20” (odlewane aluminium, rezonator / kute
aluminium — opcja)

3. 20” ( kute aluminium — opcja F SPORT)

Opony

2. 245/45RF20
3. Fr: 245/45RF20, Rr: 275/40RF20 (F SPORT)

Marki opon

Bridgestone, Dunlop, Michelin

OSIAGI

Przyspieszenie 0-100 km/h (szacowane)

5,5 s (AWD)

Predkos¢ maksymalna (ograniczona elektronicznie)

EU: 250 km/h

Szacunkowe zuzycie paliwa

AWD (17100 km)

cykl miejski 8,21/8,32/8,53/8,6
cykl pozamiejski 6,6 1/6,72/7,03/7,04
cykl mieszany 7,01/7,12/7,33/7,44

Wspdtczynnik oporu aerodynamicznego (cx)

-EU 0,28

LWVTA (z oponami 19”)

2WVTA (z oponami 20”)




SWVTA (Izrael)

4Ukraina

Kolory wnetrza

Gladka skoéra

Czern

Skéra F SPORT

Czern Galaxy Black
Czerwien Flare Red
Biel F White

Skora pétanilinowa

Czern

Kos$¢ Stoniowa
Braz Topaz Brown
Braz Noble Brown
Biel L White
Karmazyn i czern

Skéra L-anilinowa

Braz Carmel Brown
Braz Saddle Tan

Wstawki

Laser Cut

Shimamoku

Orzech

Orzech Open Pore

Art Wood Organic

Art Wood Herringbone
Szkto Kiriko

Laser Cut Open Pore

Wstawki F SPORT

Aluminium Naguri

Kolory nadwozia
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Biel F White

Srebrny Sonic Silver

Czarny

Ciemnosrebrny Manganese Luster
Bordowy Sonic Agate

Niebieski Sapphire Blue
Brazowy Amber

Biel Arctic White
Ciemnosrebrny Sonic Titanium
Czarny Antracite Black
Czerwony Morello Red

Ecru

Granatowy Deep Blue

20” odlewane ze stopow lekkich
20” kute ze stopéw lekkich (opcja)

Kola z wyciszaniem szumow

F-SPORT

20” kute ze stopow lekkich
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