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ZUPELNIE NOWY LEXUS LS NA NOWO DEFINIUJE
WIZJE FLAGOWEGO SEDANA NA POTRZEBY
GLOBALNEGO RYNKU

o Nowa, radykalnie zaprojektowana linia nadwozia taczaca sylwetke stylowego coupe z
przestronnoscia prestizowej limuzyny

e Nowa platforma zapewniajaca najwyzszy w historii modelu LS poziom wlasnos$ci
jezdnych i komfortu

e Zupehie nowa jednostka napedowa V6 twin-turbo 0 mocy 421 KM (310 kw;
EUROG z OBD) / 417 KM (307 kW; EURO6d z OBD)

e 10-biegowa automatyczna skrzynia biegéw

e Mozliwo$¢ zamowienia zupelnie nowego systemu bezpieczenstwa Lexus Safety
System + A

e Nowy poziom luksusu, jakiego nalezy oczekiwac od flagowego modelu

e  Wzornictwo wnetrza inspirowane tradycyjnym japonskim poczuciem estetyki

e Samochod pojawi si¢ w sprzedazy w Europie od grudnia 2017 r.

Bardzo mozliwe, ze nigdy wczesniej nie zdarzyto sie¢, aby jeden model samochodu
wchodzacy na rynek tak radykalnie zmienil uktad sit w segmencie o $ci$le 1 od lat ustalonym
porzadku. Byto tak w przypadku pierwszego Lexusa LS, ktory 28 lat temu dal poczatek
zupelie nowej marce samochodow luksusowych. Oryginalny Lexus LS, ktory zburzyt
panujacy porzadek w hierarchii modeli luksusowych, od niemal trzech dekad wyznacza
standardy w takich aspektach jak ptynno$¢ i harmonia dziatania uktadu napedowego, cicha
praca uktadu jezdnego, kunszt wykonania, dbatos$¢ o szczegodty, udokumentowana
niezawodnos$¢ konstrukcji oraz jakos¢, ktéra wytrzymuje probe czasu.

Marka Lexus poparta wprowadzenie nowego modelu na rynek zmiang podej$cia do klienta,
przez zaoferowanie posiadaczom wyjatkowej obstugi oraz wysokiego poziomu satysfakcji.
Dzi$§ marka Lexus funduje powtorke z historii, wprowadzajac na rynek zupelnie nowa, piata
juz generacj¢ flagowego sedana LS w wydaniu na 2018 rok. Nowy LS zar6wno wewnatrz,
jak 1na zewnatrz prezentuje zdecydowang, niepowtarzalng, japonska osobowos¢, poparta
niezwykle starannym podejsciem do delikatnej kwestii luksusu. Jednoczesnie za$ zupetnie
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nowy LS byl projektowany jako najnowszy obywatel §wiata spod znaku Lexusa, gdyz od
samego poczatku model bedzie oferowany w ponad 90 krajach.

—,,LS nie tylko bedzie symbolem marki Lexus. Be¢dzie to przede wszystkim najpetniejsze
wcielenie samochodu luksusowego, ktory jednoczesnie nawigzuje do japonskiej tradycji i
kultury” — wyjasnia Toshio Asahi, Gtéwny Konstruktor nowego Lexusa LS —,,Nowe
szczytowe osiaggniecie marki, ktore definiujemy w ten sposob, musi i1$¢ duzo dalej poza to,
czego $wiat zwykt oczekiwa¢ od samochodu klasy luksusowe;j”.

DLUZSZY, NIZSZY, SZERSZY — 1 JESZCZE BARDZIEJ EKSCYTUJACY

Zupehie nowy Lexus LS jest dtuzszy i1 nizszy od swojego poprzednika, a przy tym po raz
pierwszy zaskakuje odwaznie wystylizowang i zarazem smuklg sylwetka, przypominajaca
stylowe coupé, wzbogacone w wielu miejscach charakterystycznym, niepowtarzalnym
designem Lexusa. Z kolei wyjatkowe wlasciwosci jezdne, ktore opracowano stawiajac na
pierwszym miejscu doznania kierowcy, uzyskano dzigki zbudowaniu LS na zupetnie nowe;j
platformie samochodéw luksusowych przeznaczonych na rynek globalny (GA-L). Jest to
architektura samochodu klasy premium, bedaca przedtuzong wersja platformy zastosowanej
przy opracowaniu niesamowitego Lexusa LC 500. Zapewnia ona znacznie wyzsze
dynamiczne parametry jazdy, a przy tym pozwala jeszcze bardziej podnies¢ wysoki komfort
jazdy, atut z ktérego Lexus stynie od zawsze.

Lexus LS w swoim pierwszym wcieleniu zdobyl uznanie, poniewaz wyprzedzal oczekiwania
nabywcow luksusowych limuzyn, a nie tylko ograniczal si¢ do poszerzenia lub udoskonalenia
tego, co w tamtym czasie na rynku oferowaly tradycyjne luksusowe marki samochodowe. W
tym samym duchu, sedan Lexus LS w odstonie na 2018 rok, ze swoim obszernym wnetrzem,
niepowtarzalnym wykonczeniem 1 wizjonerskimi rozwigzaniami technicznymi, ponownie
okaze si¢ wielka niespodziankg dla klientow marki, raz jeszcze definiujac oczekiwania wobec
flagowego sedana, ktéry z powodzeniem bedzie konkurowac na §wiatowym rynku.

—,,WyznaczyliSmy sobie cele na poziomie zupetnie dotad nienotowanym i konsekwentnie
dazylismy do ich zrealizowania” — przyznaje Toshio Asahi, gtéwny konstruktor nowego LS —
,Klienci, ktorzy beda chceieli jezdzi¢ najnowszym, najbardziej prestizowym modelem Lexusa
juz i tak sa na co dzien otoczeni luksusem. To ludzie, ktorzy — od tego trzeba zaczaé — bardzo
wielka wage przykladaja do autentyczno$ci. Nie ma mowy, aby ludzie tego pokroju zwrdcili
uwage na konwencjonalny produkt klasy premium”.

POWTORNE NARODZINY FLAGOWEGO MODELU

Oryginalny LS byl modelem, z ktorym marka Lexus po raz pierwszy zaistniata na rynku.
Dzi$ nowy Lexus LS 2018 jest modelem wyznaczajacym kierunki, dzigki ktorym marka
zyska bardziej dynamiczny wizerunek. Kazda z dotychczasowych generacji sedana LS,
znajdujacych dzi$ swa kulminacj¢ w najnowszym wcieleniu tego modelu na rok 2018, w
swoj sposob definiowala nowe horyzonty luksusu, kunsztu wykonania, osiggow i
bezpieczenstwa. Bezposredni poprzednik prezentowanego dzi$ najnowszego wcielenia LS
wprowadzil koncepcje designu znacznie bardziej ksztaltowanego przez emocje i
demonstrujacego osiagi odpowiadajace temperamentowi kierowcy. W tym sensie
przygotowat on rynek na swojego jeszcze bardziej radykalnie zdefiniowanego nastepcg.
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Przystepujac do prac nad LS w wydaniu 2018, Lexus przyjat strategie nowego poczatku,
probujac na nowo wyobrazi¢ sobie, czym dzi$ powinien by¢ sztandarowy sedan, jak gdyby
od nowa wprowadzajac marke¢ na rynek. Celem zatem byto nie ulepszenie tego, co marka
Lexus juz dokonata, ale raczej wybiegnigcie znacznie dalej, poza oczekiwania klientow na
globalnym rynku aut luksusowych.

Nadal aktualny pozostaje jeden wspolny, wazny watek, ktory przewija si¢ od poczatku we
wszystkich modelach LS: omotenashi, jako pojecie japonskiej goscinnosci. W kontekscie
luksusowego samochodu pojecie to oznacza przede wszystkim zatroszczenie si¢ o kierowce i
pasazerdw, antycypowanie ich potrzeb, dbanie o wygodg i komfort oraz zrobienie
wszystkiego co mozliwe, aby chroni¢ ich przed r6znymi niebezpieczenstwami.

TWORZENIE UNIKALNEJ TOZSAMOSCI

—,,LS jest sztandarowym produktem marki Lexus” — podkresla gtowny projektant Koichi
Suga —,,W tym sensie bardziej niz ktorykolwiek inny model, LS zawiera w sobie cata
histori¢ marki i stanowi wcielenie jej wizerunku. Tym samym staje si¢ symbolem
wszystkiego, czym jest marka”.

Projektanci Lexusa w pelni wykorzystali mozliwosci, jakie daje nowa platforma, majaca
nizszy profil i wieksza dtugos¢, odpowiadajacg prestizowym limuzynom typu sedan o
przedluzonym rozstawie osi. W efekcie sylwetka nowego LS robi wrazenie jeszcze dluzszej i
nizej osadzonej na kotach. W pordwnaniu z dotychczasowa wersja LS, nowa generacja jest
nizsza o 15 mm, przy czym linia maski silnika biegnie o okoto 30 mm nizej, za$ pokrywe
bagaznika obnizono o 40 mm.

Zgodnie z zatozeniami filozofii ,,Yet”, ktorej Lexus pozostaje wierny od czaséw pierwszej
generacji tego modelu, projektanci zaprojektowali lini¢ nadwozia zapewniajaca
przestronnos$¢ 1 komfort trojbrytowego nadwozia mimo znacznie bardziej dynamicznie
wystylizowanej sylwetki w stylu coupe, ktora w dzisiejszych czasach silniej trafia w gusta
wielu nabywcow samochodow klasy luksusowej. Najnowszy LS jest takze pierwszym
sedanem Lexusa o sylwetce majacej szes¢ bocznych szyb, co zapewnia doskonatg
widoczno$¢ na zewnatrz. Kolejng nowosciag w limuzynie Lexusa sa wtasnie boczne szyby,
ktore sa idealnie dopasowane 1 stanowia jednolitg ptaszczyzng¢ ze stupkiem bocznym.

Charakterystyczny wyglad grilla w ksztalcie stylizowanej klepsydry, ze specjalnie wykonang
siatka, ktora optycznie zmienia wielkos¢ 1 ksztalt oczek wraz ze zmieniajagcym si¢ katem
padania $wiatta, powstat zard6wno dzigki intensywnym pracom z wykorzystaniem
projektowania wspomaganego komputerowo (CAD), jak i na drodze zmudnych prob 1
eksperymentdw, polegajacych na regcznym dopasowywaniu roznych rodzajow powierzchni.
Po obu stronach oryginalnego i efektownego grilla umieszczono waskie reflektory, majace po
trzy $wiatla projekcyjne, tagodnie faczace si¢ z majagcym ksztatt litery ,,L”” Swiattem LED,
ktoére szeroko opasuje rog nadwozia i1 przechodzi na bok. W efekcie nowy LS wydaje si¢
intensywnie ,,wpatrywac” w droge przed soba.

Sylwetka przypominajaca coupé zawdzigcza swa smuktos$¢ i dynamiczny wyglad nie tylko
sportowo opadajacej z tytu linii dachu. Aby wykorzysta¢ do maksimum mozliwosci, jakie
stwarza nisko osadzona platforma GA-L, stupki nadwozia zostaty pochylone wzgledem
pionu. W potaczeniu z optycznie ,,doci$nietymi” drzwiami 1 przednimi i tylnymi btotnikami,
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ktore odchodza na zewnatrz wzgledem osi pojazdu, daje to interesujaca, pelng dynamiki bryie
nadwozia.

Z kolei linia barku, biegnaca od przodu ku tytowi pojazdu, optycznie obniza sylwetke,
wyznaczajac dominujacg pozioma o$ profilu nadwozia i w efekcie podkresla $miatg
stylistyke LS. Oprocz tego, osie geometryczne mocno wyprofilowanych przednich i tylnych
btotnikow zostaty pochylone ku przodowi, co dato efekt wiekszej dynamiki, tworzac
optyczne wrazenie samochodu w ruchu.

We wszystkich wersjach nowej generacji LS odsuwane okno dachowe pomaga zachowac¢
odpowiednig wysoko$¢ sufitu nad glowami pasazeréw, i to mimo nizej biegnacej linii dachu.

Nowy LS otrzymuje po raz pierwszy trzy wzory dla kot 20-calowych, z ktorych dwa réwniez
pojawiaja si¢ po raz pierwszy. Starannie wykonczone kota 20-calowe maja wyjatkowo
efektowny wyglad dzieki specjalnej technice nanoszenia powtok na powierzchni¢ metalu
przez napylanie. Wszystkie nowe wzory felg, z wyjatkiem jednej (F SPORT), maja obrecze o
konstrukcji wydrazonej, co przyczynia si¢ do ograniczenia rezonansu szumow ogumienia.

WLASNOSCI JEZDNE

Dzis, bardziej niz kiedykolwiek dotad, kierowcy luksusowych limuzyn oczekuja znacznie
lepszych wlasnosci jezdnych z lepszym trzymaniem si¢ drogi, petniejsza kontrolg nad
zachowaniem samochodu oraz wyzszych o0siggow, lecz bez jakiegokolwiek uszczerbku dla
komfortu podrézowania. To jedno z najtrudniejszych zadan dla konstruktorow
wspolczesnych samochoddéw, a mimo to, nowa platforma podwoziowa Lexus GA-L z
tatwoscig radzi sobie z tym wyzwaniem.

Platforma GA-L jest najsztywniejsza w calej historii konstrukcji Lexusa, co stwarza
mozliwos$ci daleko idacej poprawy wilasnos$ci jezdnych z lepszym trzymaniem si¢ drogi,
komfortu jazdy oraz wyciszenia kabiny pasazerskiej. Rozstaw osi mierzy 3125 mm i jest o 35
mm wigkszy, niz w przypadku ustgpujacego modelu LS w wersji z przedtuzonym rozstawem
osi. Wigksza szerokos$¢ i nizsza sylwetka nowego LS pozwolita na bardziej optymalne
umieszczenie $rodka cigzkosci samochodu i1 korzystniejsze roztozenie mas.

Waznym rozwigzaniem zapewniajagcym zachowanie niebywalej rownowagi pomiedzy
doskonatym komfortem jazdy i pewnym trzymaniem si¢ nawierzchni jest zastosowanie
zintegrowanego systemu zarzadzania dynamika pojazdu (VDIM, Vehicle Dynamics
Integrated Management). Wprowadzony po raz pierwszy w 2005 roku system czuwa nad
wszelkimi aspektami zachowania samochodu na drodze. System ten taczy i koordynuje
wzajemne wspoldziatanie wszystkich uktadow i systemow bezpieczenstwa czynnego
dostepnych w samochodzie, a wigc ABS, uktadu kontroli trakcji (TRAC/TRC), uktadu
kontroli stabilno$ci toru jazdy (VSC), elektrycznego uktadu wspomagania kierownicy (EPS),
uktadu zmiennego przetozenia przekladni kierowniczej (VGRS) i w ten sposob czuwa nad
ruchem pojazdu w kierunku wzdtuznym, poprzecznym i pionowym, a takze nad uslizgiem
samochodu, przechylami, czy kotysaniem nadwozia.

Zupehie nowa architektura pojazdu zbudowana na platformie GA-L, ktéra decyduje o
obliczu nowego LS, jest efektem zupetnie nowego podej$cia do kwestii projektowania catej
konstrukcji samochodu, a takze doboru materialow 1 programowania obcigzen.
Zrezygnowano z wykorzystania istniejgcej platformy podwoziowej i szukania sposobow jej
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modyfikacji w sposéb umozliwiajacy dopasowanie do ksztattu nowego LS, oraz sposobow jej
usztywnienia, aby odpowiadata wymogom nowego uktadu jezdnego. Zamiast tego,
konstruktorzy Lexusa zdecydowali si¢ rozpocza¢ pracg praktycznie od zera — a raczej od
czystego ekranu CAD — i w ten sposoOb przystgpi¢ do tworzenia nowych form i rozwigzan.

Przyklady tej strategii fatwo zauwazy¢ po podniesieniu maski silnika, gdzie powyzej kazdego
z kot wida¢ nowe kolumny zawieszenia, odlewane ze stopu aluminium i podtrzymujace
goérne mocowania sprezyn oraz punkty mocowane elementéw zawieszenia. Poniewaz
zespawanie ze sobg elementéw aluminiowych i czesci z blachy stalowej nie jest mozliwe
metodami konwencjonalnymi, mocowanie aluminiowego odlewu kolumny zawieszenia do
stalowych blach nadwozia odbywa si¢ za pomoca nitow samoprzebijajacych oraz specjalnych
klejéw o bardzo wysokiej wytrzymatosci. Podobna technologi¢ zastosowano, aby
zamocowa¢ do nadwozia aluminiowe kolumny tylnego zawieszenia tuz za tylnymi fotelami.
W pordwnaniu z konstrukcjami o porownywalnych parametrach, wspomniana technologia
pozwala obnizy¢ mas¢ zespotu mocowania zawieszenia z przodu o 42 procent. Natomiast
aluminiowa konstrukcja z tytu jest 1zejsza az o 50 procent przy 1,5-krotnie wyzszej
sztywnosci.

Projektujac konstrukcje najnowszego Lexusa LS, w szczegolnie istotnych 1 wrazliwych
miejscach szeroko zastosowano ultralekkie materiaty, jak np. profile stalowe ttoczone na
goraco z blach o znaczaco podwyzszonej wytrzymatosci, czy inne specjalne stopy stali 0
wytrzymatosci od 590 az do 1180 MPa. Szeroko wykorzystano takze stopy aluminium. W
rzeczywistosci w przypadku nowego Lexusa LS zawarto$¢ roznych stali o podwyzszonej
wytrzymatosci pod wzgledem masy wynosi prawie 30 procent, co jest wskaznikiem ponad
dwukrotnie wyzszym niz w przypadku modelu LS poprzedniej generacji (14,1%). Nowo
opracowana, niezwykle sztywna platforma GA-L oraz silnik V6 z podwéjnym
turbodotadowaniem zapewniaja duzo wyzsza dynamike jazdy, co z pewnoscia zostanie
docenione przez kierowcow.

Potaczenie specjalnych spoiw oraz zastosowanie spawania laserowego LSW (Laser Screw
Welding), wlasnej nowatorskiej technologii opracowanej przez japonskiego producenta, z
powodzeniem sprawdzonej w innych nowych modelach marki Lexus, gwarantuje wicksza
wytrzymatos$¢ potaczen elementéw nadwozia 1 zapewnia nowemu LS wyjatkowo wysoka

sztywnos¢ 1 solidno$¢ konstrukeji.

Jednym z zabiegéw, majacych fundamentalne znaczenie dla wlasnosci jezdnych, byto
obnizenie w nowej platformie podwoziowej §rodka ciezkosci pojazdu poprzez przesunigcie
wigkszosci masy, w tym silnika oraz 0sob we wnetrzu, w potozenia bardziej centralne i
usytuowane nizej wzgledem podwozia. Specjalne profile wzmacniajace w przedziale silnika,
sztywna konstrukcja aluminiowych kolumn zawieszenia z przodu oraz wiele innych
zabiegoéw pozwolito dodatkowo zwigkszy¢ sztywnos¢ i wytrzymatos¢ podwozia w
najwazniejszych jego punktach.

Kolejne generacje modeli LS zawsze byty punktem odniesienia dla innych samochodéw pod
wzgledem parametréw pracy zawieszenia. Jednak nawet w tym aspekcie konstruktorzy
Lexusa dostrzegli mozliwos¢ dokonania dalszych ulepszen. Na przyktad zaprojektowane
catkowicie od nowa przednie zawieszenie wielowahaczowe wykorzystuje podwdjne
przeguby kulowe zarowno w gornych, jak 1 dolnych wahaczach. Tym samym zapewnia
mozliwo$¢ jeszcze precyzyjniejszej kontroli najmniejszych nawet ruchow zawieszenia,
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pochodzacych od obrotéw kierownicy, badz spowodowanych nieréwnosciami nawierzchni.
Ten oryginalny uktad z podwojnymi przegubami kulowymi przyczynia si¢ réwniez do
optymalizacji geometrii zawieszenia, co z kolei zapewnia poprawe sterownosci, lepsze
prowadzenie kot 1 uzyskanie precyzyjniejszych reakcji uktadu kierowniczego na ruchy
kierownicy. Szerokie zastosowanie elementow aluminiowych w konstrukcji zawieszenia
umozliwito zmniejszenie masy nieresorowanej, a takze wptyne¢to na poprawe sterownosci i
zwigkszenie komfortu jazdy.

Podobnie jak poprzednia generacja LS, nowy Lexus LS jest dostgpny z zawieszeniem
pneumatycznym, ktore juz i tak wysoki komfort podrozowania podnosi na zupetnie inny
poziom wyrafinowania. Nowa wersja zawieszenia adaptacyjnego AVS (Adaptive Variable
Suspension) dba o nieustanne korygowanie parametrow ttumienia w zaleznosci od stylu
jazdy 1 warunkow nawierzchni. W tym przypadku kluczowe znaczenie ma okreslenie
,hieustanne”, poniewaz Lexus radykalnie zwigkszyt liczbe progéw przetaczania
charakterystyki thumienia — z dziewigciu w poprzednim modelu do az 650. W efekcie
uzyskano znacznie szybsze, ptynne i bardziej niezauwazalne dziatanie mechanizmu zmian
thumienia.

Nowy uktad AVS w praktyce nie tylko bardzo dobrze izoluje nadwozie od wstrzasow, ale
takze zapewnia stabilng, rowna jazde nawet na drogach o znacznym pofatdowaniu czy ztym
stanie nawierzchni. Kierowca za$ czuje, ze uktad kierowniczy reaguje znacznie szybciej,
samochod jest postuszniejszy i bardziej stabilny, a jazda bardziej komfortowa. W
rzeczywistych warunkach, w czasie podrézy nowym Lexusem LS wyposazonym w
zawieszenie aktywne AVS, w warunkach miejskich, po wyboistej drodze, uktad jest w stanie
znaczaco zwigkszy¢ komfort jazdy bez zbyt wielkiego zwigkszania parametrow ttumienia.
Natomiast w chwili skretu kierownicg, nastgpuje zwigkszenie sity thumienia w celu
pokonania zakretu bez przechyhu.

LS NA NOWO DEFINIUJE OSIAGI I PLYNNOSC JAZDY: SILNIK V6 TWIN-
TURBO | 10-BIEGOWA PRZEKLADNIA

Dazac do zapewnienia odpowiednio wysokiej mocy, rewelacyjnych osiggéow 1 bardzo
niskiego zuzycia paliwa, specjalnie dla najnowszego modelu LS Lexus opracowal zupelnie
nowg jednostke napedowa V6 o pojemnosci 3,5 litra i cylindrach ustawionych pod katem 60
stopni. Silnik ten ma $rednice cylindrow mniejsza niz skok tloka, co daje wigksza sprawnosé
cieplng. Jednostka ta otrzymata dwie turbosprezarki, a wiele elementow konstrukcyjnych
zaczerpnieto z technologii stosowanych w silnikach budowanych na potrzeby wyscigow F1.
Nowy silnik to kolejny element, ktory ilustruje bardziej dynamiczne podejscie Lexusa do
kwestii nowych konstrukcji, gdyz uzyskuje moc poréwnywalng z jednostkami V8 mimo
mniejszych rozmiarow, przy wyzszej efektywnosci i wyzszej kulturze pracy.

Jednostka napgedowa najnowszego Lexusa LS legitymuje si¢ mocg na poziomie, ktorego
nalezy oczekiwa¢ w samochodzie uchodzacym za flagowa limuzyne sedan: silnik rozwija
moc 421 KM (310 kW; EUROG6 z OBD) / 417 KM (307 kW; EUROG6d z OBD) i dysponuje
maksymalnym momentem obrotowym 600 Nm, co stanowi znaczgcy postep w poroOwnaniu z
wolnossacym silnikiem V8 o pojemnosci 4,6 litra w dotychczasowym modelu LS (387 KM
/285 kW 1 maks. moment 493 Nm). Dhugi skok ttoka, zoptymalizowany stosunek srednicy
cylindréow do skoku ttoka, wynoszacy 0,86, zwigkszony kat pochylenia zawordéw, proste
porty dolotowe powietrza oraz gniazda zaworow powlekane laserowo z uzyciem technologii
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opracowanej dla Formutly 1 — to wszystko sprawia, iz nowy silnik charakteryzuje si¢
wiodgcymi w §wiecie parametrami spalania przy najwyzszych obrotach oraz bardzo
wysokimi wskaznikami sprawnos$ci termicznej.

Uktad z dwiema turbospre¢zarkami zostat zaprojektowany i jest produkowany we wiasnym
zakresie przez Lexusa, co pozwala na petng kontrolg tolerancji 1 jakosci. Turbosprezarki
uzyskuja bardzo wysokie parametry sprawno$ci mechanicznej, migdzy innymi dzigki
lepszym wskaznikom odzyskiwania energii ze spalin, co jest mozliwe dzigki
wyrafinowanemu ksztaltowi i zwigkszonej dtugo$¢ topatek turbin, a takze dzigki odlewanym
korpusom sprezarek i znacznie wyzszej precyzji wykonczenia powierzchni elementow.
Elektrycznie sterowane zawory upustowe zapewniajg ultraprecyzyjng kontrolg cisnienia
dotadowania, co z kolei daje ptynny przyrost mocy, bez typowej dla silnikow turbo zwtoki.
Chtodnice powietrza dotadowujacego sa chtodzone cieczg z uktadu chlodzenia silnika, co
zapewnia wyzszg efektywno$¢ pracy i lepsze osiagi.

Opracowano takze specjalng wersj¢ uktadu bezposredniego wtrysku benzyny Lexus D-4S z
dodatkowym wtryskiem do kanatow dolotowych, aby w ten sposéb dodatkowo polepszy¢
precyzyjne sterowanie wtryskiem we wspotdziataniu z praca turbosprezarek. Nowy uktad
nosi nazw¢ D-4ST i jest odpowiedzialny za kontrole pracy sze$ciu wtryskiwaczy
bezposrednich oraz wtryskiwaczy do kanaléw dolotowych, aby maksymalnie wykorzystac¢
dotadowanie turbosprezarek i powstajace wewnatrz kanatow dolotowych zawirowania
powietrza.

Dwie chtodnice powietrza dotadowujacego, chtodzone w uktadzie woda-powietrze obnizaja
temperature powietrza, ktorego ci$nienie radykalnie wzrasta podczas przechodzenia przez
turbosprezarke. Chlodnice powietrza sa zamontowane na szczycie silnika, kazda z nich
znajduje si¢ na najkrétszej drodze miedzy turbosprezarka i1 przepustnica powietrza, przez co
mozna bylo zmniejszy¢ zwloke 1 ilo§¢ powietrza w przewodach dolotowych.

Wyjatkowa ptynno$¢€ 1 kultura pracy silnika, bedaca znakiem rozpoznawczym Lexusa, ma
sw0j poczatek juz w samym bloku cylindrow, gdzie przewidziano drabinkowy szkielet
podpierajacy tozyska gtdéwne watu korbowego — zwigksza on sztywno$¢ catej konstrukcji 1
pozwala w duzym stopniu wyeliminowa¢ wibracje. Zmieniona konstrukcja zawieszenia
silnika, elektrycznie sterowane zawory upustowe spalin oraz wiele innych istotnych
rozwigzan przyczyniaja si¢ do uzyskania wyjatkowo wysokiej kultury pracy tego silnika.

Nowy Lexus LS500 przyspiesza od 0 do 100 km/h w zaledwie 4,9 sekundy. Zapewne duzo
wigksze znaczenie dla przyjemno$ci prowadzenia ma sposob, w jaki inzynierowie Lexusa
zestroili silnik i skrzynie biegdw, zapewniajac natychmiastowe przyspieszenie i staty przyrost
momentu obrotowego az do gornej granicy ekonomicznej pracy silnika. Kierowca ma
mozliwos¢ wyboru dynamiki pracy uktadu napgedowego poprzez wybdr jednego z trzech
trybow pracy: Normal, Sport S oraz Sport S+. Silnik pracuje bardzo cicho, ale jest na tyle
styszalny, aby poczu¢ jego sportowy charakter.

Pierwsza w historii 10-stopniowa automatyczna skrzynia biegéw oferowana w samochodach
osobowych klasy premium, zaprezentowana po raz pierwszy w Lexusie LC 500, jest teraz

dostepna takze w modelu LS 500 z silnikiem benzynowym. Jest to przekladnia automatyczna
z przektadnig hydrokinetyczna, ktérej czasy zmiany przetozen doréwnuja parametrom skrzyn
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dwusprzegtowych. Szeroki zakres obrotow, objetych dziesiecioma ciasno dobranymi
przetozeniami, idealnie spetnia wymogi praktycznie kazdych warunkéw jazdy.

Wykorzystanie stopéw aluminium do wykonania bebna sprzggta, piasty sprzegta oraz
koszyka satelitow przyniosto zmniejszenie mas wirujacych. W polaczeniu ze skrdéceniem
wewnetrznych kanaléw olejowych oraz uzyciem mniejszych i szybszych elektrozaworow
odpowiedzialnych za przetaczanie przetozen zaowocowalo to uzyskaniem kroétszych czasow
zmian przetozen. Te udoskonalenia oraz uzycie miski olejowej wykonanej z tworzywa
sztucznego przyniosto efekt w postaci obnizenia masy skrzyni biegdéw -- przektadnia 10-
biegowa ma takg sama mase jak poprzednio stosowana skrzynia 8-stopniowa.

Kierownica nowego Lexusa LS wyposazona jest w topatki umozliwiajagce zmiang biegow.
Jednak nawet ci kierowcy, ktorzy znajduja przyjemnos¢ w recznej zmianie biegéw, beda pod
wrazeniem funkcjonowania automatycznego trybu pracy przektadni. Wykorzystujace
elementy sztucznej inteligencji oprogramowanie sterujace AI-Shift Control przewiduje
dziatania kierowcy, monitorujac przyspieszanie, hamowanie oraz poprzecznie dziatajace sity
G, umozliwiajac dokonywanie ultraszybkich zmian biegéw w idealnie dobranym momencie.

Podczas przyspieszania po ruszaniu z miejsca, ciasno zestopniowane przetozenia niskich
biegow oraz krotkie czasy zmian przelozen daja giteboka satystakcje, towarzyszaca
rytmicznym zmianom biegdw 1 szybko wzrastajacej predkosci. Wysokie warto$ci momentu
obrotowego, jakie zapewnia silnik twin-turbo sg skutecznie i bardzo ptynnie przenoszone
przez przelozenia na wyzszych biegach. W efekcie Lexus LS bez wysitku osiaga wysokie
predkosci podrdzne na autostradzie. Z kolei szybka redukcja biegéw w razie potrzeby
zapewnia bardzo szybkie przyspieszenie, bez jakiejkolwiek zwtoki w reakcjach uktadu
napedowego. Funkcja blokady przektadni hydrokinetycznej, dziatajaca praktycznie w
kazdym zakresie predkosci (z wyjatkiem ruszania z miejsca), daje kierowcy poczucie
bardziej bezposredniej kontroli nad predkos$cia 1 ogranicza zuzycie paliwa.

Naped na wszystkie kota AWD wykorzystuje migdzyosiowy mechanizm réznicowy o
ograniczonym poslizgu typu torsen, co poprawia wasnosci trakcyjne oraz stabilno$¢ na
zakretach. Rozktad momentu napedowego miedzy osie moze si¢ zmienia¢ od 31 procent z
przodu / 69 procent z tytu na suchych nawierzchniach po 48 procent z przodu / 52 procent z
tylu na nawierzchniach o stabej przyczepnosci.

NOWY HYBRYDOWY LEXUS LS

Lexus LS w wersji hybrydowej zostal zaprojektowany wedtug zupetnie innych zatozen niz
model LS Hybrid poprzedniej generacji. Nowy uktad uktad napedowy Multi Stage Hybrid
System, ktory zaprezentowano po raz pierwszy w modelu LC 500h Coupe, opiera si¢ na 3,5-
litrowym silniku benzynowym V6 pracujagcym w tzw. cyklu Atkinsona, ktory wspotpracuje z
dwoma silnikami/generatorami elektrycznymi. Uktad wykorzystuje dodatkowo kompaktowy
akumulator litowo-jonowy o lekkiej konstrukcji. Bezposredni wtrysk benzyny jednostki D-4S
oraz lekka konstrukcja elementow rozrzadu pozwalaja osiggaé obroty silnika do 6600
obr/min. Z kolei podwojny uktad zmiennych faz rozrzadu z inteligentnym sterowaniem Dual
VVT-i (Dual Variable Valve Timing with Intelligence) gwarantuje odpowiednio duzy zapas
momentu w calym zakresie obrotow silnika. £.aczna moc uktadu napgdowego, a wigc silnika
spalinowego i elektrycznego zespotu trakcyjnego wynosi 359 KM / 264 kW, co pozwala
wersji LS 500h z tylnym napedem na przyspieszanie od 0 do100 km/h w 5,4 sekundy.
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Nowy uktad wykorzystuje elektronicznie sterowang przektadni¢ bezstopniowg uktadu Lexus
Hybrid Synergy Drive, wspotpracujaca z zupeilnie nowa, dodatkowa 4-biegowa przektadnia
automatyczng na wale napedowym. Oba uktady $cisle wspotdziataja, zapewniajac szeroki
zakres mozliwych przetozen i1 wykorzystujac parametry silnika V6 w znacznie szerszym
zakresie predkosci, niz to miato miejsce w dotychczasowych wersjach hybrydowych.

W trybie M obie przektadnie dziataja jak jeden zespot, dajac efekt skrzyni 10-biegowej. Tym
samym Lexus LS 500h gwarantuje kierowcy jeszcze wigksze doznania, wynikajace ze
Scislejszej kontroli nad uktadem napedowym, takze dzigki zmianie przetozen za
posrednictwem topatek przy kierownicy. Uklad Multi Stage Hybrid System w znacznie
wiekszym stopniu wykorzystuje naped elektryczny przy nizszych predkosciach jazdy.
Umozliwia takze modelowi LS 500h jazd¢ z wylaczonym silnikiem spalinowym na
niewielkich dystansach z maksymalng predkoscia nawet do 140 km/h.

NOWOCZESNE POCZUCIE KOMFORTU INSPIROWANE TRADYCJA

Stworzenie nowego standardu luksusu dla sztandarowego modelu w gamie aut z najwyzszej
poiki nie polega wytacznie na dodawaniu kolejnych wyrafinowanych rozwigzan i nowych
elementOw wyposazenia. Inspirowani zasadg omotenashi, projektanci Lexusa starali si¢
nadac¢ kabinie pasazerskiej nowego LS atmosfer¢ luksusu, ktéra wita i otacza pasazeréw
cieplym klimatem go$cinno$ci, kierowce za$ traktuje jak partnera.

— ,,Mam nadzieje, ze z chwilg otwarcia drzwi intuicyjnie od razu poczujesz, ze zaraz
zasigdziesz we wngtrzu odmiennym od tego, co do tej pory przywyklismy widzie¢ w autach
klasy premium” — moéwi gldwny stylista Koichi Suga.

Nowo zaprojektowane fotele przednie sa dostgpne z opcja regulacji potozenia w 28
kierunkach. Potaczenie silniczkow elektrycznych z nowo opracowanym uktadem
pneumatycznej regulacji umozliwia wygodny wybodr najdogodniejszego potozenia kazdego z
ruchomych elementow foteli. Wyposazenie obejmuje takze programowanie minimalnej wagi
1 budowy ciata oraz ogrzewanie foteli 1 funkcje masazu. Nowoscia na skale Swiatowg jest
funkcja miejscowego ogrzewania, dostgpna w tylnej kanapie. Dwa specjalne elementy
grzejne, umieszczone na poziomie ramion oraz na wysokosci dolnych partii plecow,
ogrzewaja te wlasnie czesci ciala, oszczedzajac pasazerom niedogodnosci zwigzanej z
ogrzewaniem catego ciata.

Ergonomicznie zaprojektowana tablica wskaznikow gromadzi wszystkie wyswietlacze
informacyjne na jednej wysokosci. Jest to element rozmieszczenia przyrzadow wedtug
zasady ,,seat-in-control”, ktora pozwala kierujacemu korzystac¢ ze wszystkich funkcji 1
urzadzen bez koniecznos$ci zmiany pozycji w fotelu.

DESIGN W STYLU ,,CABIN COUTURE”

Nowy Lexus LS 500 oferuje wybodr dziewigciu podstawowych wariantow kolorystyki
wnetrza oraz dodatkowe warianty dla wersji F SPORT ( F White, Galaxy czarny i Flare Red).
Oprocz tego dostepnych jest dziewie¢ réznych wersji wykonczenia wnetrza, w tym
wyjatkowo ekskluzywne wykonczenie w stylu Naguri z elementami z aluminium w wersji F
SPORT.
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Niemal wszystkie elementy wykonczenia sg pokryte wyktadzinami tapicerskimi. Rownie
wysokg staranno$¢ wykonczenia wida¢ we wszystkich drobniejszych detalach, co daje ogoélne
Wrazenie wyrafinowanej elegancji z interesujgcym poczuciem glebi. Dla przyktadu, fotele w
wyzszych wersjach wyposazeniowych LS majg pikowane obicia, za$ perforacja tapicerki
foteli w wersji F SPORT ma taki sam wzor przypominajacy siatke z ogniwami w ksztalcie
litery ,,L.”, jak grill z przodu samochodu.

Dostepne na zyczenie obicia ze skory L-anilinowej sg najbardziej ekskluzywnymi obiciami,
jakie kiedykolwiek byty oferowane w samochodach marki Lexus. Wykonane z zaledwie
jednego procenta sposrdd starannie dobieranych skér pochodzacych z Ameryki Pétnocnej i
barwione z wykorzystaniem specjalnych procesow, charakteryzujg si¢ niezwykta miekkoscia.
Sa przy tym o 30 procent gladsze, niz bardziej powszechne skory semi-anilinowe.

W wykonczeniu wnetrza nowego LS wykorzystano elementy z drewna inspirowane sztuka
Shimamoku, taczace naturalne drewno 1 typowe dla sztuki japonskiej metody cigcia z
zastosowaniem ultranowoczesnych metod produkcji, w tym wycinanie laserem. Nowe wzory,
takie jak Art Wood Organic, Art Wood Herringbone i Laser Cut, wykorzystuja glebsze
kontrasty barwne, nadajac powierzchniom z drewna zywszy wyglad.

Wzor Wood Organic zostal zainspirowany ,,jezyczkami ognia”, a jego opracowanie zaj¢lo
ponad rok. Poprzez wykorzystanie kilku warstw drewna i pokrycie naturalng powtoka
nadajaca naturalny potysk, udato si¢ wydoby¢ oryginalng fakture drewna, za$ uzyskany w ten
sposob efekt daje wrazenie ptomieni.

Wzoér Wood Herringbone zawiera elementy mozaiki, przypominajace zdobienia
instrumentow muzycznych. Naturalne kawatki drewna sg poddawane indywidualnej obrébce
przez rzemieslnikéw Takumi, ktérzy w ten sposdb wyczarowujg oryginalne mozaiki o
delikatnych wzorach, spotykanych tylko w samochodach marki Lexus, z motywem ,,L.”
subtelnie wkomponowanym w r6zne wzory przypominajace ,,jodetke”.

Wykonczenia o wzorze Laser Cut wstaja z uzyciem cigcia i formowania laserem, ktore
wydobywa spod naturalnego forniru pigkne linie faktury metalu, ktore cieszg zar6wno zmyst
wzroku, jak i dotyku.

SPOTKANIE TRADYCJI | TECHNOLOGII

Nowe podejscie do tworzenia elementoéw wykonczeniowych ponownie inspirowane byto
kulturg japonska, faczac tradycyjng dla Kraju Kwitnagcej Wisni estetyke z zaawansowanymi
technikami produkcji. Znajduje to odzwierciedlenie w licznych akcentach, takich jak pigkne
wewngtrzne oswietlenie wzorowane na japonskich latarniach Andon, oraz podtokietniki,
ktére wydaja si¢ unosi¢ obok panelu drzwi.

W modelach poziomu Luxury, ornamenty wykonane ze szkta Kiriko oraz rgcznie plisowane
wykonczenie boczkéw drzwiowych, doskonale ilustrujg ,,innowacyjng elegancje w
wykonaniu japonskiego rzemiosta” 1 stanowig przyktad prawdziwego rzemie$lniczego
kunsztu.

Po raz pierwszy w samochodzie seryjnym wykorzystano zdobienia detali ze szkta, czerpigc
inspiracje z japonskich wyrobow z krysztalowego szkta Kiriko. Tradycyjne wzory Kiriko sa
tworzone przy uzyciu techniki, ktéra obejmuje r¢cznie nacinanie jasnych kolorow i
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delikatnych linii w kawaltku szkta, ktére nastepnie sag wielokrotnie polerowane do uzyskania
efektu migkkiego blasku.

W przypadku nowego LS mistrzowie tej techniki $ci§le wspotpracowali z projektantami i
inzynierami Lexusa, aby przy uzyciu najnowszych technologii laserowych uzyskac efekt
recznie obrabianego szkta Kiriko.

Klienci, ktorzy nie zdecyduja si¢ na wybdr wersji Luxury, ornamenty ze szkta Kiriko bgda
mogli podziwia¢ w strefie deski rozdzielczej przed siedzeniem pasazera.

Recznie szyta tapicerka jest recznie wykonywana z uzyciem procesu, ktoérego opracowanie
zajeto cztery lata. Pojedynczy arkusz tkaniny jest sktadany jak papier origami, a kazda fatda
starannie naktada si¢ na kolejna, tworzac niesamowity efekt plisowania. Odblaski §wiatta i
trojwymiarowej tapicerki tworzg elegancka przestrzen, ktdra otacza pasazerow.

W kabing LS 500 wkomponowano interfejs zdalnego sterowania nowej generacji Remote
Touch o dziataniu podobnym do obstugi smartfonu z mechanizmem rozpoznawania pisma
recznego. Oprocz szerokiego ekranu nawigacyjnego o przekatnej 12,3 cala, LS moze by¢
wyposazony w 24-calowy wyswietlacz projekcyjny (HUD) — najwigkszy z oferowanych
obecnie na rynku — ktory prezentuje istotne informacje na przedniej szybie, w polu widzenia
kierowcy.

LUKSUS TYLNYCH FOTELI

Tworzac nowego LS, jeszcze bardziej ukierunkowanego na potrzeby kierowcy, Lexus
zoptymalizowat ten model réwniez pod katem komfortu pasazerdéw, zwlaszcza siedzacych z
tyhu. Projekt tej przestrzeni uwzglednia m.in. staranne wyprofilowanie opar¢ tylnych foteli,
utatwiajace zajmowanie miejsca i wysiadanie z nich.

Opcje podgrzewania i masazu sprawiaja, ze tylne fotele sg niezwykle przyjemnym miejscem.
W ofercie znajdujg si¢ elektryczne sterowanie przednich i tylnych foteli z systemem masazu
Shiatsu i podnoszonym podparciem ndg, bedace czgscig pakietu Executive Package. W tej
wersji LS ma o 86 mm wigcej miejsca na nogi pasazeré6w niz w poprzedniej generacji.
Ponadto tylne siedzenie pasazera mozna pochyli¢ do kata 48 stopni (najwieksza warto$¢ w
segmencie) oraz podnies¢ do kata 24 stopni, aby ulatwi¢ wysiadanie z samochodu.

Dostepne sg takze tylne fotele relaksacyjne z funkcjg podgrzewania, wykorzystujace
zintegrowane z siedziskiem oraz poduszkg oparcia komory napeiniane powietrzem w taki
sposob, by zapewni¢ optymalne podparcie ciata pasazera, a takze ogrzewanie plecow 1
odcinka ledzwiowego. Pasazer moze wybiera¢ sposrdd trzech programdéw obejmujacych cate
ciato (,,Od$wiezenie”, ,,Rozcigganie” 1 ,,Prosty”) oraz czterech obejmujacych roézne strefy
(,Gora”, ,,Dot”, ,,Ramiona” oraz ,,Ledzwia”).

Poniewaz nowy LS jest nizszy od poprzednich wersji modelu, Lexus po raz pierwszy
wyposazyl go w zawieszenie pneumatyczne z funkcja utatwienia dostepu. Uktad
aktywowany jest przez zdalne otwarcie samochodu za pomocg inteligentnego kluczyka.
Uruchomiony tryb dostgpu automatycznie podnosi pojazd i rozchyla poduszki siedzen, aby
powita¢ kierowce we wnetrzu samochodu.

NOWY LS F SPORT
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Nowy LS 500 F SPORT tchnie jeszcze bardziej przyciggajacym stylem i dynamika, dzieki
starannie dopracowanemu tuningowi podwozia i rozwigzaniom gwarantujacym przyjemnosc¢
z dynamicznej jazdy przy jednoczesnym podkresleniu wyjatkowego komfortu.

Projektujac nowego LS z pakietem F SPORT, Lexus w peini wykorzystat zalety nowej
platformy GA-L, zapewniajgcej doskonate walory jezdne. Kierowca wspierany jest przez
najnowsza generacje¢ systemu VDIM, umozliwiajacego zintegrowane zarzadzanie wszystkimi
parametrami dynamicznymi zawieszenia jako pojedynczym systemem. Optymalne
zarzadzanie tymi ramatrami zapewnia wyjatkowy komfort jazdy, zwigkszajac przyczepnos¢,
bezpieczenstwo i fatwos¢ obstugi. VDIM jest w stanie poprawic stabilnos¢, gdy samochod
porusza si¢ po nawierzchniach o zré6znicowanym stopniu przyczepnosci, takich jak suchy
asfalt z plamami lodu.

Zalety nowej platformy ujawniaja si¢ w pelni po zastosowaniu zaprojektowanych specjalnie
dla tego modelu aluminiowych obreczy kot z oponami o wymiarach 245/45RF20 z przodu i
275/40RF20 z tyhu, oferowanymi w wersji letniej lub catosezonowej. Ponadto zastosowano
wigksze hamulce z klockami o zwigkszonym wspotczynniku tarcia. Hamulce przednie
wykorzystuja dwuczesciowe, wentylowane tarcze o srednicy 400 mm i grubo$ci 36 mm oraz
sze$ciottoczkowe aluminiowe, monoblokowe zaciski, za$ tylne maja wentylowane tarcze o
wymiarach 359 mm na 30 mm z czterottoczkowymi zaciskami. Wszystko po to, moc
bezpieczniej korzystaé z osiaggdw samochodu.

Lexus LS 500 F SPORT wyr6znia si¢ z ttumu, ale nie krzyczy — uzywajac przeno$ni mozna
powiedzie¢, ze projektanci ,,podkrecili gtosnos¢” designu LS bez znieksztatcania wiernosci
dzwigku. Unikalny dla tej wersji modelu projekt grilla wyrdznia si¢ jeszcze wigkszym
wyrafinowaniem i1 wrgcz obsesyjna dbatoscia o szczeg6ly. Operatorzy CAD poswigcili
opracowaniu grilla F SPORT pie¢ miesigcy, by uzyska¢ pozadana strukture i interakcje ze
Swiatlem. Dla uzyskania pozadanego wygladu i faktury precyzyjnie ustawili az 7100
powierzchni (w poréwnaniu do 5000 w przypadku standardowego modelu).

Dynamiczny profil LS podkresla wraz ze wspomnianymi 20-calowymi kotami specjalny
ksztalt progow F SPORT. Lexus tchnat takze ducha F SPORT w cale wnetrze kabiny,
poczawszy od wzoru perforowanego grilla na powierzchniach foteli po aluminiowe elementy
wykonczenia Naguri. F SPORT wyposazony jest w regulowane w 28 pozycjach fotele z
napgdem elektrycznym i pneumatycznym systemem podparcia ciala w zakretach, ktore
zapewniajg wyjatkowy komfort bez wzgledu na to, jak dtugo i po jakiej nawierzchni biegnie
trasa.

Kierowca ma do dyspozycji zintegrowany predkosciomierz i obrotomierz F SPORT z
ruchomym piers§cieniem, zapozyczony z kultowego supersamochodu Lexus LFA. Dbato$¢ o
najdrobniejsze szczegoty jest widoczna w wykonanym ze stopu aluminium pedale
przyspieszenia i dZwigni zmiany przelozen F SPORT oraz podndzku kierowcy.

BRZMIENIE CISZY — ALBO PORUSZAJACA MUZYKA

Inzynierowie Lexusa dostroili uktad wydechowy LS tak, by jego dzwigk brzmial bardziej
przekonujaco, a jednoczesnie zaprojektowali kabing w sposob zapewniajacy podrézowanie w
ciszy. Wyciszenie jeszcze lepsze niz w poprzedniej generacji LS uzyskano dzigki
zastosowaniu nowych metod. Nalezy do nich system aktywnego tlumienia hatasu ANC
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(Active Noise Control), ktory niweluje hatas przez emitowanie z gtosnikow dzwiekow o
przeciwnej fazie.

Cisza panujaca w kabinie LS tworzy doskonale srodowisko dla dostepnego w standardzie
systemu audio premium lub oferowanego jako opcja audiofilskiego zestawu Mark Levinson
QLI Reference Surround Sound System. Wykorzystuje on technologie QLI (Quantum Logic
Immersion) i Clari-Fi (restauracja brzmienia kompresowanych plikow muzycznych) oraz 23
glosniki w 16 punktach samochodu (w tym sufitowe tylne) i 16-kanatowy wzmacniacz Mark
Levinson Reference o ekwiwalentnej mocy 2400 W przy wspotczynniku znieksztatcen
harmonicznych (THD) 0.05%. Wszystko to sktada si¢ na niezrownane wrazenia odstuchowe,
dostgpne we wnetrzu nowego Lexusa LS.

ZAAWANSOWANE ROZWIAZANIA ZWIEKSZAJACE BEZPIECZENSTWO I
WSPIERAJACE KIEROWCE

—,,Lexus LS zostat opracowany jako samochdd ze $cistej czotowki pod wzgledem
technicznego zaawansowania rozwigzan zapewniajacych bezpieczenstwo” — mowi Toshio
Asahi, gtowny konstruktor Lexusa LS. Jako sztandarowy produkt zapowiadajacy nowa ere,
nowy Lexus szczyci si¢ ultranowoczesnymi rozwigzaniami, ktérych najlepszym przyktadem
jest potaczenie dwoch niezwykle zaawansowanych systemow bezpieczenstwa: Lexus Safety
System + 1 Lexus Safety System + A. Ich gtéownym zadaniem jest zmniejszenie liczby ofiar
wypadkow drogowych.

Pakiet Lexus Safety + obejmuje system aktywnego wspomagania kierowania (Active
Steering Assist), czyli pierwsza na swiecie technologie, potrafigca zapobiega¢ kolizjom,
ktorych nie da si¢ unikng¢ wytacznie przez automatyczne wyhamowanie samochodu oraz
system FCTA (Front Cross Traffic Alert) — rozwigzanie, ktore ma zapobiegac kolizjom
poprzez wykrywanie i ostrzeganie kierowcy o poprzecznym ruchu pojazdow. Dodatkowo
system Lexus CoDrive wspomaga utrzymanie pojazdu na wybranym pasie ruchu. Potaczenie
tych systemow z pozostatymi rozwigzaniami z zakresu bezpieczenstwa pozwala w jeszcze
wiekszym stopniu podnies¢ ogdlny poziom bezpieczenstwa jazdy.

Nowy LS zostat rowniez wyposazony w szereg innych technologii zapewniajacych wyzszy
stopnien ochrony oraz bezpieczniejsza jazd¢ w szerokim zakresie sytuacji. Dziatanie 1 praca
tych systemow jest nie tylko skuteczna, ale i intuicyjnie prosta i przejrzysta w ocenie,
bowiem wszelkie informacje 1 komunikaty dotyczace bezpieczenstwa jazdy prezentowane sg
w niezwykle czytelny i przystepny sposob na wyswietlaczu przeziernym HUD oraz
wielofunkcyjnym ekranie poktadowym.

PAKIET LEXUS SAFETY SYSTEM+
SYSTEM OCHRONY PRZEDZDERZENIOWEJ (PCS)

System ochrony przedzderzeniowej (PCS) Lexusa moze pomdc kierowcy unikng¢ kolizji lub
ograniczy¢ jej skutki, nawet przy duzych predkosciach.

System PCS uzywa radaru fal milimetrowych i przedniej kamery do skanowania drogi przed
samochodem oraz wykrywania przeszkod i zagrozen. System, ktory dziata zaréwno podczas
jazdy na wprost, jak 1 w czasie pokonywania zakretow, wykorzystuje rowniez dane z
czujnikow, ktore monitorujg m.in. predkos¢ jazdy, kat skretu kierownicy czy przechyt
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nadwozia. Dane te umozliwiajg systemowi PCS oceng stopnia zagrozenia kolizja z
poprzedzajacym pojazdem.

Jesli system wykryje wysokie ryzyko kolizji, uruchamiane zostaja dzwigkowe oraz wizualne
sygnaly ostrzegawcze (komenda ,,hamuj” na wyswietlaczu wielofunkcyjnym), ktére maja
pobudzi¢ kierowce do reakcji na zagrozenie. Jesli reakcja kierowcy bedzie zbyt lekki nacisk
na pedal hamulca, system aktywuje funkcj¢ wspomagania hamowania awaryjnego (PCB),
aby zapewni¢ maksymalng sit¢ i skutecznos¢ hamowania. Moze to spowodowac wytracenie
predkosci nawet o 40 km/h, co oznacza mniejsza predkos¢ w chwili zderzenia lub catkowite
zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda. Jesli kierujacy nie zareaguje na sygnaty ostrzegawcze
i nie naci$nie pedatu hamulca, funkcja wspomagania hamowania awaryjnego PCB
automatycznie wytraci predkos¢.

W sktad systemu PCS wchodzi réwniez funkcja ochrony pieszych. Jesli na drodze pojazdu
system wykryje pieszego, nastapi samoczynna aktywacja uktadu hamulcowego, pod
warunkiem, ze samochdd bedzie si¢ wowczas poruszal z predkoscig od 10 do 80 km/h.

ADAPTACYJNY TEMPOMAT (ACC)

Z tego samego radaru co system PCS korzysta adaptacyjny tempomat (ACC), pomagajacy
kierowcy utrzymywac stata, bezpieczng odleglos¢ od poprzedzajacego pojazdu, z funkcja
automatycznego wytracenia predkosci az do caltkowitego zatrzymania. Gdy warunki drogowe
zndéw umozliwig szybsza jazde, adaptacyjny tempomat samoczynnie zwiekszy predkos¢ do
uprzednio zadanej przez kierowce. Jesli konieczne bylo catkowite zatrzymanie samochodu, w
celu ponownej aktywacji tempomatu konieczne bgdzie lekkie nacisniecie pedatu
przyspieszenia.

Adaptacyjny tempomat moze dziata¢ w dwoch trybach pracy: w trybie utrzymania statej
predkosci jazdy, czyli jak klasyczny tempomat, badZz w trybie utrzymywania zadanej
odlegtosci od pojazdu poprzedzajacego. W tym drugim trybie kierowca moze ustali¢
odlegtosci migdzy pojazdami w skali trojstopniowej (dugie, srednie lub krotkie), zaleznie od
preferencji 1 aktualnych warunkow jazdy. Wybrane ustawienia prezentowane s na
wyswietlaczu wielofunkcyjnym.

SYSTEM OSTRZEGANIA O NIEZAMIERZONEJ ZMIANIE PASA RUCHU (LDA)

System LDA wykorzystuje kamerg systemu PCS, zamontowang na przedniej szybie przed
lusterkiem wstecznym, do monitorowania toru jazdy samochodu migdzy poziomymi
oznaczeniami pasoéw ruchu na jezdni. Jesli system LDA wykryje, ze pojazd zaczyna
opuszcza¢ wybrany pas ruchu przy wylaczonym kierunkowskazie, system powiadomi
kierowce o koniecznosci dokonania korekty toru jazdy za pomocg sygnaléw wizualnych (na
wyswietlaczu wielofunkcyjnym) i dZzwigkowych oraz wibracji kierownicy.

ADAPTACYJNE SWIATEA DROGOWE (AHS)

System adaptacyjnego sterowania swiattami drogowymi LED (AHS) zapobiega os$lepianiu
innych uzytkownikéw drogi. Precyzyjna kontrola obszaréw doswietlonych i nieoswietlonych
realizowana jest poprzez uktad wlaczajacy i wytaczajacy jedenascie niezaleznych segmentow
diodowych w kazdym reflektorze. Oznacza to, ze kierowca moze czesciej korzystac ze
Swiatel drogowych, ktore zapewniaja lepsze doswietlenie drogi i wyzszy poziom
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bezpieczenstwa, in nie musi si¢ przy tym martwic o to, czy nie o$lepia pozostatych
uczestnikow ruchu drogowego.

ASYSTENT ZNAKOW DROGOWYCH (RSA)

Uktad RSA rozpoznaje znaki drogowe za pomoca kamery zamontowanej na przedniej szybie
1 wyswietla odpowiadajgce im symbole na ekranie wielofunkcyjnym. Rozwigzanie to pomaga
zapobiega¢ sytuacjom, w ktorych kierowca mogltby nie zauwazy¢ waznego znaku lub
ostrzezenia, np. ograniczenia predkosci lub informacji o zamknigciu ktérego$ z paséw ruchu.
System potrafi rozpoznawac znaki zaprojektowane zgodnie z mi¢dzynarodowym standardem
graficznym, przyjetym w ramach Konwencji Wiedenskiej o Znakach i Sygnatach
Drogowych.

LEXUS SAFETY SYSTEM+ AW NOWEJ GENERACJI LEXUSA LS

SYSTEM OCHRONY PRZECIWZDERZENIOWEJ PCS Z FUNKCJA
OSTRZEGANIA O OBECNOSCI PIESZYCH ORAZ AKTYWNYM
WSPOMAGANIEM KIEROWANIA

Nowy LS to pierwszy model Lexusa wyposazony w system ochrony przeciwzderzeniowej
PCS wzbogacony o funkcje ostrzegania o obecnosci pieszych (PA, Pedestrian Alert) oraz
aktywne wspomaganie kierowania (ASA, Active Steering Assist). Jest to pierwsza na $wiecie
technologia, ktora potrafi wykry¢ obecnos¢ pieszego i automatycznie przejac kontrole nad
uktadem kierowniczym i hamulcowym pojazdu, aby unikng¢ potracenia.

Jesli istnieje prawdopodobienstwo, ze pojazd moze potraci¢ pieszego, pozycja osoby
przechodzacej przez ulice przed samochodem zostaje wyswietlona w postaci animowanej
grafiki na wyswietlaczu projekcyjnym HUD, aby kierowca mial szans¢ w porg zorientowac
si¢ w sytuacji 1 zareagowac. System PCS okresla stopien zagrozenia kolizja z pieszym lub
inng przeszkoda, taka jak np. bariera ochronna. Jesli system uzna, ze samo automatyczne
wyhamowanie samochodu moze nie wystarczy¢ do skutecznego uniknigcia kolizji, nie tylko
uruchamia uktad hamulcowy 1 wysyla stosowne sygnaty ostrzegawcze do kierowcy, ale takze
pomaga mu oming¢ przeszkode, czeSciowo przejmujac kontrole nad uktadem kierowniczym.
W czasie dziatania funkcji aktywnego wspomagania kierowania (ASA), samochdd bedzie
przemieszczat si¢ tylko w obrgbie wyraznie wytyczonych pasow ruchu, a przed ewentualng
zmiang pasa system automatycznie sprawdzi, czy w martwych strefach nie znajdujg si¢ inne
pojazdy, w tym m.in. jednoslady.

ZAAWANSOWANY ASYSTENT KIEROWCY LEXUS CODRIVE

Zaawansowany system wspomagania kierowcy Lexus CoDrive wzbogaca adaptacyjny
tempomat (ACC) o funkcj¢ wspomagania utrzymania pasa ruchu (LTA, Lane Tracing
Assist), dzieki czemu samochdd zachowuje si¢ zgodnie z intencjami kierujgcego. System
odcigza kierowce podczas jazdy po kretych drogach lub w korkach 1 jednocze$nie wyraznie
informuje go o swym dziataniu na wyswietlaczu HUD 1 ekranie wielofunkcyjnym.

SYSTEM WSPOMAGANIA UTRZYMANIA PASA RUCHU (LTA)

System LTA (Lane Tracing Assist) pomaga utrzymaé¢ samochod na wybranym pasie ruchu
podczas jazdy z wtaczonym adaptacyjnym tempomatem (ACC). Automatyczny asystent
sledzi oznakowanie poziome jezdni za pomocg kamery, a jesli jest ono niewidoczne, np.
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podczas jazdy w korku z matymi odstepami mi¢dzy samochodami, moze automatycznie
podaza¢ za pojazdem poprzedzajgcym.

SYSTEM DWUSTOPNIOWYCH ADAPTACYJNYCH SWIATEEL DROGOWYCH

System dwustopniowych adaptacyjnych §wiatet drogowych (AHS, Adaptive High-beam
System) zapewnia optymalne doswietlenie drogi przez reflektory, z ktorych kazdy posiada
dwa rzedy diod LED — po 8 na gérze i po 16 na dole. Kazdy z rzedéw diod moze by¢
niezaleznie wigczany i wylgczany, co umozliwia jeszcze bardziej precyzyjne sterowanie
zasiggiem 1 ksztaltem wigzki §wiatla w pordwnaniu z obecng generacjg diodowego systemu
AHS. Skutkuje to lepszym doswietleniem drogi, bowiem kierowca moze czgsciej korzystac
ze $wiatet drogowych bez oslepiania innych uzytkownikéw drogi.

SYSTEM OSTRZEGANIA O POPRZECZNYM RUCHU DROGOWYM Z PRZODU
POJAZDU (FCTA)

System FCTA (Front Cross Traffic Alert) to rozwigzanie, ktore ma zapobiega¢ kolizjom na
skrzyzowaniach poprzez wykrywanie i ostrzeganie kierowcy o poprzecznym ruchu
pojazdoéw. Za pomocg bocznych radaréw system wykrywa pojazdy nadjezdzajace z lewej
oraz prawej strony i ostrzega o nich kierowcg, a w przypadku braku reakcji wysyta
dzwigkowe 1 wizualne sygnaly ostrzegawcze (wyswietlacz wielofunkcyjny modelu LS).

ASYSTENT ZNAKOW DROGOWYCH

Korzystajac z kamery i danych z map nawigacyjnych, system RSA (Road Sign Assist) w
nowym Lexusie LS automatycznie rozpoznaje znaki drogowe, wyswietlajac obowigzujace w
danym miejscu znaki na wyswietlaczu HUD i ekranie wielofunkcyjnym. Ogranicza to ryzyko
przeoczenia znakow przez kierowce, tym samym zwigkszajac bezpieczenstwo jazdy i
motywujac kierowce do przestrzegania przepisow.

UDOSKONALENIA PAKIETU BEZPIECZENSTWA LEXUS SAFETY SYSTEM+

Lexus udoskonalit istniejagce rozwigzania takie jak system antykolizyjny PCS, system
ostrzegania o niezamierzonym opuszczaniu pasa ruchu LDA (Lane Departure Alert) oraz
adaptacyjny tempomat (ACC), wchodzace w sktad pakietu Lexus Safety System+, ktorego
rozwini¢ciem jest pakiet Lexus Safety System+ A dostepny w nowej generacji modelu LS.

SYSTEM OCHORNY PRZEDZDERZENIOWEJ PCS

Udoskonalony system PCS (Pre-Collision System) wykrywa rowerzystow i pieszych (nawet
po zmroku), a takze zapewnia wigkszg skuteczno$¢ samoczynnego hamowania. Po wykryciu
pieszego system potrafi ograniczy¢ predkos¢ nawet o 60 km/h, co znacznie zwigksza szanse
na catkowite unikniecie potracenia.

SYSTEM OSTRZEGANIA O NIEZAMIERZONYM OPUSZCZANIU PASA RUCHU
(LDA)

Unowoczesniony system LDA (Lane Departure Alert), zapobiegajacy niezamierzonemu
opuszczeniu pasa ruchu, nie tylko wykrywa znaki poziome na jezdni, ale takze granice
mi¢dzy nawierzchnig asfaltowg a trawa, piaskiem czy kraweznikiem, dzigki czemu moze
ostrzegac kierowce i korygowac tor jazdy nawet na drogach pozbawionych oznakowania
poziomego.
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ADPATACYJNY TEMPOMAT (ACC)

Zastosowanie udoskonalonego radaru i kamery zapewnia wigksza skuteczno$¢ i zasieg
rozpoznawania obiektow, co przektada si¢ na skuteczniejszg prace adaptacyjnego tempomatu
ACC (Adaptive Cruise Control). Dzigki temu jazda z jego uzyciem daje pasazerom jeszcze
wigksze poczucie bezpieczenstwa, bowiem jest teraz bardziej ptynna i komfortowa podczas
ruszania, przyspieszania, wytracania predkosci, jak i jej bardziej gwattownych zmian.

POZOSTALE TECHNOLOGIE BEZPIECZENSTWA CZYNNEGO

Nowy Lexus LS bedzie korzystal z dodatkowych technologii i systemow bezpieczenstwa
czynnego, ktore maja chroni¢ pojazd i pasazerdéw oraz ostrzegac kierowce o ryzyku kolizji
podczas parkowania, a takze zapewnia¢ mu oglad bezposredniego otoczenia pojazdu podczas
manewrowania i pokonywania zakretow.

SYSTEM WSPOMAGANIA HAMOWANIA PODCZAS MANEWROWANIA

W modelu LS systemy wspomagania hamowania podczas manewrowania z niewielkg
predkoscia zostaty polaczone w jeden pakiet, w celu ograniczenia ryzyka kolizji podczas
manewrowania np. na parkingu, gdzie oprocz przeszkod nieruchomych takich jak $ciany czy
elementy infrastruktury drogowej, kierowca moze napotka¢ idacych pieszych lub inne
pojazdy w ruchu.

Dlatego oprécz dostgpnego dotychczas systemu inteligentnych czujnikow parkowania (IPS,
Intelligent Parking Sensors) oraz systemu ostrzegania i automatycznego hamowania po
wykryciu ruchu poprzecznego przy cofaniu (RCTAB, Rear Cross Traffic Alert and Braking),
pakiet ten wzbogacono o pierwszy na §wiecie system ostrzegania i automatycznego
hamowania po wykryciu pieszych przez tylng kamer¢ podczas cofania. Przy pomocy tylnej
kamery wykrywa on pieszych za pojazdem, a jesli istnieje realne ryzyko potracenia, wysyta
sygnaly ostrzegawcze 1 automatycznie zatrzymuje samochod.

KAMERA 360° Z FUNKCJA PODGLADU PRZESTRZENI PO BOKACH POJAZDU
ORAZ WIDOKU PRZY SKRECANIU

Monitor panoramiczny, utatwiajacy manewrowanie i przejazd w miejscach o ograniczonej
przestrzeni, zostat wzbogacony o funkcj¢ podgladu przestrzeni po bokach pojazdu oraz
widoku przy skrgcaniu. Podglad przestrzeni po bokach pojazdu wyswietlany jest na
poktadowym ekranie wielofunkcyjnym, generujac obraz przestrzeni przed samochodem
widzianej znad jego tylnej cze$ci, co daje kierowcy lepsza orientacj¢ odnos$nie wolnej
przestrzeni po bokach samochodu, np. podczas mijania innego pojazdu na ciasnej uliczce. W
tym trybie funkcja widoku przy skrecaniu przedstawia samochdd widziany od tytu pod katem
od strony odpowiedniej dla kierunku skretu, co ulatwia bezpieczne pokonywanie zakretow na
waskich drogach oraz pozwala unikng¢ najechania na kraweznik.
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