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REWOLUCIA W BEZPIECZENSTWIE: SZEROKI DOSTEP DO TECHNOLOGII
BEZPIECZENSTWA, BY LICZBE WYPADKOW ZREDUKOWAC DO ZERA

Nie tak dawno temu systemy bezpieczeristwa w samochodach — nawet tych z najwyzszych
segmentow rynku — ograniczaty sie do zapewnienia ochrony, w razie gdy do wypadku juz
doszto. Kluczowymi elementami byty systemy bierne — pasy, poduszki powietrzne i
konstrukcja nadwozia. W kwestii unikania wypadku kierowca mogt liczy¢ na wsparcie
systemu przeciwdziatajgcego blokowaniu kot (ABS) i systemu stabilizacji toru jazdy (ESP).

W ciggu ostatnich 20 lat Lexus byt w awangardzie technicznego postepu, dzieki ktéremu
podejscie do bezpieczenstwa czynnego zupetnie sie zmienity. Dzi$ nasze samochody potrafig
rozpoznacd ryzyko wypadku, ostrzec kierowce o ryzyku i jesli to konieczne, automatycznie
podjac¢ interwencje, zapobiegajac kolizji lub powaznie redukujgc jej skutki.

Dla Lexusa bezpieczenstwo jest najwazniejsze, dlatego tez nasze badania, rozwoj i
implementacja nowych, wyrafinowanych technologii s3 sednem w naszym dazeniu do
przysztosci bez wypadkéw drogowych.

INNOWACIJE W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA OD POCZATKU ISTNIENIA

Od chwili premiery pierwszego modelu marki 30 lat temu, Lexus byt w awangardzie
innowacyjnosci na polu bezpieczenistwa. LS 400 byt pierwszym samochodem na $wiecie,
ktorego poduszka powietrzna byta seryjnie zintegrowana w kole kierowniczym, oraz
prekursorem wielokomorowych poduszek powietrznych, zaprojektowanych tak, by
skutecznie chronié wszystkich pasazeréw w aucie.

Badania Lexusa nad konstrukcjg airbagéw dotyczyty mozliwej optymalizacji ich ksztattow, w
wyniku czego powstata pierwsza na swiecie dwukomorowa poduszka powietrzna chronigca
pasazera, montowana w drugiej generacji modelu IS 200 od 2005 roku. Jej wyjgtkowa
struktura znaczgco poprawita poziom ochrony dla karku i pasa barkowego pasazera.

Dzi$ samochody marki Lexus mogg mieé¢ nawet 10 poduszek powietrznych umieszczonych
wokdt kabiny, w tym chronigce kolana, boczne i kurtynowe oraz czotowe, ktére aktywujg sie
odpowiednio do zakresu kolizji.

NAJNOWOCZESNIEJSZE BADANIA CIAtA LUDZKIEGO

Niedostrzegalne na co dzien prace w Lexusie skupiajgce sie na poprawie i tworzeniu nowych
systemow bezpieczenistwa nie skupiajg sie tylko na samych samochodach i tym, jak nimi
jezdzimy. Badania idg dalej, analizujgc i poszerzajgc wiedze o ciele ludzkim oraz o tym, jak
ludzie fizycznie reagujg w momencie tuz przed zderzeniem.
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Kluczowe znaczenie dla tych badan ma THUMS — Total Human Model for Safety —
skomputeryzowany system zderzeniowy, odtwarzajacy nie tylko rozmiary i ksztatty ciata
ludzkiego, ale takze pozycje, gestosé i wrazliwos¢ jego wewnetrznych miesni, kosci i
organow. System mozna przystosowac dla réznego wieku, wirtualnie modelujac dzieci,
osoby starsze, a nawet kobiety w cigzy.

Wykorzystujgc konwencjonalne manekiny zderzeniowe, mozna stworzy¢ zaledwie ok. 20
réznych kanatéw z danymi, natomiast cyfrowa mapa THUMS moze $ledzi¢ dane z ok. 20
miliondw punktéw na ciele cztowieka i wewnatrz niego.

WARTOSC DZIELENIA SIE WIEDZA

Dzieki systemowi THUMS Lexus zyskat mozliwos¢ dokonywania niezwykle istotnych
obserwacji na bardzo wczesnym etapie opracowywania nowego auta, w efekcie pozwalajac
na wirtualne testy zderzeniowe, zanim samochdd w ogdle powstanie nawet jako prototyp.
Lexus nie zatrzymat dla siebie tak wartosciowego sposobu badan i udziela licencji na THUMS
innym producentom samochododw i organizacjom zajmujgcym sie bezpieczeistwem. W ten
sposéb Lexus odgrywa jeszcze wiekszg role w podnoszeniu poziomu bezpieczeristwa na
drogach.

SZEROKI DOSTEP DO NAJNOWSZYCH TECHNOLOGII BEZPIECZENSTWA DZIEKI LEXUS SAFETY
SYSTEM +

W roku 2015 Lexus zintegrowat swoje gtéwne technologie bezpieczenstwa czynnego w
nowy pakiet nazwany Lexus Safety System +, zaprezentowany po raz pierwszy w czwartej
generacji luksusowego SUV-a RX. Byt to poczatek swiatowego trendu — dzi$ 99% modeli
Lexusa z europejskiej oferty wyposazonych jest seryjnie w Lexus Safety System +.

Szeroka dostepnos¢ Lexus Safety System + to efekt naszego przekonania, ze aby skutecznie
przeciwdziata¢ wypadkom i obrazeniom, nowe technologie bezpieczenstwa muszg byé
oferowane w tak wielu modelach i egzemplarzach aut, jak to mozliwe. Takie systemy i
technologie nie mogg by¢ zarezerwowane wytgcznie dla najdrozszych i najbardziej
ekskluzywnych pojazdéw, ale powinny by¢ dostepne od podstawowych specyfikacji
najtanszych aut.

OBNIZENIE RYZYKA WYPADKU

Zawsze lepiej jest zapobiegac wypadkowi, jesli to mozliwe, dlatego oryginalny Lexus Safety
System + skupiat sie od poczatku na srodkach zapobiegawczych. W tym sensie oryginalny
pakiet byt bezprecedensowy pod wzgledem zakresu dziatania.

Pakiet ten opierajgcy sie na wspdtpracy technologii radarowej i kamer oraz wigzacy je z
systemami kontroli uktadéw hamulcowego i kierowniczego, zawiera m.in. system ochrony
przedzderzeniowej (PCS), ktéry wykrywa mozliwos¢ kolizji z przodu, alarmuje kierowce,
zarazem przygotowujac hamulce do zapewnienia petnej sity hamowania i napinajac pasy
bezpieczenstwa. Jesli kierowca nie zareaguje, system automatycznie uruchamia hamulce,
spowalniajgc samochdd i umozliwiajgc unikniecie wypadku.

Do kolejnych funkcji Lexus Safety System + nalezg Lane Departure Alert/Lane Keeping Assist
(systemy ostrzegajgce o zjezdzaniu z pasa ruchu i wspomagajgce pozostanie na nim), ktdre
zapobiegaja niezamierzonej zmianie toru jazdy, adaptacyjny tempomat (ACC), ktéry
zachowuje bezpieczny odstep od poprzedzajgcego auta, oraz Automatic High
Beam/Adaptive High Beam (automatyczne przetgczanie miedzy Swiattami gtownymi i
mijania oraz dostosowujace strumien $wiatta do sytuacji na drodze), ktére maksymalizujg
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oswietlenie drogi i pobocza bez oslepiania kierowcéw samochoddw nadjezdzajacych z
naprzeciwka.

NIEUSTANNE DOSKONALENIE

Pierwszy pakiet systemow bezpieczenstwa byt tylko poczatkiem dziatarh Lexusa na tym polu.
Bardzo szybko marka nie tylko poszerzyta zakres wsparcia oraz usprawnita funkcjonowanie
tych systemow, ale réwniez dodata zupetnie nowe.

Na przyktad najnowszy Pre-Collision System (PCS) potrafi nie tylko wykrywac inne pojazdy
na torze jazdy oraz pieszych w dzien i w nocy, ale réwniez rowerzystéw przy swietle dnia.
Sterowany przez przedni radar, adaptacyjny tempomat ma nowa funkcje, ktéra pozwala
zatrzymaé catkowicie samochdéd, a pdzniej ruszy¢ i miekko rozpedzi¢ auto do uprzednio
obranej predkosci, gdy przeszkoda zniknie.

SWIATOWE INNOWACJE TECHNOLOGICZNE

W 2017 roku premiera nowej luksusowej limuzyny LS 500h byta zarazem premierg kolejnego
powaznego kroku naprzdd na polu bezpieczenistwa: Lexus Safety System + A. W sktad tego
niestychanie zaawansowanego zestawu wchodzg systemy zastosowane seryjnie po raz
pierwszy w skali swiata, ktdre sg istotnymi podwalinami pod przyszte systemy
zautomatyzowanej jazdy. Cho¢ nie sklasyfikowano go formalnie, Lexus Safety System + A
spetnia kryteria autonomizacji SAE poziomu 2+ — branzowego standardu dla mozliwosci
jazdy autonomicznej.

Najwieksza limuzyna Lexusa w swojej pigtej generacji oferuje nastepujgce funkcje:

e Pre-Collision System z wykrywaniem pieszych i aktywnym wsparciem ukfadu
kierowniczego (Active Steering Assist, pierwszy na Swiecie)

Funkcja wykrywania pieszych zostata usprawniona, przy czym animacja na
wyswietlaczu HUD na przedniej szybie ukazuje potozenie pieszego wobec
samochodu. Aktywne wsparcie uktadu kierowniczego decyduje, jak wysokie jest
ryzyko kolizji z pieszym na torze jazdy auta lub ze statg przeszkodg (jak np. bariera).
Jesli z kalkulacji wynika, ze samo hamowanie to za mato, by unikna¢ zderzenia,
system uruchomi (o ile to konieczne i bezpieczniejsze od potencjalnej kolizji)
ingerencje w uktad kierowniczy, zarazem ostrzegajac kierowce i aktywujac
hamowanie.

e Two-stage Adaptive High-beam System (Dwustopniowy system adaptacji lamp
gtownych, pierwszy na swiecie)

Swiatta gtéwne w modelu LS 500h sktadajg sie z gérnych i dolnych rzedéw diod LED,
ktdre sg oddzielnie sterowane. Dzieki temu Adaptive High-beam System ma
mozliwos$é precyzyjniejszej kontroli zasiegu i sity strumienia $wiatta, w wyniku czego
samochdd moze jezdzi¢ czesSciej z witgczonymi Swiattami drogowymi, nie narazajac
innych kierowcéw na oslepienie.

e Front Cross-Traffic Alert (ostrzezenie o ruchu poprzecznym z przodu, pierwsze na
Swiecie)
System ten zaprojektowano, by chronit przed kolizjami na skrzyzowaniach,
wykorzystujgc radar do wykrywania pojazdéw przemieszczajgcych sie w poprzek toru
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jazdy. Kierowca otrzymuje ostrzezenie wizualne na wyswietlaczu HUD, a jesli auto
WCigz sie przemieszcza, dochodzi ostrzegawczy sygnat dzwiekowy.

e Lexus CoDrive

System ten wykorzystuje asystenta pasa ruchu, kiedy wtgczony jest dynamiczny
tempomat, by zapewnié kierowcy wsparcie w manewrach kierowniczych np. na
kretych drogach lub w powolnym ruchu.

JAZDA ZAUTOMATYZOWANA | BEZPIECZENSTWO W RUCHU DROGOWYM W PRZYSZtOSCI

Przysztosciowe systemy zautomatyzowanej i autonomicznej jazdy bedg miaty powazny
wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym, z potencjatem redukgji liczby wypadkow i
ofiar Smiertelnych, a zarazem zmniejszania gestosci ruchu (co istotne dla Srodowiska
naturalnego), a takze umozliwiania osobom starszym i niepetnosprawnym cieszenie sie
mobilnoscia.

Lexus dazy do stworzenia spoteczenstwa, w ktdrym bezpieczenstwo, ptynny ruch i swoboda
mobilnosci bedg zagwarantowane wszystkim.

TESTY W SWIECIE REALNYM W EUROPIE

Na poczatku tego roku specjalnie zaadaptowany Lexus LS rozpoczat testy w Swiecie
rzeczywistym w Brukseli, wykonujgc wielokrotnie przejazdy ustalong trasg w granicach
jednego z najgesciej zaludnionych i najbardziej zréznicowanych transportowo miast w
Europie.

Samochdd ten jest wyposazony w caty szereg czujnikdéw i systemow, w tym LIDAR, radar,
kamery i wysokiej precyzji system pozycjonowania. Na pokfadzie jest takze dla
bezpieczenstwa kierowca, na wypadek gdyby niezbedne okazato sie przejecie kontroli w
jakiejs nieprzewidywalnej sytuacji.

Brukselskie testy to juz kolejne takie badania po testach jazdy autonomicznej
przeprowadzonych w Japonii i USA. Dane zgromadzone w tych jazdach sktadajg sie na udziat
Toyoty w czteroletnim projekcie European L3Pilot, w ktérym ponad 30 organizacji
badawczych przygotowuje grunt pod testy polowe 1000 kierowcdw w 100 samochodach w
wielu krajach Europy. Toyota skoncentruje sie na badaniu zachowan ludzkich oraz
sprawdzaniu, jak tego typu systemy mozna bezpiecznie wykorzystywac¢ w skomplikowanym
Srodowisku miejskim.
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