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SVETOVA PREMIERA ELEKTRICKEHO
MODELU LEXUS RZ 450e

Lexus RZ 450e je zbrusu nové Cisté elektrické SUV s akumulatorovym pohonem. Je viibec
prvnim modelem této znacky vyvinutym od zakladu jako elektromobil. Nejde o vozidlo,
které pouze nahrazuje konvencéni motor alternativni jednotkou na elektfinu. Jeho smyslem
je vyuzit nové technologie dle filozofie Lexus Electrified.

»Nasi vizi je vyuZivat technologii elektrifikace jako prostfedek ke zlepsSeni jizdnich schopnosti
vozidla, abychom radost za volantem dokdzali zprostfedkovat i vSem budoucim generacim,”
fika hlavni konstruktér TakesSi Watanabe.

RZ si zachovava vsechny vytfibené jizdni schopnosti a femeslné zpracovani typicky spojované
se znaCkou Lexus. Vyrobce zuzitkoval své bohaté zkuSenosti s elektrifikaci vozidel, kdy
vyhody bateriovych elektromobil propojil s jedine€nymi vlastnostmi znacky, tedy
kultivovanosti a pozitkem z jizdy.

Dlikazem je napftiklad propracované hnaci ustroji s volitelnym systémem fFizeni bez
mechanické vazby a novym ovladacem ,One Motion Grip“ namisto tradi¢niho volantu, nebo
zadni elektronicka naprava
(e-Axle) spolupracujici s novym systémem fizeni hnaciho momentu Lexus DIRECT4 pro
vSechna ctyfi kola.

Zakladnim stavebnim kamenem handlingu a odezvy je nova podvozkova platforma
rozvor. Vykonnd lithium-iontovd baterie je kompletné zabudovdna do podvozku pod
podlahou kabiny. Diky propracovanému fizeni bateriového pohonu je zaruceno dlouhodobé
zachovani jeho vykonovych parametru.

Podvozkova platforma spolecné s bateriovym pohonem rovnézZ otevirda nové prilezitosti v
otazkach designu. V exteriéru se do tvarll karoserie promita charakteristicky tvar vietene
znacky Lexus, zatimco v interiéru se podafilo vykouzlit odlehéeny otevieny prostor, ktery
svoji jednoduchosti, luxusnim pojetim a Spickovym provedenim Takumi vyjadiuje zdsady
pohostinnosti ,Omotenashi’.



Model RZ s nulovymi emisemi je dalSim krokem znacky Lexus na cesté k uhlikové neutralité a
rozvoji spole€nosti trvale udrzitelné mobility. Konstruktéri se zde nezaméruji pouze na jizdni
schopnosti a dalsi provozni parametry — klicovy je cely Zivotni cyklus, od doddavek dil(i pres
vyrobu a vlastnictvi vozidla az po jeho likvidaci na konci Zivotnosti. Zadvod Lexus Motomachi,
kde se RZ bude vyrabét, jiz do vyrobnich proces( zaclenil nové zplsoby prace za ucelem
zredukovani emisi na minimum.

RZ je dalSim krokem v rdmci naplfovani Sirsi strategie Lexus do roku 2030 dodavat na trhy
zapadni a stfedni Evropy vyhradné bateriové elektromobily. Novy model si ¢esti zdkaznici
budou moci rezervovat a objednavat ve druhé poloviné roku 2022. Doddvky prvnich voz(
jsou pak naplanovany na konec roku 2022.

DESIGN EXTERIERU

Lexus vyuzil volnéjsi pole puisobnosti poskytované bateriovou technologii k vytvoreni vozu,
jenz se vyrazné odliSuje od tradi¢nich automobil( a je ukazkou ,Nové kapitoly” designu
Lexus. Stylistické ztvarnéni sazi na jedinecny vzhled a proporce vyplyvajici z dynamickych
schopnosti tohoto vozu.

Designovou koncepci je v tomto pripadé ,hladky E-pohyb“ s cilem vyjadfit dynamicky
charakter elektromobilu a odpovidajici akceleraci. Vysledkem je nova jednoduchd forma
zachycujici samotnou podstatu technologického vyvoje, funkénosti a jizdnich schopnosti.

Od vretenovité masky chladic¢e az po vietenovity tvar karoserie

Z tvarovani Celni partie je okamizité zfejma pfrislusSnost RZ ke kategorii bateriovych
elektromobill. Vzhledem k absenci spalovaciho motoru je kapota nizsSi a soucasné se
zmensily otvory pfivodu vzduchu. Vozy Lexus jiz desitku let charakterizuje vietenovita maska
chladiée, avSak u modelu RZ se tvar vietene roztdhl do dalsi dimenze a namisto masky je
aplikovan na celou karoserii vozu.

Vzhled je zvyraznén povrchovou Upravou: plocha, kterou obvykle zaujima mrizka chladice, je
lakovana v barvé karoserie, zatimco plosky po obou stranach jsou ¢erné. Diky vétsi svobodé
navrharl bylo moiné pouzit o néco mohutnéjsi tvary prednich blatnik(. Efekt se jesté
zvySuje novym volitelnym dvoubarevnym lakovanim karoserie, kde je kontrastni cerna
plocha stfechy protazena az po kapotu.

S vretenovitou karoserii jsou sladény i jednotky svétlomet( novych tvar(. Ultra Stihla svétla
poukazuji na motiv pismene ,L“ u svétel denniho sviceni, zatimco hlavni svétlomety a
ukazatele sméru jsou zde zdmérné upozadény.

Efektni silueta

Bocni profil vrcholi smérem k zadi v podobé hladké siluety. Z ostrého pojeti pfedni partie je
zfejma sila a dynamika, zatimco zhusténd zadni ¢ast stvrzuje kvality SUV ve smyslu
pohodIného vnitfniho prostoru a spolehlivych jizdnich schopnosti.

Design pak upeviuje dlouhy rozvor 2 850 mm s dlirazem na nizké tézisté a vynikajici
rozlozeni hmotnosti. Kola vozu — standardné 18", resp. 20" u vyssi vybavové linie — jsou
vytlacena aZ do samotnych roh( karoserie.



Design zadni casti

Charakter bateriového elektromobilu je vyjadren i pojetim zadni c¢asti RZ s modernim a
technickym vzhledem. Krivky ubihajici smérem k zadi zavrSuje déleny stfesni spoiler na
samotné zadi, prispivajici k celkové stabilité vozidla.

Charakteristickym znakem designu Lexus se jiZ stala svételnd liSta protazena napfi¢ celou
Sitkou vozu. V tomto pripadé ma ostry minimalisticky vzhled s co nejtenci horni i spodni ¢asti
ve snaze evokovat pocit jednoduchosti a pfesnosti.

JiZDNi SCHOPNOSTI
Typicky jizdni projev Lexus

Ohledné dynamiky RZ bylo primarnim cilem vyvojard zachovat typicky jizdni projev Lexus a
soucasné posilit klicové charakteristiky vozidla — ,tfi C* (Confidence — sebejistotu, Control —
ovladatelnost a Comfort — pohodli) za vSech jizdnich situaci. Krom toho byly maximalné
zdUraznény dalsi prinosy vyplyvajici z bateriového pohonu, jako je bleskova odezva a vysoka
presnost.

Snahou konstruktérQ Lexus bylo, aby viiz vidy vérné reagoval na zaméry fidi¢e k dosazeni
pohodli a pfijemnych zazitkl za volantem. Vyvoj vozu pak hlavni konstruktér Takesi
Watanabe postavil na koncepci dynamiky , The Natural®, tedy zachovani pfirozeného jizdniho
projevu. Zaméfil se na jizdni chovani s pfirozenou zpétnou vazbou, kdy viz vérné reaguje na
pokyny od fidi¢e prostfednictvim (volitelného) ovladace One Motion Grip bez mechanické
vazby (svétova premiéra mezi automobily) a precizniho systému rozdélovani hnaciho
momentu DIRECT4 na vSechna kola. Pozornost konstruktérd se zaméfila i na vynikajici vyhled
fidi¢e a zpétnou vazbu, resp. precizni fizeni nadklond vozidla za vSech okolnosti.

Vyhrazena platforma Lexus pro bateriové elektromobily

Zakladem typického jizdniho projevu Lexus je kvalita a charakteristika nové podvozkové
platformy RZ s optimalizovanym obestavénim prostoru diky architektufe elektromobilu, nizsi
hmotnosti, optimalnim rozloZzenim hmotnosti a celkové vysokou tuhosti. Vse z vyse
uvedeného pfispiva k sebejistoté za volantem, lepsi ovladatelnosti a pohodli.

Struktura karoserie

Platforma e-TNGA nového RZ je z principu robustni diky zaclenéni akumuladtorové jednotky
vozidla, které zase zprostredkuje lepsi vyvazeni podvozku, ovladani a odezvu.

V konstrukci RZ nasly uplatnéni vysokopevnostni materidly a kovy vé&. pokrocilych
hmotnosti. Vysledkem je precizni ovladani a odezva v kombinaci s jizdnim pohodlim.

Potlacovani hluku a vibraci

Elektricky pohon vozu je tissi, ale pravé kvilli tichému chodu posadka intenzivnéji vnima
jakykoli hluk pfichazejici od vozovky nebo pronikajici z okoli vozidla. Konstruktéfi a navrhari



RZ se proto snatzili zajistit pfimérené tiché a poklidné prostfedi kabiny s uplatnénim tfifazové
strategie: snizeni produkovaného hluku; zamezeni vnéjSimu hluku v pronikani do kabiny; a
specialni zaméreni na hluk vnimany na zadnich sedadlech.

Konstruktéfi téz nasadili vylepsenou variantu akustického systému ASC (Active Sound
Control), ktery nyni vyuZiva reproduktory audia k vytvareni zvuk( zd(raziujicich odezvu
hnaciho Ustroji, aby stimulovala emocionalni spojeni mezi vozem a fidicem.

Elektricka naprava ,e-Axle”

RZ pouziva elektrické nadpravy ,e-Axle”, které se poprvé uplatnily v elektromobilu UX 300e.
Predstavuji kompaktni modularni jednotky sestdvajici z elektromotoru, ozubeného prevodu
v pfipadé RZ najdeme vpredu i vzadu, kde v soudinnosti se systémem DIRECT4 pomahaiji
rozdélovat hnaci moment na vSechna ¢tyfi kola (podrobnosti viz nize) k dosazeni stabilniho
postaveni karoserie vozidla, optimalniho zabéru a rozdélovani vykonu v zavislosti na jizdnich
podminkach.

Napravy e-Axle se vyznacuji tichym chodem, efektivnim prfenosem energie a jejim presnym
davkovanim. Predni elektromotor dosahuje nejvy$siho vykonu 150 kW, zadni pak 80 kW;
celkovy systémovy vykon je 230 kW. Oba elektromotory s optimadlni konstrukci rotoru i
statoru vykazuji Spickovou vykonovou hustotu. Jejich kompaktni rozméry zaroven pfispivaji k
dobrému obestavéni prostoru, a napomahaiji tak zajistit vice mista v kabiné a zavazadelniku
véetné zastavby baterie elektromobilu.

Novy systém pohonu vSech kol DIRECT4 — poprvé v ramci znacky Lexus

Lexus RZ je prvnim sériovym modelem, ktery pouziva novy systém pohonu DIRECT4
spolupracujici se dvéma elektrickymi ndpravami e-Axle. Jde o exkluzivni technologii
inteligentniho pohonu Lexus, ktera neustdle vyvaZuje zabérové schopnosti vsech ¢tyr kol s
cilem automaticky a zcela hladce rozdélovat hnaci silu na jednotliva kola. Vysledkem je pak
suverénni a stabilni ovladani s intuitivni ovladatelnosti pro intenzivni pocit propojeni mezi
fidicem a strojem.

DIRECT4 pomoci senzorll jednotky ECU ziskava nejrliznéjsi udaje (napf. rychlost vozidla, uhel
natoceni kol nebo sily pficného zrychleni), které vyhodnocuje a nasledné na né reaguje. Na
zakladé téchto vstupl vypocitava a privadi na jednotlivé napravy e-Axle odpovidajici hnaci
moment ve prospéch maximalni pfilnavosti a drzeni stopy. Pomér mezi velikosti hnaciho
momentu privadéného na predni/zadni napravu lze v fadu milisekund ménit od 0 do 100 a
naopak — rychleji nez u kteréhokoli mechanického systému.

DIRECT4 rovnéz zdokonaluje reakce fizeni s lepSim prenosem zpétné vazby mezi vozovkou a
volantem (nebo vidlicovym ovladacem).

Baterie, jizdni dosah a hospodarnost

RZ pouziva lithium-iontovou baterii sestavajici z 96 ¢lankl o celkové kapacité 71,4 kWh. Cela
baterie je umisténa pod kabinou a tvofi nedilnou soucast podvozku. Jeji poloha rovnéz
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Klicovym aspektem byla Zivotnost baterie, konkrétné predpokladané vykonové parametry po
10 letech pouZivani. Lexus ocekava, Zze v uvedeném casovém horizontu si baterie RZ zachova
pres 90 % pUvodni kapacity. Za timto Ucelem aplikoval fadu opatreni k zajisténi kvality a
technickych parametr(i s vyuzitim dlouholetych zkuSenosti znacky Lexus s technologiemi
energetického managementu baterii.

Podrobnéjsi udaje o dojezdu vozidla a dobach nabijeni budou ozndameny v pozdéjsim
terminu, nicméné Lexus oCekava, Ze RZ bude v kombinovaném cyklu WLTP vykazovat dojezd
pres 400 km.

Volitelné jizdni rezimy RZ budou zahrnovat i specidlni rezim Range pro nejdelsi mozny
dojezd. Ten vychazi z energeticky Usporného rezimu ECO, ktery dopliiuje o nékolik dalSich
nastaveni vozidla: je omezena maximalni rychlost, pouZiva se odliSny program rozdélovani
hnaci sily a souéasné se vypina soustava klimatizace.

Vzhledem k zaméreni na nékolik klicovych aspektli véetné optimalni hmotnosti vozidla,
vykonu baterie a jizdnich schopnosti je cilova spotfeba RZ nizsi nez 18 kWh na 100 km, ¢imz
se RZ stava jednim z vlibec nejhospodarnéjsich bateriovych elektromobil( na trhu.

Ovladac One Motion Grip: celosvétové prvni systém fizeni bez mechanické vazby (steer-by-
wire) s vidlicovym volantem

Systém fizeni ,,One Motion Grip“ je jednou z nejvyraznéjSich technologickych novinek
nového RZ. Rizeni nema 7adnou mechanickou vazbu a rovné? zde chybi tradi¢ni sloupek
fizeni; namisto toho se vyuziva elektronické propojeni mezi volantem a koly. Vysledkem je
okamZitd odezva a preciznéjsi predavani pokynu.

Ridi¢ téZ zaznamend mensi vykyvy volantu pfi jizdé po nerovnych povrsich; stabilni
ovladatelnost a korekce za silného boéniho vétru; a vynikajici vlastnosti za jizdy v pfimém
sméru na sklonénych povrsich.

DulleZitou podminkou jistoty za volantem a dobré ovladatelnosti je citlivost Fizeni.
Konstruktéfi Lexus zajistili, aby systém za vSech okolnosti poskytoval citlivou zpétnou vazbu s
pocitem stabilniho propojeni mezi fidicem a jeho vozem. Déle je zde bezpecénostni funkce v
podobé procesorli a nouzového napdjeni pro pfipad, Ze by nastal vypadek hlavniho napajeni
systému.

Na prani dodavany systém One Motion Grip zahrnuje novy vidlicovy ovladag, ktery nahrazuje
klasicky kulaty volant. Nova technologie vyzaduje mensi Usili pfi fizeni; stfedovou pozici
ovladace déli od krajni polohy (vlevo ¢i vpravo) otoceni v rozsahu pouhych 150°, a zcela tak
odpada klasické ruckovani.

,Motyli“ tvar vidlicového ovladace navrhli sami jezdecti mistfi Lexus Takumi, jejichz nazory
napomohly k peclivému odladéni vSsech detail( k maximalni spokojenosti fidice.

Diky vidlicovému volantu se téz zlepsil vyhled na sdruzené pfistroje pred fidicem a vozovku
ve smeéru jizdy. Navrhari Lexus tak mohli posadit ukazatele o néco vySe a soucasné dale od
sedadla nez v pfipadé klasického volantu, coz fidii zjednoduSuje preostfovani zraku mezi
vozovkou a pfistroji. Dalsi posun ndvrharské koncepce kokpitu Tazuna pomaha jesté lépe
soustredit pozornost fidi¢e na dopravni situaci.



ZIVOT NA PALUBE
Design interiéru a navrharska koncepce Tazuna

Kokpit RZ je vysledkem dalSiho vyvoje navrharské koncepce Tazuna. Ta se zaméfuje na
sladéni polohy fidice za volantem a presného usporadani vsech ukazatell, ovladacich prvk( a
displeju tak, aby ve vysledku byly k ovladani vozidla zapotrebi jen minimalni pohyby rukou i
odklanéni zraku. Uvedend zdasada se inspiruje drobnymi korekcemi otézi, jejichz
prostfednictvim jezdec ovlada koné — coZ je vyznam pojmu ,Tazuna“ v japonstiné. Pfinosy
navrharské koncepce naplno vyplyvaji na povrch s uvedenim volitelného ovladace One
Motion Grip (podrobnosti viz vyse).

Zménilo se usporadani ukazatell head-up displeje a 14" displeje multimedialni soustavy a
soucasné se pfristrojovy panel posunul o néco nize pro lepsi vyhled fidice smérem vpred.
Navrhati rovnéZz promitli jizdni schopnosti elektromobilu do Cistého a minimalistického
vzhledu s mensim poctem prvkd a dekor(ll pfi sou¢asném poufziti vysoce kvalitnich materidla.
Soucasti stfedového panelu je novy kruhovy ovladac¢ elektronického fazeni, odrazejici
celkovou jednoduchost designu.

Kabina je koncipovana jako odlehéeny otevieny prostor, jehoZ atmosféru vylepsuje difuzni
osvétleni se Sirokou Skalou volitelnych barev podle momentalni nalady. Lexus dale vytvoril
novy efekt osvétleni ,In-ei“ s rlznymi Ucinky obrazcl svétel a stinl ve vyplnich dvefi.

Pokrokové technologie

Lexus v RZ uvedl radu pokrocilych technologickych prvkl se zamérenim na ¢lovéka ke zvySeni
pohodli i prakti¢nosti a zpfijemnéni pobytu na palubé, opét v duchu pohostinnosti
,Omotenashi’.

Dvé technologie uvadi Lexus poprvé: stmivatelné panoramatické stfeSni okno se specialni
povrchovou Upravou zamezujici prehrivani interiéru, resp. systém infracervenych zari¢t pro
fidi¢e a predni pasazéry.
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Stmivatelné panoramatické stfesni okno s ochranou proti prehfivani

Volitelné panoramatické stfesni okno zndsobuje pocit otevieného prostoru v kabiné vozu.
Sklo je opatfeno povrchovou vrstvou na ochranu pred prehfivanim slunecnimi paprsky, kterd
odrazi infraCervené zareni a potlacuje zafivé teplo za slunecnych dnd, ale sou¢asné pomaha
udrZovat teplo v kabiné za chladného pocasi. Stfecha je dale vybavena funkci elektrického
stmivani, kterda pouhym dotykem v mzZiku proméni sklo v neprihledné, a zabrani tak
pronikani pfimého slunecni svétla.

K udrZzovani komfortni teploty tudiz neni nutné tolik pouzivat klimatizaci a zaroven odpada
potfeba zatahovaci sluneéni clony, ¢imz se Setfi hmotnost — to jsou dalsi aspekty snizujici
energetickou spotfebu RZ a pfispivajici k delSimu dojezdu.

Infrazarice

Nové infrazafice se nachazeji pfiblizné v oblasti kolen pred fidicem a prednim spolujezdcem,
pod sloupkem fizeni a ve spodni casti pristrojového panelu. Infrazatice dopliujici systém



vyhtivani sedadel a volantu pomahaji rychleji mista u fidiCe a prednich pasazérd a svym
ucinkem pripominaji teplou deku poloZzenou pres nohy. Stejné jako panoramatické stfesni
okno pomahaji Setfit energii a snizuji naroky na klimatizaci.

Multimedialni systém

RZ je vybaveno zbrusu novou multimedidlni platformou Lexus Link s rychlejS$im a
intuitivngjSim ovladanim i rozsifenymi funkcemi konektivity, efektivniho planovani tras a
poskytovani informaci.

Soucasti systému, jenz se poprvé predstavil v novém modelu Lexus NX, je navigace na bazi
cloudu s nepfretrzitymi aktualizacemi dopravnich informaci, ktera informuje u dopravnich
udalostech, nehodach i stavu vozovky. Funkce rozpoznavani hlasu dokaze interpretovat
poZadavky v pfirozeném jazyce a rozpoznava prikazy i pfi vyskytu Sumu na pozadi. Kromé
toho je zde novy palubni asistent ,Hey Lexus”. K pfipojeni chytrych telefon( slouzi podpora
Apple CarPlay a Android Auto.

Pomoci palubniho komunika¢niho modulu (DCM) je moZné uvedené funkce pohodiné
aktualizovat nebo dalsi funkce pfidavat, a to bez pouziti kabel( a pfimo za provozu vozidla.

BEZPECNOST A SYSTEMY NA PODPORU RiZENi

RZ vyuZivad vyspélé prvky aktivni bezpecnosti a systémy na podporu fizeni obsazené v
nejnovéjsim paketu Lexus Safety System+ tfeti generace s aktualizovanymi (nebo novymi)
funkcemi a SirSim rozsahem detekce dopravnich rizik.

Z novinek predstavenych v novém RZ jmenujme Proaktivni jizdni asistent se zdsahy do fizeni
a novy systém pro rozpoznavani zndmek Unavy nebo nepozornosti fidice.

Proaktivni jizdni asistent pomoci predni kamery uréuje Uhel zatdcky a ndsledné upravuje
fizeni pfi ndjezdu do zatdcky i vlastnim zataceni.

Systém elektronické zapadky a asistent pro bezpecné opusténi vozidla

RZ je vybaveno elektronickou zdpadkou Lexus pro hladké elektronické odblokovani dvefi
jednim dotykem. Uvedend funkce je propojena se systémem sledovani slepého uhlu:
vysledkem je asistent pro bezpecné opusténi vozidla, jenz automaticky zabrani otevieni dvefi
v situacich, kdy se zezadu blizi jiné vozidlo nebo cyklista. Systém, ktery znacka predstavila
jako prvni na svété, by mél zabranit 95 % nehodam zpUlsobenym otevienim dvefi.

K dispozici je i digitalni vnitfni zpétné zrcatko pro lepsi vyhled bez blokovani hlavovymi
opérkami ¢i zavazadly, zajistujici lepsi prehled o situaci i za jizdy v noci nebo za zhorsenych
klimatickych podminek.

TECHNICKE UDAJE

Veskeré udaje jsou predmétem konecné homologace.

| HNACI USTROJI | AWD




TYP

STRIDAVY SYNCHRONN{ GENERATOR

CELKOVY VYKON (k/kW)

313 k /230 kW

PREDN{ ELEKTROMOTOR (k/kW) 150 kW
ZADN{ ELEKTROMOTOR (k/kW) 80 kW
SYSTEM ELEKTRICKEHO POHONU AWD
HYBRIDNI BATERIE LITHIUM-IONTOVA
POCET CLANKU 96
JMENOVITE NAPETI (V) 355
KAPACITA BATERIE (kWh) 71,4
SPOTREBA ENERGIE (kWh / 100 km) AWD

V KOMBINOVANEM CYKLU PODLE WLTP 18,1 (cilové hodnota)
DOJEZD (km) AWD

V KOMBINOVANEM CYKLU PODLE WLTP Cca 400 (cilova hodnota)
VNEISi ROZMERY (mm) AWD
CELKOVA DELKA 4805
CELKOVA SiRKA 1898
CELKOVA VYSKA 1635
ROZVOR 2850
HMOTNOST AWD
NEJVYSSi PRIPUSTNA HMOTNOST PRIVESU, NEBRZDENEHO (kg) 750

Vice informaci:

Jitka Jechova

PR Manager

Toyota Central Europe — Czech s.r.o.
Bavorska 2662/1

15500 Praha5

Czech Republic

Phone: +420 222 992 209
Mobile: +420 731 626 250

jitka.jechova@toyota-ce.com
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