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Vitejte v Barceloné!

ZA NOVYMI HORIZONTY V HYBRIDNIM UX S AUTONOMNIM DOBIJENIM

Spolec¢nost Lexus Europe ma tu Cest uvitat vds na evropské tiskové prezentaci k novému
modelu UX 250h.

Vase cesta zacind v Little Beach House v Garrafu. Tyto ubytovaci prostory patfi ¢lenskému
klubu Soho House, jehoZ snahou je poskytovat navstévnikim nezapomenutelné zazZitky v
duchu ,jako doma i mimo domov“. Pravé tak si predstavujeme dokonalé Utocisté nasich
cilovych zdkaznikd, tzv. ,,MistrQ zazitkG“ (Experiential Masters), ktefi se snazi, aby jim kazdy
den pfinesl néco mimoradného — v jejich vlastnim a prestiznim stylu. Budete si také moci
vychutnat kultivovany smysl pro pohostinnost nabizeny ubytovanim Little Beach House,
pripominajici jedineény japonsky pfistup Omotenashi, ktery uplatiiuje i Lexus.

Po lehkém obédé a rychlé produktové prezentaci se vydate na prvni predvadéci jizdu s UX,
ktera zahrnuje i zastdvku v UZasném vinarstvi Torres Waltraud Winery. Toto ekologicky
Setrné vinarstvi vyuziva bily pisek ke snizeni naklad{ na vytapéni a soldrni panely generujici
elektfinu pro veskeré osvétleni. To je presné v souladu s ultra hospodarnym hybridnim
pohonem C¢tvrté generace sautonomnim dobijenim, ktery pouzivd nas UX 250h. V
uvedeném podniku pak zkuSeni mistfi femesla produkuji vina a destilaty, kterym se
opakované dostdva uznani po celém svété.

Ve vecernich a pozdné vecernich hodinach jste zvani do Hotelu ME Sitges Terramar, jenz
nabizi jedine¢né spojeni rafinovaného luxusu a stfedomorské elegance — cozZ je dalsi ukazka
prostredi, které by zminovani ,Mistrt zazitkG‘ vysoce ocenili. BEhem konzumace koktejlt
poznate avantgardni architekturu uvedeného hotelu i vynikajici vystavu fotografii od Elsy
Bledaové, talentované herecky a fotografky, kterd se znackou Lexus spolupracovala v rdmci
prezentacni kampané k UX.

Druhy den rano jste zvani zakusit jedinecné okamziky pfi fotografovani UX na plazi za svitani
pred hotelem. Prijdte ale véas, tyto scénické obrazy byvaji jednoduse velkolepé.



NOVY LEXUS UX

»Kreativni prizkumnik do mésta“ vyraznych tvarfi
e Prvni model Lexus postaveny na nové globalni podvozkové architekture GA—C

vVvev

e Vybaveno zcela novou hybridni pohonnou jednotkou ¢tvrté generace
e Druhd generace standardu "Lexus Safety System+" pro vSechny verze v zemich EU

Novy Lexus UX prindsi pokrokovy luxus a bezpecnost v podobé vozidla, které spojuje prvky
nového vyrazného designu s novymi ultra hospodarnymi pohony. Pro fadu zakaznik( bude
UX prvnim vozem znacky Lexus a soucasné i prvnim prémiovym automobilem, ktery si kdy
poridili.

Oznaceni UX je odvozeno od uUstfedni koncepce navrharského tymu, ktera popisuje poslani
tohoto vozidla:
Urban (méstsky) + X-over (tj. crossover) = UX.

Lexus UX je uréen pro moderni prizkumniky mést, hledajici svézi, aktudlni a dynamickou
formu luxusniho cestovani automobilem, touzici po néem nejen novém a zajimavém, ale i
takovém, co odpovida jejich zivotnimu stylu.

Model UX se svym dynamickym zevnéjskem byl navrien tak, aby zprostfedkoval rychlou a
podmanivou jizdu, nicméné svym vybranym chovanim zlstava vérny charakteru voza Lexus,
coz z néj déla jedinecného zastupce segmentu luxusnich kompaktnich crossoveru.

UX je vibec prvnim modelem Lexus postavenym na nové globalni podvozkové architekture
GA—-C. Lehka, avSak mimoradné tuha konstrukce, extrémné nizké tézisté a kultivované
odladéni soustavy odpruzeni propuajc¢uje modelu UX velmi agilni handling a jizdni pohodli,
stejné tak jako markantni jizdni charakter.

UX se nabizi ve dvou verzich: UX 250h s hybridnim astrojim ¢tvrté generace a autonomnim
dobijenim (zahrnuje novy Usporny benzinovy ctyfvalec 2,0 litru, navrZeny specialné pro tuto
platformu), resp. UX 200 s prakticky totoZznym benzinovym motorem 2,0 litru, vykazujicim
mimoradné vysokou termodynamickou ucinnost.

Evropa — klicovy trh pro novy Lexus UX

Pro novy Lexus UX skytda evropsky trh nemaly potencial, nebot pravé v tomto regionu
zakaznici stdle vice hledaji vozy prémiové kvality, které by odrazely pozadavky moderniho
Zivotniho stylu |épe neZ tradi¢ni sedany, vozy kombi nebo hatchbacky. Ackoli tento trend
rozsiruje segment kompaktnich crossover( a vozi SUV o stale dalsi modely, UX vycniva z
davu coby markantnéjsi a stylovéjsi zastupce s vyrazné dynamickym apelem a jedine¢nou
vyhodou Cistého a hospodarného hybridniho pohonu Lexus s autonomnim dobijenim.

UX je ve své podstaté novym druhem crossoveru, jakymsi ,prazkumnikem do mésta“, jenz
reflektuje nové vnimani luxusu v ocich dnesnich motoristd. Vedle jiz etablovaného
hatchbacku Lexus CT zaujme UX pozici vstupniho modelu pro zdjemce o viz Lexus a sehraje
klicovou roli v naplnovani prodejniho cile spole¢nosti, kterym je do roku 2020 prodavat v



Evropé 100 tisic vozidel ro¢né. Technologie hybridniho pohonu s autonomnim dobijenim
oslovuje stdle vice zakaznik( s tim, jak trh dava vale naftovym jednotkdm a Zada alternativni
elektrifikovanad ustroji.

UX diky svému mrstnému chovani a skvélym manévrovacim schopnostem bude v Evropé
atraktivni volbou, zejména u zakazniki z fad mladych rodin, ktefi ocenuji flexibilitu
crossoveru, ale soucasné hledaji vliz, ktery by umoznil agilni pohyb ve mésté srovnatelny s
hatchbacky. V tomto ohledu bude UX idedlnim partnerem pro kaZzdodenni dojizdéni i cesty
pfi objevovani novych mist a hledani novych zaZitk(i. Lexus UX bude soucasné nejlepsi
volbou domacnosti touzicich po mensim vozidlu za situace, kdy déti jiz odrostly, pfipadné
parl Casto sttidajicich pracovni cesty s vikendovymi vypravami.

UX se jako prvni kompaktni crossover znacky Lexus pfipojuje k vétSim stdjovym koleglim NX
a RX, ¢imz zavrSuje konkurenceschopnou evropskou fadu SUV/crossover( vyjadfujici klicové
pilife promény znacky: smély design, opojné jizdni schopnosti, napadité technologie a
prvotfidni femeslné zpracovani takumi.

Design exteriéru a aerodynamika
Navrhafi Lexus vypracovali obecny designovy motiv, ktery spojuje robustnost, kultivovanost,
stylovy charakter a soucasné i prakti¢nost.

Vretenovitd maska chladice sice zachovava zakladni tvar zndmy z ostatnich model( Lexus,
ale v pfipadé UX je jedine¢nd — pouZivd novy rastr, jehoZ individualni prvky smérem od
centrdlniho znaku Lexus postupné méni tvar. Maska zaujme napadnym trojrozmérnym
efektem, ktery se méni podle Uhlu pohledu.

Ztvarnéni Celni partie UX zavrSuje zplisob tvarovani svétlometd, propujcujici tomuto modelu
rozhodny a sebejisty pohled. Svétla denniho sviceni s motivem hrotu Sipu nad svétlomety
zdlraznuji svételny podpis Lexus ve tvaru pismene L. Pfipominaji jakési obo&i nad
standardnimi LED svétlomety s jedinym projektorem pro dalkova i potkavaci svétla, resp.
nezvykle malymi jednotkami s trojici LED zdroja (vybava na prani).

Zakladni tvar vozidla opticky vychazi z kfivek vietenovité masky chladie a postupné obepind
celou kabinu. Ostré a markantni plastické povrchy ve spojeni s napadnymi lemy prednich i
zadnich blatnik(l vyjadfuji robustnost, zatimco aerodynamicky profil, velka kola zatla¢ena az
do roh( karoserie a napadna predni partie evokuje agilni postoj.

Lisované dily v podbézich kol chrani karoserii pfed kaminky odlétavajicimi od kol a sou¢asné
potlacuji vifreni vzduchu a vztlakové sily, ¢imz zvysuiji jizdni stabilitu.

Podobnou funkci pini i zadni skupinové svitilny. Zadni svitilny s aerodynamickymi
stabilizacnimi Zebry zacinaji nahofe na zadnich blatnicich a tdhnou se napfti¢ celou zadi
vozidla. Napomahaji k odtrhavani proudu vzduchu od zadé UX a soucasné potlacuji viteni
vzduchu i vztlakové sily; prispivaji tak ke stabilité vozidla, zejména pfi prijezdu zatackami
nebo jizdé v pricném vétru.

Svitilny protazené pres celou zad zaujmou napadnym svételnym podpisem, ktery tvofi 120
LED diod postupné se zuzujicich smérem doprostied, kde ma tento pas v nejuzsSim bodé
pouhé 3 mm. Zadni spoiler v podobé kiidla na zadni hrané stfechy spole¢né s plochou



spodni casti karoserie pfispiva k utlumeni aerodynamického hluku a zaroven napomahad
sniZzovat spotfebu paliva.

Za propracovanymi vnéjSimi povrchy UX stoji mistfi ,Takumi‘, ktefi spolupracovali s
odborniky na design a technickou konstrukci. Diky jejich Usili se podafilo nadefinovat
povrchy s presnosti az 0,01 mm, ¢imZ se opét posouvaji hranice mozného a nemozného v
oblasti lisovani karosarskych dild.

Standardni 17x6,5" kola z hlinikové slitiny s péti paprsky a odvétravanymi kotoudi jsou na
hrandch paprskd aerodynamicky vylepSena tzv. Gurneyho klapkami, které potladuji odpor
vzduchu a soucasné zlepsuji proudéni vzduchu k ochlazovani brzdovych kotouca.

Uvedena konstrukce zpusobuje vytahovani vzduchu z vnitfku kola, zatimco proudéni
vzduchu na vnéjSi strané vozidla je regulovdano tak, aby kopirovalo povrch kola.
Aerodynamicka kola se nabizeji ve stfibrném metalickém provedeni nebo v tmavé Sedém
metalickém odstinu. Pro UX jsou ddle kdispozici 18" kola z lehkych slitin (bez
aerodynamické upravy) vC. exkluzivnich kol provedeni F SPORT.

Barevné odstiny stejné jedinecné jako samotné UX
Pro Lexus UX se nabizi celkem 13 barevnych odstinU karoserie, které jesté akcentuji smélé
kfivky tohoto vozidla.

Pro UX byly navrZeny tfi nové exkluzivni odstiny: ,Blazing Carnelian® (planouci karneol)
zaujme svoji pronikavosti a efektem hloubky, na némzZ ma podil technologie vicevrstvého
lakovani, kombinujici ¢ervenou zakladni vrstvu s vrstvou interferencni barvy ,,zluta slida“.

Odstin , Terrane Khaki“ pfindsi napadny kontrast mezi zafivymi akcenty a tmavymi
poklidnymi stiny. Zde se navrharlm podafilo co nejvice zvétsit castice slidy tak, aby
nevznikly Zadné nepravidelnosti barevného odstinu, coz se odrazilo ve vysoce zarivém lesku
pfi sou¢asném vyjadreni pevnosti a odolnosti.

Odstin ,Celestial Blue” (nebeskd modr) stavi na plné modré barvé se sklenénymi vio¢kami,
které se na slunci trpyti.

Design interiéru: Novy druh luxusu od znacky Lexus

Lexus navrhl kabinu UX tak, aby evokovala atmosféru dynamického prémiového sedanu, ale
s vysSi polohou sezeni za volantem a vsSestrannosti, kterou zakaznici od crossoveru
ocCekavaji. Materialy i provedeni zpracovani jsou pro Lexus typické, tj. kombinuji japonské
tradice pohostinnosti a femeslného zpracovani s pokrokovymi technologiemi vyroby.

Design interiéru UX zaroven zprostiedkuje pocity bezpedi. Napriklad vnitini osazeni dvefi
svym tvarem pfipomina robustni ram, ktery posadku ujistuje o bezpeénosti tohoto vozu.

Tradi¢ni japonsky architektonicky pfistup ,Engawa“, postaveny na stirani hranic mezi
vnittkem domu a jeho okolim, inspiroval navrhare UX k evokovani téhoZz pocitu hladké
navaznosti. Napriklad horni ¢ast pfistrojového panelu pfi pohledu ze sedadla fidice opticky
presahuje az za Celni sklo do oblasti blatnikl. Vysledkem je vynikajici vyhled fidice z vozidla a



jasna predstava o rozmérech karoserie i postaveni kol. Pfi pohledu na vozidlo zvenci se
kapota jevi jako by byla pres ¢elni sklo spojena pfimo s pfistrojovym panelem.

Ke snazSimu nastupovani a vystupovani z UX pfispéla optimalni vySka posazeni a jedinecné
tvarovani sedakd. Na ¢lovéka zaméreny pristup se promita i do navrhu pfistrojového panelu
s nizkou a nevtiravou konstrukci; Stihlé profily prednich A-sloupk byly zase vytvarovany tak,
aby zlepsovaly vyhled z vozidla.
| pres vyssi posazeni neZ v klasickém osobnim voze se zkracenim vzdalenosti mezi kycli a
patou v interiéru UX podafilo vyvolat u fidi¢e pocit, jako by sedél blize k vozovce nez v
béZném SUV.

Dvere jsou z pohledu fidice prvnim bodem kontaktu s kazdym vozidlem. Zvukovi specialisté
Lexus se rozhodli udélat pro vrcholny luxus maximum — a vyzvali proto ke spolupraci
neurology, aby navrhli ten nejlepsi moiny zvuk pfi zavirani dvefi. Po prozkoumani
mozkovych vin produkovanych pfi zavirdni dvefi luxusniho vozu zvolil tym specidlni
materialy a uzpUsobil tvar dvefi s presnosti na desetinu milimetru, aby vydavaly uspokojivé a
uklidiujici lupnuti.

Kazdé UX dale projde kontrolou mistry vyroby Lexus ,Takumi‘ ve vyhrazené ,zvukotésné’
mistnosti. Nez vz vyrobni zdvod na ostrové Kjusu opusti, technici zkontroluji a napravi
jakékoli nekonzistentni zvuky pfi zavirani dvefi vozidla.

Model UX jako typicky Lexus nabizi pozitek z tiché jizdy, na ¢emz se podili vysokopevnostni
konstrukce a optimadlni rozmisténi specialné navrienych akusticky pohltivych prvk( a
zvukové izolaénich hmot v ramci celé karoserie. Pro Lexus je typické i to, Ze konstruktéri
vystopovali nezadouci ruchy az k jejich zdroji, aby nemohly pronikat do kabiny. Potlacit se
podarilo dokonce i zvuk vody odstfikujici od kol.

Koncepce ,,Seat in control“ (v dosahu sedadla)

Diky koncepci ,seat-in-control“ pocituje fidic UX mnohem tésnéjsi sepéti s vozovkou.
Vsechny dllezité funkce jsou uskupeny na strané kabiny v dosahu fidice, pficemz opéradlo
sedadla je tvarovano tak, aby vSechny prvky mohl fidi¢ ovladat pfi zachovani pohodiné a
pfirozené polohy za volantem.

Diky mimoradné Sirokému rozsahu vyskového nastavovani sedadel Ize zprostfedkovat razny
pozitek zjizdy, od dynamické nizké polohy jako v hatchbacku aZz po vysoké posazeni
odpovidajici typickému crossoveru.

Pro UX jsou k dispozici predni sedadla manudalné nastavitelnd v 6 smérech nebo elektricky
nastavitelna v 8 smérech (v tomto ptipadé i s nastavitelnou bederni opérkou pro fridice).
Calounéni prednich sedadel s pruZinami a pénou bylo specidlné navrieno tak, aby jemné
podepiralo cestujici a rozkladalo tlakové sily v oblasti kycli.

Luxus spojovany s vozy znacky Lexus se promitd do celé kabiny UX. Kuptikladu tfiramenny
volant a analogové hodiny byly prevzaty z modelu Lexus LS. Systém klimatizace Lexus
Climate Concierge, pouZzivany i v dalSich modelech znacky Lexus, zvySuje cestovni pohodli
optimalizaci teploty v interiéru, kdy automaticky propojuje proud vzduchu topeni nebo



chlazeni s vyhfivanymi a odvétravanymi sedadly. Péce o kaidy detail, kterou je Lexus
prosluly, je zfejma i ze zpracovani ¢alounéni stropu kabiny, které eliminuje rusivé odlesky v

vs v

nejvyssi Casti Celniho skla, nebo také z ovladacu s ,charakteristickou zpétnou vazbou Lexus”.

Nové povrchové upravy v luxusnim duchu

Lexus jiz od pocatku své existence Cerpd z japonskych tradic femeslného zpracovani a
pohostinnosti, jejichz prostfednictvim vdechuje svym vozidlim jedine¢nou atmosféru
moderniho luxusu. Pravé tento pfistup aplikoval Lexus u modelu UX, ktery oslovuje zejména
mladsi zakazniky hledajici sv(j prvni luxusni viz.

Navrhati Lexus se na zdkladé rady rozhovor(i s majiteli luxusnich vozl v rdznych castech
svéta (v€. Evropy) seznamili s jejich o¢ekdvanimi co do designu a odhalili dalsi informace o
jejich Zivotnim stylu; shromdzidili tak inspirujici a konzistentni poznatky ke zformovani
svéziho pohledu na otazky luxusu a nadefinovani celkového vzhledu a kvality interiéru UX.
Vysledkem je Cisté provedeni v duchu ,méné je nékdy vice“, diky némuz je UX na prvni
pohled vstficnéjsi a dostupnéjsi.

Interiér vozidla tvofi fada rdznych komponent, jako napf. pfistrojovy panel, sedadla a
dekorativni obklady. Nejvice vSak zalezi na souhrnu vSech téchto komponent v zajmu
dosaZeni optimalni rovnovahy.

Prikladem je volitelné koZzené calounéni, jehoz prosivani se inspirovalo tradi¢ni japonskou
technikou ,sashiko’, uplatfiovanou i pti vyrobé ubortd pro vyznavace bojovych uméni judo a
kendo. To je zaroven spojeno s pocitaovym vzorem perforace ve spodni ¢asti sedadla v
podobé matematickych kfivek s dokonale zarovnanymi postupnymi pfechody.

Lexus UX nabizi Siroké spektrum barevnych kombinaci, z nichz kaida zprostfedkuje
specifickou atmosféru s dlirazem na prémiovy design. Pro sedadla je k dispozici latkové nebo
kozené calounéni, resp. kombinace latky a kGZe Tahara. Ve standardnim provedeni se
zakaznikim nabizi pétice riznych barev: kobaltova, ¢erna, bily jasan, krémova nebo okrova.
Verze F SPORT kromé Cerné nabizi i sedadla v exkluzivnim odstinu jasné cervené Flare a bilé.

Pro rozmachly pfristrojovy panel a obklady v kabiné je mozné volit ze dvou rliznych textur a
¢tyr barevnych odstin(l. UX je vdbec prvnim modelem Lexus, ktery pouzivd novou
povrchovou Upravu obklad(l inspirovanou texturou japonského papiru ,,washi“. Tento papir,
ktery ¢asto najdeme v tradi¢nich japonskych domacnostech, evokuje pocity uvolnéni a tepla.
K dispozici je i povrchova Uprava s texturou klze, zndma z kupé Lexus LC a sedanu LS.

Intuitivni ovladaci prvky a Citelné zobrazovani

Pristrojovy panel UX kombinuje jedine¢né rysy vozl Lexus s intuitivnimi technologiemi. 7"
TFT displej v pfristrojovém Stitu digitdlné vykresluje realistické analogové pristroje v
trojrozmérném provedeni.

Technicistni charakter UX podtrhuje volitelny projekéni displej, ktery prenasi vsechny
dilezité informace pfimo do zorného pole ridice. Velky barevny displej promita pred fidice
informace na virtudlni , obrazovku“ o Uhlopfi¢ce 2,5 metru, a usnadnuje tak soucasné
sledovani displeje i dopravni situace pred vozidlem. Jasny a vysoce kontrastni displej zlstava
dobre Citelny za denniho svétla i v dobé, kdy vozovku pokryva snih.



Dotykovy ovladac Lexus RTI (Remote Touch Interface) s hmatovou zpétnou vazbou v modelu
UX se pouziva stejné snadno jako bézny chytry telefon. RTI stavi na intuitivnich pokynech,
jako je poklepani nebo Svihnutim prstem, ¢imZ napodobuje nejcastéjsi gesta znama z
telefon(l. Diky bezrameckové konstrukci zde nejsou Zadné hrany, zatimco specidlni povlak
dotykové plosky usnadnuje hladké klouzani prstd a soucasné zamezuje vytvareni
nevzhlednych otisk(l. Pfi zaddvani hledaného jména dokaZe touchpad rozpoznat hilkové
pismo psané latinkou. O pohybu kurzoru uZivatele informuji hmatové vibrace dotykové
plosky, coz usnadriuje nasmérovani Sipky na pozadované funkéni tlacitko.

Spina¢ u zadkladny dotykové plosky vyvola kontextovou nabidku souvisejicich funkci, napft.
klimatizaci a navigaci, ¢imz zjednoduSuje ovladani bez nutnosti prochazet nabidkami.
Elegantnim zavrSenim tohoto high-tech prvku je logo Lexus na povrchu plosky, v noci
podsvicené.

Napadité technologie

Navrhardm Lexus se podafilo vyvolat v kabiné kultivovanou atmosféru, k niz pfispiva i
nenasilné LED osvétleni interiéru. Bilé LED zdroje osvétluji prostor pro nohy vpredu, pfirucni
schranku a spinace na stfedové konzole; soucasné slouzi jako stropni svétla, ¢teci lampicky a
osvétleni zavazadlového prostoru.

Dalsim prikladem jsou vydechy ventilace UX, kdy u kazdého vydechu najdeme novy jednotny
ovlada¢ pro nastaveni sméru a intenzity proudéni vzduchu. Diky spojeni dvou funkci do
jediného ovladace bylo mozné priduchy vzduchovych kanall v kazdém vydechu zvétsit, a
tak zlepsit proudéni vzduchu pfi sou¢asném snizeni hlu¢nosti.

Vozidla ve stupni vybavy Luxury pouzivaji ovladace ventilace s markantnim LED podsvicenim,
napajenym bezdratové pomoci elektromagnetické rezonance dvou sousednich civek se
stejnou frekvenci vibrace. Podobné jako v provedeni zadnich skupinovych svitilen modelu
Lexus LC se u LED podsviceni vydech( ventilace pouziva optika zrcadla k vyvolani dojmu
zdroje zdanlivé plujiciho v prostoru, prestozZe tloustka svételného prvku ¢ini jen 3 mm.

Vsestrannost diky promyslenému obestavéni prostoru

UX usnadniuje zkoumani méstské dzungle diky praktickému ztvarnéni karoserie. K hladké a
stabilni jizdé pfispiva rozvor naprav 2640 mm, ktery se promitad i do prostornosti kabiny.
Délka 4495 mm a stopovy polomér otaceni 5,2 m (nejlepsi v dané kategorii) zajistuje
snadnou manévrovatelnost a pohodIné parkovani.

Ke snazSimu nastupovani a vystupovani napomdhda mj. optimdlni vyska posazeni,
zahloubeny profil prahu pod dvermi a tvar ¢alounéni sedadel. K odloZeni drobnosti nabizi UX
schranku v podlahové konzole, nejvétsi v dané tridé.

Nakladani do UX usnadnuje elektrické viko zavazadelniku s bezdotykovym ovladanim
(vybava na prani). Robustni hlinikové podélniky na streSe vozu zase umozZnuji montaz
nejriznéjsich stresnich nosicu.

UX muZe byt vybaveno sadou na opravu pneumatiky, pneumatikami typu run-flat nebo
rezervnim kolem (v zavislosti na konfiguraci modelu, zvolenych pneumatikach a konkrétnim



trhu). Nové vyvinuté pneumatiky typu run-flat 2. generace jsou tissi a pohodInéjsi a nyni po
defektu umoznuiji jizdu rychlosti az 80 km/h na vzdalenost do 160 km.

Pohlcujici technologie na dosah ruky

Lexus UX nabizi nejmoderné;jsi multimedialni a naviga¢ni technologie znacky. Standardem je
7" displej EMV (Electro Multi Vision); navigacni systém Lexus (vybava na ptani) je spojen s
10,25" displejem EMV.

Standardné dodavany systém ozvuceni Lexus Premium Sound prehrava z USB zafizeni
digitalni zvukové soubory s nejvyssim rozliSenim (WAV, FLAC, ALAC a OGG Orbis), a dokaze
tak zprostredkovat vérnéjsi reprodukci nez zaznam na nosicich CD. Dvojice USB portl v
prostoru zadnich sedadel usnadnuje zadnim cestujicim pouzivani a dobijeni chytrych
telefonl nebo tablet(.

Standardni systém ozvuceni se 6 reproduktory nebo systém s 8 reproduktory (vybava na
prani) vyuziva reproduktorové membrany obsahujici difevéné uhli z bambusu ke snizeni
hmotnosti a lepsi interpretaci pfirozeného hlasu a zvuku ve stfednim pasmu kmitocti. Obé
soustavy vytvari autentickou zvukovou scénu i diky vysokoténovym ménicim zabudovanym
po stranach pfistrojového panelu s vyuZitim odrazu zvukovych vin od ¢elniho skla. Soustavu
s osmi reproduktory doplfiuje vysokotdnovy ménic¢ uprostied pristrojové desky, subwoofer
zabudovany v zavazadlovém prostoru a vykonnéjsi zesilovac.

Na prani dodavany prémiovy systém prostorového ozvucéeni Mark Levinson Premium
Surround — v daném segmentu zcela jedine¢ny — vyuziva sestavu 13 reproduktor( po celé
kabing, digitalni osmikandlovy zesilovac tfidy D s nizkym zkreslenim o vykonu 668 W a dale
propracované akustické technologie Quantum Logic Surround Sound a ClariFi™ 2.0 ke
zprostiedkovani pohlcujici atmosféry pripominajici prostor koncertniho salu.

Solidni konstrukce, na které se da stavét

Lexus dokdazal UX vstépit mimoradnou kombinaci agilniho handlingu a hladké, pohodiné a
tiché jizdy, ktera potési vSechny zajemce o vlz do mésta. Klicem k témto vyvazenym
vlastnostem je vysokopevnostni globalni architektura podvozku GA-C, kterd byla u modelu
UX rovnéZ vyuzita. Siroké uplatnéni vysokopevnostni oceli, mimofadné pevnych lepenych
spoju a technologie spojovani laserem s housenkovymi svary (celkem 33 metr( spojli tohoto
druhu) se odrazilo v mimoradné tuhé karoserii, kterd je nezbytnou podminkou agilniho
handlingu a luxusniho jizdniho pohodli.

Diky pouziti hliniku na bocnich dvefich, blatnicich a kapoté, resp. kompozitnich material( na
zprostiedkovat pocit bezpedi a sportovni agility, zpravidla spojovany s nizSimi dynamickymi
hatchbacky. K dalSimu zvySeni torzni tuhosti napomaha jedinecnd prstencova konstrukce
kolem otvoru patych dveti a za zadnimi sedadly, kterd soucasné zlepSuje parametry kolizni
bezpecnosti, zdokonaluje ovladani a potlacuje hluk i vibrace.

Pfedni naprava typu McPherson i viceprvkova konstrukce zavéseni zadnich kol s vleCenymi
rameny, v obou pfipadech s montazi na napravnici, byla specialné odladéna tak, aby nabidla
kombinaci agility a pohodli na rozbitém povrchu meéstskych silnic. Do jizdnich kvalit se



pozitivné promitla i fada promyslenych detaild (napf. kvalita oleje v tlumicich, pouzita
olejova tésnéni a snizeni tfecich sil tlumica).

Ke zvySeni torzni tuhosti v motorovém prostoru ptispiva horni vyztuha mezi levou a pravou
véZzi vzpér. Citlivost Fizeni se podafilo zlepsit montazi prevodky fizeni pfimo k napravnici bez
pouziti pryZovych pouzder.

Aktivni asistent zataceni (ACA), funkce vestavénd do systému fizeni stability vozu (VSC),
pomaha v zatdckach k presnému sledovdani trajektorie dle zaméru fidi¢e pribrzdovanim
vnitfnich kol s cilem potladit tendenci k nedotacivosti. UX tak dokaze presné projizdét
zatackami pfi zachovani potrebné stability.

Odpruzeni schopné prizplisobit se vasim potfebam

Pro UX ve stupni vybavy F SPORT nebo Luxury je k dispozici nejnovéjsi verze systému
adaptivniho odpruzeni Lexus AVS, poprvé predstaveného u vlajkového kupé LC. Novy systém
AVS potlacuje v zatdckdch ndklony karoserie a zvySuje jizdni pohodli na nerovnych
vozovkdach ve mésté.

Systém AVS vyuziva elektromagnetické ventily s linedrni charakteristikou, které reguluji
mnoZstvi kapaliny obtékajici sestavu pista v tlumicich. Ve vysledku tak tento systém dokaze
rozlisit 650 Urovni tlumici sily, aniz by posadka vozidla musela do regulace jakkoli zasahovat.

Systém AVS na zakladé signall od fizeni, senzoru rychlosti sta¢eni a senzoru linedrniho
zrychleni plynule uzpuisobuje tlumici silu ve snaze minimalizovat naklony karoserie v
zatdckach pri zachovani optimalniho zdbéru pneumatik a jizdniho pohodli na jakémkoli
povrchu. Tlumici sila se za nizsich rychlosti jizdy redukuje, a naopak zvySuje za vysokych
cestovnich rychlosti. AVS uzpUsobuje své zasahy v zavislosti na povrchu vozovky a jizdni
dynamice - k tomu vyuzZivad vestavéné funkce jako je systém fizeni naklonu, regulace
zanorovani, regulace zpétnych odrazll a senzor nerovnosti povrchu.

Charakter systému odpruzeni m{ze fidi¢ nastavit pomoci ovladace Drive Select. V rezimech
Eco, Normal nebo Sport S (resp. po navoleni rezimu Custom pfi nastaveni podvozku na
NORMAL) zUstavaji tlumici sily beze zmény v zdjmu optimdlniho vyvazeni jizdniho pohodli,
reakci fizeni a co nejmensich naklon(.

Po navoleni rezimu Sport S+ nebo Custom (pfi nastaveni podvozku na SPORT) se regulace
tlumicich sil pfepind na tuzsi nastaveni tlumic¢a ve prospéch co nejagilnéjsi zpétné vazby od
fizeni.

Diky kooperativnimu fizeni bezpecnostniho systému pro prfedchazeni kolizim (PCS) pak AVS
dokaze okamizité zvysit tlumici silu k potlaceni podélnych nebo bocnich naklon( vozidla za
situaci, kdy pocitacovy jizdni asistent vyhodnoti moznost nahlého zasahu tidice k odvraceni
kolize. V reakci na boc¢ni smyk a zmény tfeni povrchu vozovky pak kooperativni fizeni
systému VSC poutZije spravnou tlumici silu, ¢imZz pomaha zajistit celkovou ucinnost VSC.

Precizni fizeni a vybér z riznych typa kol



Elektricky posilovac fizeni s novym kompaktnim a velmi tuhym elektromotorem ve sloupku
fizeni zprostredkuje Citelnou a okamZitou odezvu na pokyny od fidice pfi zachovani vysoké
citlivosti.

Pro UX v provedeni s elektricky sefiditelnymi pfednimi sedadly je k dispozici novy elektricky
nastavitelny volant (vySkové i podélné). U vozidel s ukladanim pozice do paméti se navic
usnadnuje nastupovani a vystupovani diky funkci automatického odsunuti / navratu volantu,
propojené s bezpecnostnim pdsem fidice a tlacitkem spousténi motoru nebo spinacem
pohonu Hybrid Power. Mechanizmus vysSkového a podélného nastavovani volantu muze
prostfednictvim spinale upravovat polohu v rozpéti 40 mm (nahoru/dold, resp.
dopredu/dozadu).

Standardné doddvana kola 17x 6,5" z lehkych slitin s odvétradvanymi kotouci a
aerodynamickou Upravou obouvaji pneumatiky 215/60 R17. Na prani dodavana 18" kola z
lehkych slitin obouvaji pneumatiky 225/50 RF18 95V typu run-flat. Pro vozy v provedeni F
SPORT jsou k dispozici letni sportovni pneumatiky.

UX 250h: Nova generace pohonu Lexus hybrid drive s autonomnim dobijenim

Provedeni UX 250h je vybaveno novym hybridnim pohonem Lexus ¢tvrté generace s
autonomnim dobijenim, jehoZ soucasti je zbrusu novy benzinovy motor 2,0 litru, nova
hybridni pfrevodovka, nova kompaktni baterie a nova jednotka fizeni energie.

Model UX 250h s celkovym systémovym vykonem 184 k (resp. 135 kW) spojuje pfikladnou
spotfebu paliva s pozitkem z hladké, pfirozené a agilni jizdy.

Novy rfadovy ¢tyrvalec 2,0 litru v modelu UX dosahuje Spickové termodynamické ucinnosti
na urovni 41 % diky revolu¢nimu laserovému opracovani ventilovych sedel, zbrusu novému
profilovani saciho kanalu, vysokému kompresnimu poméru (14:1) a systému vstfikovani
paliva D4-S (kombinuje pfimé vstfikovani se sekundarnim vstfikovanim paliva do saciho
kandlu) pro vysokorychlostni spalovani. Ke zlepSeni jizdnich schopnosti pfi sou¢asném
snizeni emisi napomdaha systém VVT-iE (inteligentni proménné casovani ventild ovladané
elektromotorem) na strané sani.

podili olejové Eerpadlo se spojité proménnym zdvihovym objemem a systém variabilniho
chlazeni s elektrickym vodnim cerpadlem. Uvedeny systém téZ zajistuje rychlejsi vyhrati
kabiny za chladnych dn( i jeji rychlejsi vychlazeni pti pouzivani klimatizace.

Systém rekuperace tepla z vyfukovych plynt (EHR) umozZnuje rychlé zahrati motoru na
provozni teplotu ve prospéch nizsich emisi, zatimco casticovy filtr benzinového motoru
zajistuje vysoce ucinnou eliminaci pevnych ¢éastic v souladu s emisnimi predpisy EURO6d PN
(particulate number).

Systém hybridniho pohonu UX pak tento novy spalovaci motor kombinuje s dvojici
motorgeneratort v hybridni prevodovce nové generace, kterd je kompaktnéjsi, lehéi a
vykazuje nizsi vnitfni treni neZ u predchozich hybridnich pohond Lexus. Jednotka fizeni
energie (PCU) je vykonnéjsi, nicméné o 20 procent mensi a 10 procent lehdi.



Tato jednotka optimalizuje vypomoc elektromotorl a otacky spalovaciho motoru s cilem
zprostredkovat pocity linedrniho zrychlovani bez zbytecného ndarlstu otacek motoru. Otacky
spalovaciho motoru jsou sladény s rychlosti vozidla ve prospéch pocitll okamzité a linearni
akcelerace.

U nové prevodovky jsou motorgenerdtory (MGl a MG2) namontovany souose, namisto
drivéjSiho in-line usporadani. Mensi a lehdi feSeni zaroven sniZuje tfeci ztraty o 25 procent.
Jednotka MG2 nyni navic predstavuje vysokootackovy elektromotor s vyssim vykonem i
ucinnosti. Vysledek z pohledu fidice znamena nizsi — a v daném segmentu nejlepsi — stopovy
polomér otaceni 5,2 m pro hbitou manévrovatelnost.

Automatické sekvencni fazeni (Sequential Shiftmatic) zprostfedkuje citlivé davkovani brzdné
sily pfi brzdéni motorem v Sesti stupnich; zpétnd vazba od fazeni pomoci pacek pod
volantem (nebo v poloze S na radici pace) pfipomind manualni prevodovku.

Rychlost jizdy, pfi které muaze hybridni soustava benzinovy motor zcela vypnout (napf. v
tahlém klesani), se zvysila az na 115 km/h.

Novou lehkou a kompaktni baterii typu NiMH s kompaktni chladici soustavou najdeme pod

v vev

Elektronicky fizeny pohon vsech kol ,, E-FOUR“

Provedeni UX 250h je k dispozici s pohonem prednich kol nebo elektrickym pohonem vsech
kol

»E-FOUR".

Pohon vsech kol E-Four pouZivda samostatny vyhrazeny, vysoce tolivy motorgenerator
zabudovany do diferencidlu zadni ndpravy. Pfi akceleraci, prlijezdu zatackami nebo jizdé na
kluzkém povrchu se vykon automaticky rozdéluje mezi predni a zadni kola prostfednictvim
stabiliza¢niho systému VSC. E-Four zajistuje jizdni stabilitu pfi prekondavani prudkych
stoupani nebo zasnéienych cest pfi nizsi spotfebé paliva nez tradi¢ni systémy stalého
pohonu viech kol, které vyuZivaji déli¢ vykonu a hnaci hfidel. Uloha systému E-Four
nespociva pouze ve zlepSovani zabéru na kluzkych silnicich: Tento systém dokdaze aktivné
zlepSovat stabilitu regulovanim vykonu na zadnich kolech k potladeni pretdcivosti nebo
nedotacivosti vozidla.

Vyhody hybridniho pohonu Lexus s autonomnim dobijenim

UX 250h pohdanény ¢tvrtou generaci hybridniho pohonu Lexus s autonomnim dobijenim je za
jizdy velmi agilni. Podobné jako vSechny hybridni vozy Lexus nabizi lepsi spotfebu paliva a
nizsi emise nezZ jiné benzinové nebo naftové modely v dané tfidé — a bez zdsuvek nebo
starosti s kratkym dojezdem. Za redlnych podminek jizdy v méstském provozu muize UX
250h vyuzivat elektfinu po velkou ¢ast celé cesty — v zavislosti na jizdnich podminkach az z
50 %.

ReZim elektromobilu



PFi ustalené jizdé nebo mirné akceleraci mize vz pohanét samotny predni elektromotor
(pFip. dalsi zadni elektromotor u provedeni s pohonem vsech kol), odebirajici elektfinu z
hybridni baterie. V této fazi je vlz prakticky bezhluény, nespotirebovava Zzadné palivo a
neprodukuje Zadné emise.

Dynamicky, avSak zcela hladky

Za vysSich rychlosti se tiSe zapojuje ultra hladky benzinovy motor pracujici v Atkinsonové
cyklu a podle potreby vyuZivajici to¢ivého momentu elektromotoru(d). UX 250h s prakticky
dokonalym rozdélenim uloh dudiniho pohonu nabizi mimoradné potéseni z jizdy spolecné s
nizkou spotfebou paliva a nizkymi emisemi.

Suverénni zrychlovani

Za plné akcelerace se k benzinovému motoru 2,0 litru okamzité pfipojuje hnaci sila
elektromotoru((). Spolecné zajistuji suverénni tah, ktery stoji za linearnim zrychlovanim
vzdy, kdyz je to zapotrebi.

Zadné zapojovaci do zasuvky

Pfi brzdéni, nebo kdyz fidi¢ uvolni nohu z akceleraéniho pedalu, pfichazi ke slovu
rekuperacni brzdéni, které preménou kinetické energie ziskava elektfinu — a ta se spolec¢né s
elektfinou produkovanou za béznych jizdnich podminek uklada do hybridni baterie, a tak UX
250h nikdy nevyzaduje zapojovani do zasuvky.

Nizké naklady spojené s vlastnictvim

Model UX 250h nabizi nejen potéseni za volantem, ale také nizké ndklady spojené s
vlastnictvim a vysokou zUstatkovou hodnotu. Dlvodem jsou predevsim rozsahlé zkusenosti
automobilky Lexus v oblasti konstrukce hybridi s autonomnim dobijenim, baterie s
Zivotnosti jako samotné vozidlo a z principu nizké opotfebeni systému Lexus.

Nizsi servisni naklady

Pohon UX 250h nepouziva zadnou spojku: nedilnou soucasti hybridni soustavy pohonu je
totiz startér a alternator — po celou dobu Zivotnosti vozidla neni tfeba tyto komponenty
servisovat ani ménit. Tradi¢né pouzivany rozvodovy femen zde byl nahrazen bezudrzbovym
rozvodovym fetézem. JelikoZ tyto komponenty neni zapotfebi ménit ani opravovat, majitelé
UX 250h mohou béhem péti let vlastnictvi vozidla dosahnout Uspory cca 1500 eur.

Zivotnost hybridni baterie = Zivotnost vozidla

Akumulatory Lexus v hybridnich modelech jsou koncipovany tak, aby spolehlivé fungovaly
po celou dobu Zivotnosti vozidla. To doklada i rekordni pocet cca 60 mld. kilometr(, které
tyto vozy nacestovaly po celém svété. Akumulatory peclivé navrzené s ohledem na vysoky
vykon a dlouhou Zivotnost pokryva pétiletd zaruka s omezenim na 100 tisic km.



Nizsi opotiebeni brzd a pneumatik

Diky systému rekuperacniho brzdéni v ramci hybridniho pohonu Lexus s autonomnim
dobijenim, ktery zajistuje polovinu veskeré brzdné sily pfi zpomalovani, se vyrazné snizuje
opotrebeni brzdového obloZeni i kotoucl. Hybridni Lexus béhem prvnich 90 tisic kilometru
provozu zpravidla nevyZaduje Zadnou vyménu brzdovych kotoucl a pouze jednu vymeénu
brzdovych desticek. Vyssi tlak v pneumatikdch hybridnich voz( kromé toho pomaha snizovat
opotfebeni ramene pneumatiky; nizsi opotfebeni béhounu pneumatik je zase ddno hladkym
a linedrnim pfenosem vykonu i rovhomérnym rozlozenim hmotnosti vozu.

UX 200: Moderni prevodovka v kombinaci s ultra hospodarnym motorem
Model UX se nabizi i v Cisté benzinovém provedeni s oznaéenim UX 200, které pouziva
prakticky totozny radovy c¢tyrvalec 2,0 litru jako UX 250h.

Motor v provedeni UX 200 s vykonem 171 k (resp. 126 kW) nabizi vykon podobny mensim
prepliovanym motordm v nékterych konkurencnich vozech, je vSak méné komplikovany,
neprodukuje tolik tepla v motorovém prostoru a je lehéi ve prospéch lepsSiho rozlozeni
hmotnosti vozidla. Nejvyssi toCivy moment této jednotky ¢ini 205 Nm.

S ohledem na absenci elektromotoru jsme upravili vackové htidele a kompresni pomér a
spalovaci systém (nikoliv Atkinson), abychom dosahli jeSté hladSiho chodu a linearnéjsiho
charakteru vykonové kfivky.

Spalovaci motor 2,0 litru v tomto usporadani dosahuje termodynamické uéinnosti na arovni
40 %, coz je mezi konvencnimi pohony nejlepsi hodnota v dané tridé.

Systém drive mode select
UX je vybaven volicem jizdnich rezimu Lexus Drive Mode Select pro optimalni poZitek z jizdy
diky volbé ze tfi rGznych jizdnich rezim(.

ReZzim Normal znamena optimalni vyvazeni jizdnich schopnosti a spotfeby paliva; rezim ECO
klapky a snizenim uéinnosti klimatizace; naopak rezim Sport zprostfedkuje rychlejsi odezvu
Skrtici klapky a presnéjsi zpétnou vazbu od posilovace fizeni.

Vozy v provedeni Luxury a F SPORT vybavené systémem AVS nabizeji pét riznych jizdnich
rezimG: normal, ECO, Sport S, Sport S+ a Custom (vlastni).

ReZim Sport S+ jesté vylepsuje jizdni chovani a stabilitu pti prijezdu zatackami. Po navoleni
rezimu Sport S+ nebo Custom (po nastaveni podvozku na SPORT) se regulace tlumicich sil
prepind na tuzsi nastaveni tlumicl ve prospéch co nejagilnéjsi zpétné vazby od fizeni. V
ramci volby Custom muZe uZivatel volné nakombinovat rezim hnaciho Ustroji, podvozku a
klimatizace podle individualniho pfani.

Bezpecnostni technologie a systémy na podporu fizeni

UX je vybaven osmi airbagy: celnimi airbagy pro fidice a predniho spolujezdce; kolennimi
airbagy pro fidice a predniho spolujezdce; bo¢nimi airbagy zabudovanymi do sedadla fidice
a predniho spolujezdce, resp. bo¢nimi hlavovymi airbagy po celé délce interiéru.



Vlz ddle pouZiva druhou generaci bezpecnostniho paketu Lexus Safety System+, jenZ je
standardni soucdsti vybavy vozidel ve vSech zemnich EU.

Lexus Safety System+ je sada standardnich technologii aktivni bezpecnosti vyvinutych na
podporu fizeni a snizeni pravdépodobnosti a zadvaznosti pfipadné nehody.

Soucdsti bezpecnostniho paketu Lexus Safety System+ je dynamicky tempomat fizeny
radarem pro cely rozsah rychlosti, predkolizni bezpeénostni systém (PCS) v¢. funkce
rozpozndvani chodcl, asistent pro udrzeni v jizdnim pruhu (zahrnuje systém pro hlidani
jizdnich pruhU a asistent fizeni), systém rozpozndvani dopravnich znacek (RSA) a inteligentni
ovladani dalkova svétla / automatické prepinani dalkovych svétel (AHB) (nebo na pfani
adaptivni systém ovladani dalkovych svétel (AHS)).

Predkolizni bezpecnostni systém (PCS) se kombinuje s dynamickym tempomatem fizenym
radarem. Automaticky reaguje na vozidlo jedouci vpredu rychlosti 10 az 180 km/h.
Dynamicky tempomat fizeny radarem se systémem rozpozndvani dopravnich znacek (RSA)
dokaze rychle zménit nastaveni rychlosti vozidla v souladu se znackami omezeni rychlosti
jizdy, detekovanymi systémem RSA. Systém rozpozndvani dopravnich znacek lze snadno
aktivovat i deaktivovat.

PCS pomoci kamery rozpoznava chodce za dne i za snizenych svételnych podminek; nové
navic diky radaru dokaze detekovat cyklisty za denniho svétla. (Na trzich, kde systém PCS
neni k dispozici, je Lexus UX standardné vybaven klasickym tempomatem.)

Model UX podporuje rezim pomalé jizdy za jinym vozidlem, véetné zastavovani a rozjezd( v
dopravni koloné, a to aZ do rychlosti cca 30 km/h. Z pohledu fidice je tak pobyt za volantem
daleko vice uvolnény, zejména v situacich, které jsou zpravidla nepfijemné a frustrujici.
Nespornou vyhodou je i zvySeni bezpecénosti jizdy.

Asistent pro udrZeni v jizdnim pruhu prostfednictvim elektromotoru posilovaée fizeni
pomaha za jizdy drzet se stfedu daného jizdniho pruhu. Systém pro hlidani jizdnich pruh(
rozpoznava nejen zluté a bilé jizdni pruhy na vozovce, ale i krajnice.

Automatické prepinani ddlkovych svétel (AHB) je standardni soucasti paketu Lexus Safety
System+. Kdyz AHB detekuje jiné vozidlo, automaticky vypina ddlkova svétla a opét je
automaticky zapne poté, co se vozovka uvolni.

Na prani se pro UX nabizi jesté propracovanéjsi systém: adaptivni systém ovladani dalkovych
svétel (AHS). Systém AHS je spojen s LED svétlomety s trojici zdroji a je navrZen tak, aby
zajistil lepsi viditelnost v noci, avSak zamezil oslfovani vozidel pfrijizdéjici v protisméru.
Osvétlenou oblast presné vymezuje 11 LED diod zabudovanych do kazdého svétlometu se
samostatnou aktivaci jednotlivych diod.

Z dalsich systému aktivni bezpecnosti jmenujme varovny systém na podporu parkovani, jenz
detekuje vozidla projizdéjici po jedné ¢i druhé strané i vozidla stojici pred a za UX béhem
parkovani, a to za SirSiho spektra podminek, nez tomu bylo u dfivéjSiho ultrazvukového



lokatoru nebo systémU sledovani provozu v pficném sméru za vozidlem; novy systém
pouzivd obraz digitalni kamery na stfedovém displeji spole¢né se zvukovou vystrahou
upozornujici fidi¢e na pripadna rizika.

Souvisejici systém podplrného brzdéni pfi parkovani pridavd ke zvukové a vizuadlni
signalizaci jesté aktivni kontrolu pohonu (Skrtici klapky) a brzd, ¢imZ omezuje riziko stfetu s
pohyblivymi objekty pfed nebo za UX béhem parkovani.

UX F SPORT

Specifikem provedeni UX F SPORT je exkluzivni design masky chladice s rastrem tvorfenym
samostatnymi prvky ve tvaru pismene L. Exkluzivni pfedni ndraznik provedeni F SPORT
zaujme velkymi ramecky mlhovych svétel s chromovymi profily ve tvaru pismene L a stejnym
rastrem jako na masce chladi¢e. Celkovy vzhled provedeni F SPORT zavrSuje pfepracovany
zadni naraznik a uhlové cerné dekory lisovanych dilt na pfidi i zadi vozidla.

Dva z celkové 13 odstind karoserie (bild F White Nova a modra Sapphire Blue) jsou uréeny
vyhradné pro stupen vybavy F SPORT.

Z prvka interiéru navrzenych nejprve pro verzi F SPORT jmenujme napf. predni sportovni
sedadla s integrovanou pénovou konstrukci, pouZivanou pro modely Lexus F, napomahajici k
lepSimu prizpGsobeni tvaru sedadla postavé pasazéra. Pfi vyrobé téchto sedadel se
¢alounéni vsadi do formy a poté je v jediném vyrobnim kroku vyplnéno pénou. Soucasti
specidlnich prednich sedadel F SPORT, elektricky nastavitelnych v 8 smérech, je nastavitelna
bederni opérka a ru¢ni nastavovani hlavovych opérek v podélném sméru.

Provedeni F SPORT nabizi vétsi 8" TFT displej, jehoz vzhled zavisi na hnacim Ustroji
(benzinovy nebo hybridni pohon) a zvoleném jizdnim reZimu. Vyluéné F SPORT nabizi
pristrojovy Stit s rychlomérem a otackomérem zabudovanym do dynamického ukazatele
(pUivodem ze super sportu Lexus LFA), ktery najdeme i na palubé prémiového kupé LC.
Stiskem spinade na volantu se krouZek tohoto ukazatele odsune doprava, ¢imz se zvétsi
multi-informacni disple;.

Soucdsti vybavy je i kGzi obsity volant F SPORT, kuzi ¢alounéna hlavice radici paky, sportovni
hlinikové pedaly a opérka pro nohu.

UX F SPORT muze byt vybaven specidlné upravenou (dynamicky naladénou) verzi systému
adaptivniho odpruzeni AVS, ktery se poprvé objevil ve vlajkovych lodich Lexus LC a LS.
Uvedeny systém zvySuje tlumici silu k potlaceni naklonl karoserie v zatackach nebo
prejizdéni mezi jizdnimi pruhy, nebo naopak tlumici silu sniZuje za jizdy v pfimém sméru v
zajmu co nejvyssiho jizdniho pohodli.

Soucasti jedinecné Upravy odpruzeni pro verzi F SPORT jsou specifické pruziny a stabilizatory
plus aktivni zadni tlumi¢e pro kultivovanéjsi jizdu. 18" kola z hlinikové slitiny s péti
zdvojenymi paprsky, nabizena vyhradné pro verzi F SPORT, vykazuji jesté vyssi tuhost nez
standardni kola UX, opét ve prospéch zpétné vazby a jizdni agility.



PoZitek z jizdy v provedeni UX F SPORT lze dale vylepSit akustickym systémem ASC (Active
Sound Control), ktery pomoci akustické zpétné vazby vytvari zvukové efekty prefazovani
nahoru ¢i dold jako u vozidel s vicestupfiovou automatickou prevodovkou. Dalsi funkce SID
(Sonic Interaction Design) pro Upravu akustiky méni zvuk v kabiné za jizdy v reZimu Sport S+
(nastaveni S+ Sound).



TECHNICKE SPECIFIKACE VOZIDLA

Nejdulezitéjsi rozméry a hmotnosti vozidla UX 250h FWD UX 250h E-Four
Celkova Délka mm 4495

Sitka m 1840

(bez zpétnych m

zrcatek)

Vyska™ mm 152072 - 1540"3
Rozvor mm 2640
Rozchod kol Vpfedu mm 15607 - 1550

Vzadu mm 15607 - 1550
Vertikalni Vpredu mm 947 - 908"6- 929°- 88976
prostornost

Vzadu mm 923 -924"
Prostor pro nohy |Vpfedu mm 1068

Vzadu mm 841,5
Sitka v oblasti Vpredu mm 1398,4
ramen

Vzadu mm 1344
Sitka v drovni kyeli | Vpredu mm 1367,6

Vzadu mm 1329,2
Interiér Délka mm 1830

Sitka mm 1518

Vygka mm 1170,9 - 1145,8°6




Rozestup mezi V podélném mm 870
pasazéry sméru
Pocet mist osob 5
Ptevis Vpredu mm 970

Vzadu mm 885
Soucinitel aerodynamického odporu 0,33
(Cx)
Min. provozni svétla vyska mm 160
(pfi pohotovostni hmotnosti)
Misto min. provozni svétlé vysky Spodni kryt motoru
Najezdovy Uhel vpredu stupné 14
Najezdovy Uhel vzadu stupné 25
Prejezdovy uhel stupné 16
Pohotovostni Vpredu Min. - 925 - 955 930 - 960
hmotnost Max.

Vzadu (EC/ECE) 615 - 665 670 - 720

kg

Celkem 1540 - 1620 1600 - 1680
Celkova hmotnost vozidla kg 2110
Objem Nesklopend zadni litry 320 283
zavazadelniku sedadla, naloZzeno po

kryt zavazadelniku
Objem Nesklopena zadni litry 438 401
zavazadelniku sedadla, naloZzeno po

stfechu
Objem palivové Objem litry 43




nadrze
Nejvyssi hmotnost |Brzdéného kg 750
privésu
Nebrzdéného kg 750

Spalovaci motor UX 250h FWD UX 250h E-Four
Pocet valcl a usporadani 4 valce, v radé
Ventilové Ustroji DOHC 16v, VVT-iE (sani), VVT-i (vyfuk)
Vrtani x zdvih mm 80,5x97,6
Zdvihovy objem cm3 1987
Kompresni pomér 14,0:1
Systém vstfikovani paliva EFI (el. vstrikovani), technologie D-4S
Systém sani Atmosférické pInéni
Emisni norma EURO 6d, EURO 6
Typ paliva Benzin
Doporucené oktanové Cislo RON nejm. 95
Max. vykon EEC kW pfi ot/min 112/6000

(k pfi ot/min) (152/6000)
Max. tocivy EEC Nm pti ot/min 190/ 4400 aZ 5200
moment (kg-m pfi ot/min) (19,4 / 4400 az 5200)
Spotreba Kombinovana [/100 km od 4,1 od 4,4

Korel. hod. podle




paliva NEDC
Kombinovana 1/100 km od 5,3 od 5,8
Podle WLTP
Emise CO? Kombinované g/km od 94 od 101
Korel. hod. podle
NEDC
Kombinované g/km od 120 od 131
Podle WLTP
Elektromotor / generator UX 250h FWD UX 250h E-Four
Typ elektromotoru |Vpredu Elektromotor S permanentnim
magnetem
Max. vykon Vpredu kW (k) 80 (109)
Max. tocivy Vpredu 202 (20,6
y P Nm (kg-m) (20,6)
moment
Hybridni baterie
Typ baterie Ni-Mh
Jmenovité napéti Vv 216
Pocet bateriovych ¢lanku 180
Celkovy systémovy vykon
Celk. max. vykon™’ kW (k DIN) 135 (184)
Jizdni vykony UX 250h FWD UX 250h E-Four




Nejvyssi rychlost*8 km/h 177
Zrychleni*8 0-100 km/h s 8,5 8,7
80-120 km/h S 6,3 6,5

Podvozek UX 250h FWD UX 250h E-Four

Prevodovka Typ Elektronicka prevodovka

s plynule ménitelnym prevodem

Usporadani Motor vpredu, AWD (systém E-

pohon prednich kol Four)

Redukéni pomér elektromotoru 3,062

Pfevodovy pomér diferencidlu (vpfedu/vzadu) 3,605/ - 3,605 /10,487

Typ brzd Vpredu Odvétravané kotoucové
Vzadu KotoucCové bez odvétravani
Rozméry brzd Vpredu | Pramér 305/ 28
/
» mm
Vzadu | tloustka 281/12
kotoucd

Parkovaci brzda — zpUsob ovladani a umisténi

S elektrickym spinaéem na stfedovém

panelu

Typ zavéseni kol Vpredu Vzpéry McPherson
Vzadu LichobéZnikova naprava s vlecenymi

rameny

Otacek volantu mezi kraj. polohami 2,76
Min. polomér Stopovy (m) m 5,2




otaceni Obrysovy m 5,6

Typ posilovace Elektricky (EPS)
*1: NezatiZzena vozidla

*2: Se stfe$nimi lizinami / Bez antény ve tvaru Zralo¢i ploutve

*3: Vcetné antény ve tvaru Zraloci ploutve

*4: Vozidla s pneumatikami 215/60 R17

*5: Vozidla s pneumatikami 225/50 RF18 (stuperi vybavy Luxury)

*6: Se stfeSnim oknem

*7: Celkovy systémovy vykon spalovaciho motoru a elektromotoru (s vyuZitim baterie) v rezimu

hybridni soustavy pohonu. (Podle méfeni vyrobce)

*8:

*9:

Podle méreni vyrobce

Stupen vybavy F SPORT / Vozidla s obutim 225/50 RF18




