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NOVY LEXUS UX

e ,Prizkumnik mésta“ (,,urban explorer”) s vyraznymi tvary

e Prvni model Lexus postaveny na nové globalni podvozkové platformé GA-C

e V nabidce jako hybridni UX 250h nebo UX 200 s benzinovym motorem

e Moinost parkovani s hybridem na modrych a fialovych z6nach kdekoliv po celé Praze
zdarma

Novy Lexus UX spojuje prvky pokrokového vyrazného designu s novymi hospodarnymi
pohony. Model UX ma ambici byt pro fadu zakaznikd prvnim vozem znacky Lexus a soucasné
i prvnim prémiovym automobilem, ktery si pofidili.

Oznaceni UX je odvozeno od hlavni myslenky navrharského tymu, kterd popisuje poslani
tohoto vozidla jako méstsky crossover (Urban + X-over = UX).

ysLlexus UX je uréen pro moderni prlzkumniky ve méstech, hledajici svézi, soucasnou
a dynamickou formu prémiového cestovani automobilem,“ komentovala Cika Kako, vykonna
viceprezidentka spoleénosti Lexus International a hlavni konstruktérka modelu UX. ,UX jsme
navrhli tak, aby byl atraktivni volbou pro zdjemce z fad tficatnik(, kteti hledaji nejen néco
nového a zajimavého, ale i takového, co odpovida jejich Zivotnimu stylu.”

Model UX s dynamickym exteriérem byl navrien tak, aby byl schopen rychlé a podmanivé
jizdy, nicméné svym vybranym chovdnim zUstava vérny charakteru vozU Lexus, coZ z néj déla
jedine¢ného zastupce v segmentu prémiovych kompaktnich crossoverd.

UX je vlibec prvnim modelem Lexus postavenym na nové globalni podvozkové architekture
GA-C. Odlehcenad, ale zaroven super tuha konstrukce, extrémné nizké tézisté a kultivované



odladéni soustavy odpruzeni propujcuje modelu UX velmi agilni handling a jizdni pohodli,
stejné tak jako markantni jizdni charakter.

»,Chtéla jsem se vzepfit zazitym pfedstavam o crossoverech s vysokou karoserii, vyZzadujicich
opatrné manévrovani, a naopak nabidnout hbity a snadno ovladatelny vliz, jeho? fizeni by bylo
stejné snadné jako v pfipadé sedanu,” uvedla hlavni konstruktérka Cika Kako.

UX se nabizi ve dvou verzich: UX 250h s hybridnim Ustrojim ctvrté generace s autonomnim
dobijenim (zahrnuje novy vysoce efektivni benzinovy ¢tyfvalec o objemu 2,0 litru, navrieny
specialné pro tuto platformu), resp. UX 200 s benzinovym motorem o objemu 2,0 litru v
kombinaci s novou variatorovou prevodovkou D-CVT (Direct Shift Continuously Variable
Transmission).

Evropa - klicovy trh pro novy Lexus UX

Pro novy Lexus UX skytd evropsky trh nemaly potencial, nebot pravé vtomto regionu zakaznici
stdle vice hledaji vozy prémiové kvality, které by |épe odrazely poZzadavky moderniho Zivotniho
stylu, spiSe neZ tradi¢ni sedany, vozy kombi nebo hatchbacky. Ackoli tento trend rozsifuje
segment kompaktnich crossover( a voz SUV o stdle dalsi modely, UX vycniva z davu coby
markantnéjsi a stylovéjsi zastupce s vyrazné dynamickym apelem a jedinec¢nou vyhodou
¢istého a hospodarného hybridniho pohonu Lexus.

UX je ve své podstaté novym druhem crossoveru, jakymsi ,prizkumnikem do mésta“, ktery
reflektuje nové vnimani prémiovosti v ocich dnesnich fidi¢li. Vedle jiz etablovaného
hatchbacku Lexus CT zaujme pozici vstupniho modelu pro zajemce o viiz Lexus a sehraje
klicovou roli v napliovani prodejniho cile spoleénosti, kterym je do roku 2020 prodavat
v Evropé 100 tisic vozidel ro¢né*. Technologie hybridniho pohonu s autonomnim dobijenim
oslovuje stéle vice zakaznikl s tim, jak se trh odklani od naftovych motor( a zada alternativni
elektrifikovand pohonna ustroji.

UX bude v Evropé atraktivni volbou, zejména u zakaznikd z fad mladych rodin, ktefi ocenuji
flexibilitu crossoveru, ale soucasné hledaji viz, ktery by jim umoznil agilni pohyb ve mésté
podobné jako hatchback. V tomto ohledu bude UX idealnim partnerem pro kazdodenni
dojizdéni i pro objevovani novych mist a hledani novych zazitk(. Lexus UX bude soucdasné
nejlepsi volbou domacnosti hledajicich mensi vozidlo za situace, kdy jejich déti jiz odrostly,
pripadné téch par(, které Casto stfidaji pracovni cesty s cestami ve dnech volna.

UX se jako prvni kompaktni crossover znacky Lexus pripojuje k vétsim stdjovym koleglim NX a
RX, ¢imZ zavrSuje konkurenceschopnou evropskou fadu SUV/crossoverl vyjadrujici klicové
pilite promény znacky: smély design, opojné jizdni schopnosti, napadité technologie
a prvotridni femeslIné zpracovani takumi.

*Prodeje spolecnosti Lexus Europe zahrnuji zemé Evropské unie, Norsko, Island a Svycarsko, stejné tak jako
ndsledujici vychodni trhy: Rusko, Ukrajinu, Kazachstdn, oblast Kavkazu, Turecko a Izrael.



Design exteriéru a aerodynamika

Navrhafi Lexus pfrisli s designem, ktery spojuje robustnost, kultivovanost, stylovy charakter a
soucasné i prakti¢nost.

Vietenovitd maska chladice sice zachovava zakladni tvar zndmy z ostatnich model(i Lexus, ale
v pfipadé UX je jedinecnd. Je zde pouzit novy rastr, jehoZ individualni prvky smérem od
centralniho znaku Lexus postupné méni sv(j tvar. Maska zaujme napadnym trojrozmérnym
efektem, ktery se méni podle Uhlu pohledu.

Ztvarnéni Celni partie UX zavrsuje zpUsob tvarovani svétlomet(, propUjcujici tomuto modelu
rozhodny a sebejisty pohled. Svétla denniho sviceni s motivem hrotu Sipu nad svétlomety
zdlraznuji svételny podpis Lexus ve tvaru pismene ,L“. Klenou se nad standardnimi LED
svétlomety s jedinym projektorem pro dalkovd i potkdvaci svétla, resp. nezvykle malymi
jednotkami s trojici LED zdroju (vybava na prani).

Zakladni tvar vozidla opticky vychazi z kfivek vietenovité masky chladi¢e a postupné obepind
celou kabinu. Ostré a markantni plastické povrchy ve spojeni s napadnymi lemy prednich
i zadnich blatnik( vyjadruji robustnost, zatimco aerodynamicky profil, velka kola zatlacena az
do roh( karoserie a napadna predni partie evokuje agilni postoj.

Lisované dily v podbézich kol, které chrani karoserii od kamink( vymrsténych pneumatikami,
soucasné usmérnuji proud vzduchu kolem hran, ¢imzZ snizuji turbulenci a zvysuji tak jizdni
stabilitu.

Podobnou funkci plni i zadni skupinové svitilny s aerodynamickymi stabilizacnimi Zebry,
vychazejici nahore ze zadnich blatnik( a tdhnouci se napfic¢ celou zadi vozidla. Napomahaji
k lepSimu obtékani vzduchu kolem zadé UX, coZ opét potlacuje turbulence a pfispiva ke
stabilité vozidla, zejména pfti prljezdu zataCkami nebo jizdé v pricném vétru.

Svitilny protazené napfic¢ celou zadi zaujmou napadnym svételnym podpisem, ktery tvofi 120
LED diod postupné se zuzujicich doprostred, kde ma tento pas v nejuzsim bodé pouhé 3 mm.
Zadni spoiler v podobé kridla na zadni hrané stfechy spoleéné s plochou spodni ¢asti karoserie
prispiva k utlumeni aerodynamického hluku a zarover napomaha snizovat spotiebu paliva.

Za propracovanymi vnéjsimi povrchy UX stoji specialisté ,Takumi‘, ktefi spolupracovali s
odborniky na design a technickou konstrukci. Diky jejich Usili se podafilo nadefinovat povrchy
s presnosti az 0,01 mm, ¢imZ se opét posouvaji hranice mozného a nemozného v oblasti
lisovani karosarskych dild.

Standardni 17x6,5" kola z lehkych slitin s péti paprsky a odvétravanymi kotoudi jsou na
hranach paprsk( aerodynamicky vylepsena tzv. Gurneyho klapkami, které potlacuji odpor
vzduchu a soucasné zlepsuji proudéni vzduchu k ochlazovani brzdovych kotouca.

Uvedena konstrukce zplUsobuje vytahovani vzduchu z vnitfku kola, zatimco proudéni vzduchu
na vnéjsi strané vozidla je regulovano tak, aby kopirovalo povrch kola. Aerodynamicka kola se
nabizeji v provedeni stfibrna metaliza nebo tmavé Seda metaliza. Pro UX jsou déle k dispozici
18" kola z lehkych slitin (bez aerodynamické upravy) v¢. exkluzivnich kol pro verzi F SPORT.



Barevné odstiny stejné jedinecné jako samotné UX

U modelu Lexus UX lze vybirat z celkem 13 barevnych odstin(i karoserie, které jesté akcentuji
smélé krivky tohoto vozidla.

Pro UX byly navrzeny tfi nové exkluzivni odstiny: Blazing Carnelian (planouci karneol) zaujme
svoji pronikavosti a efektem hloubky, na némz ma podil technologie vicevrstvého lakovani,
kombinujici ¢ervenou zakladni vrstvu s vrstvou interferencéni barvy ,Zlutd slida®.

Odstin Terrane Khaki pfinasi napadny kontrast mezi zafivymi akcenty a tmavymi poklidnymi
stiny. V tomto pfipadé se ndvrhardm podafrilo co nejvice zvétsit castice slidy tak, aby nevznikly
zadné nepravidelnosti barevného odstinu, coZ se odrazilo ve vysoce zativém lesku a zaroven
pevnosti a odolnosti.

Odstin Celestial Blue (nebeska modf) stavi na plné modré barvé se sklenénymi viockami, které
se na slunci tipyti.

Design interiéru: novy druh prémiovosti znacky Lexus

Lexus navrhl interiér modelu UX tak, aby evokoval atmosféru prémiového sportovniho
sedanu, ale s vyssi polohou sezeni za volantem a vSestrannosti, kterou zakaznici od crossoveru
oCekdvaji. Materidly i provedeni jsou pro Lexus typické, tj. kombinuji japonské tradice
pohostinnosti a femesiného zpracovani s pokrokovymi technologiemi vyroby.

Design interiéru UX zaroven zprostiedkuje pocity bezpedi. Napriklad vnitfni osazeni dveti svym
tvarem pripomina robustni ram, ktery posadku ujistuje o bezpecnosti tohoto vozu.

Tradi¢ni japonsky pfistup rozostfovani hranice mezi vnittkem domu a jeho okolim pak
inspiroval navrhare ke zprostifedkovani stejného pocitu hladké navaznosti u modelu UX.
Napfiklad horni ¢ast pristrojového panelu pti pohledu ze sedadla fidi¢e opticky presahuje az
za Celni sklo do oblasti blatnik(. Vysledkem je vynikajici vyhled fidice z vozidla a jasna
predstava o rozmérech karoserie i postaveni kol. Pfi pohledu na vozidlo zvendi se kapota jevi
jako by byla pres Celni sklo spojena pfimo s pfistrojovym panelem.

Ke snazSimu nastupovani do UX a vystupovani z néj pfispéla optimalni vyska vztazného bodu
kycelniho kloubu a jedinecné tvarovani sedakl. Na ¢lovéka zaméreny pfistup se promitd i do
navrhu pristrojového panelu s nizkou a nevtiravou konstrukci; Stihlé profily pfednich A-
sloupkl byly zase vytvarovany tak, aby zlepsovaly vyhled z vozidla. | pres vyssi posazeni nez
v klasickém osobnim voze se zkracenim vzdalenosti mezi ky¢li a patou v UX podatilo vyvolat u
fidi¢e pocit, jako by sedél blize k vozovce neZz v béZzném SUV.

Model UX jako typicky Lexus nabizi pozitek z tiché jizdy, na ¢emz se podili vysokopevnostni
konstrukce a optimalni rozmisténi specialné navrzenych akusticky pohltivych prvk( a zvukové
izolac¢nich hmot v ramci celé karoserie. Pro Lexus je typické i to, Ze konstruktéfi vystopovali
nezadouci ruchy az k jejich zdroji, aby nemohly pronikat do kabiny. Potlacit se podafilo
dokonce i zvuk vody odstfikujici od kol.



Koncepce ,,seat-in-control” (v dosahu sedadla)

Diky koncepci ,seat-in-control” citi fidi¢ UX mnohem tésnéjsi propojeni s vozovkou. Vsechny
dilezité funkce jsou uskupeny na strané interiéru vozu v dosahu fidice, pficemzZ opéradlo
sedadla je tvarovdno tak, aby vSechny prvky mohl fidi¢ ovladat pfi zachovani pohodIné a
pfirozené polohy za volantem.

Pro UX jsou k dispozici pfedni sedadla manualné nastavitelnd v 6 smérech nebo elektricky
nastavitelnd v 8 smérech (v tomto pfipadé i s nastavitelnou bederni opérkou pro fidice).
Calounéni ptednich sedadel s pruZinami a pénou bylo specidlné navrieno tak, aby jemné
podepiralo cestujici a rozkladalo tlakové sily v zéné kycli.

Tfiramenny volant a analogové hodiny byly prevzaty z modelu Lexus LS. Systém klimatizace
Lexus Climate Concierge, pouzivany i v dalSich modelech znacky Lexus, automaticky propojuje
teply a chladny proud vzduchu s vyhfivanim a odvétravanim sedadel tak, aby optimalizoval
tepelnou pohodu vSech cestujicich. Péce o kazdy detail, kterou je Lexus prosluly, je ziejma i ze
zpracovani calounéni stropu kabiny, které eliminuje rusivé odlesky v nejvyssi ¢asti celniho skla,
nebo také z jednotlivych ovladacu.

Nové povrchové upravy v prémiovém duchu

Lexus jiz od pocatku své existence Cerpa z japonskych tradic femeslného zpracovani
a pohostinnosti, jejichz prostfednictvim vdechuje svym vozim jedinecnou atmosféru
moderniho prémiového vozu. Praveé tento pfristup aplikoval Lexus u modelu UX, ktery oslovuje
zejména mladsi zakazniky hledajici svaj prvni prémiovy viz.

Hlavni konstruktérka Kako pfi ndvrhu vzhledu a kvality celého interiéru UX zuZitkovala své
bohaté zkusenosti v oblasti vyvoje materidll i praxi ziskanou v Evropé. Vysledkem je Cisté
provedeni v duchu ,méné je nékdy vice”, diky némuz je UX na prvni pohled vstficnéjsi a
dostupnéjsi.

,KdyZz hodnotime, zda je interiér dobry nebo Spatny, spiSe nez vrcholné specifikace
jednotlivych soucasti, je dllezité zajistit celkovou vyvazenost v otdzkach navaznosti, jednoty a

o

kontrastd,” uvedla.

Prikladem je volitelné kozené calounéni, které se inspirovalo tradi¢ni japonskou technikou
prosivani ,sashiko’, uplatiovanou i pfi vyrobé uborl pro vyznavace bojovych uméni judo
a kendo. To je zaroven spojeno s pocitaCovym vzorem perforace ve spodni ¢asti sedadla
v podobé matematickych kfivek s dokonale zarovnanymi postupnymi prfechody.

Lexus UX nabizi Siroké spektrum barevnych kombinaci, z nichZ kazda zprostfedkuje specifickou
atmosféru s ddrazem na prémiovy design. Pro sedadla je k dispozici latkové nebo kozené
Calounéni, resp. kombinace latky a kiZze Tahara. Ve standardnim provedeni se zakaznik(im
nabizi pétice rGznych barev: kobaltova, ¢ern3, bily jasan, krémova nebo okrova. Verze F SPORT
kromé cerné nabizi i exkluzivni odstin jasné cervené Flare a bilé.



Pro rozmachly pfistrojovy panel a obklady v kabiné je mozné volit ze dvou rliznych textur a ¢tyr
barevnych odstini. UX je vibec prvnim modelem Lexus, ktery pouZivd novou povrchovou
Upravu obkladid inspirovanou texturou japonského papiru ,washi’. Tento papir, pochazejici z
tradi¢nich japonskych domacnosti, evokuje pocity uvolnéni a tepla. K dispozici je i povrchova
Uprava s texturou kize, znama z kupé Lexus LC a sedanu LS.

Intuitivni ovladaci prvky a Citelné zobrazovani

Pfistrojovy panel UX kombinuje jedinecné rysy vozu Lexus s intuitivnimi technologiemi. 7" TFT
displej v pfristrojovém Stitu digitalné vykresluje realistické analogové pfistroje
v trojrozmérném provedeni.

Technicistni charakter UX podtrhuje volitelny projekéni displej, ktery prenasi vsechny dulezité
informace do zorného pole fidice. Velky barevny displej promitd pred fidi¢e informace na
virtudlni ,obrazovku“ o Uhlopfi¢ce 2,5 metru, a usnadnuje tak soucasné sledovani displeje i
dopravni situace pred vozidlem. Jasny a vysoce kontrastni displej z(stdva dobre Citelny za
denniho svétla i v dobé, kdy vozovku pokryva snih.

Dotykovy ovladac Lexus RTI (Remote Touch Interface) s haptickou zpétnou vazbou se v modelu
UX pouZiva stejné snadno jako bézny chytry telefon. RTI stavi na intuitivnich pokynech, jako je
poklepani nebo sSvihnuti prstem, ¢imZ napodobuje nejéastéjsi gesta zndma z telefonu. Diky
bezrameckové konstrukci zde nejsou Zadné hrany, zatimco specidlni povrch dotykové plosky
usnadniuje hladké klouzani prstl a soucasné zamezuje vytvareni nevzhlednych otisk(. Pfi
zadavani hledaného terminu zafizeni rozpozndva pismena latinské abecedy. O pohybu kurzoru
uzivatele informuiji vibrace dotykové plosky, coZ usnadriuje nasmérovani Sipky na pozadované
funkéni tlacitko.

Spinac u zakladny ovladace vyvola kontextovou nabidku souvisejicich funkci, napf. klimatizaci
a navigaci, ¢imz zjednoduSuje ovladani bez nutnosti prochdzet nabidkami. Elegantnim
zavrSenim tohoto high-tech prvku je logo Lexus na povrchu plosky, v noci podsvicené.

Napadité technologie

Navrhardm Lexus se podafilo evokovat v interiéru vozu kultivovanou atmosféru, k niz pfispiva
i nenucené LED osvétleni interiéru. Bilé LED zdroje osvétluji prostor pro nohy vpredu, pfirucni
schranku a spinace na stfedové konzole; souéasné slouZi jako stropni svétla, ¢teci lampicky
a osvétleni zavazadlového prostoru.

Vydechy ventilace uvnitf UX ddle pouzivaji novy ovlada¢ pro nastaveni sméru i intenzity
proudéni vzduchu. Diky spojeni dvou funkci do jediného ovladaée bylo moziné jednotlivé
vzduchové priduchy ventilace zvétsit, a tak umoznit lepsi proudéni vzduchu pfi sou¢asném
snizeni hluku.

Vozy ve stupni vybavy Luxury pozname i podle vyrazného LED podsviceni vydechi ventilace,
zde s bezdratovym napajenim na principu elektromagnetické rezonance se dvéma prilehlymi
civkami, rozkmitanymi na stejné frekvenci. Podobné jako v zadnich skupinovych svitilnach



modelu Lexus LC se u LED podsviceni vydechd ventilace pouzivad optika zrcadla k vyvolani
dojmu zdroje zdanlivé plujiciho v prostoru, pfestoze tloustka svételného prvku ¢ini jen 3 mm.

Vsestrannost diky promyslenému obestavéni prostoru

UX diky praktickému ztvarnéni karoserie usnadnuje pohyb ve mésté. K hladké a stabilni jizdé
pfispiva rozvor 2 640 mm, ktery se promitd i v prostornosti interiéru vozu. Délka 4 495 mm a
stopovy polomér otaceni 5,2 m (nejlepsi v dané kategorii) zajistuje snadnou manévrovatelnost
a pohodIné parkovani.

Ke snazSimu nastupovani a vystupovani napomaha mj. optimalni poloha vztazného bodu
kycelniho kloubu, zahloubeni profilu prahu pod dvefmi a tvar ¢alounéni sedadel. K odlozeni
drobnosti nabizi UX schranku v podlahové konzole, v dané tfidé nejvétsi.

Nakladani do UX usnadriuje elektrické viko zavazadelniku s bezdotykovym ovladanim (vybava
na prani). Robustni hlinikové podélniky na stifeSe vozu zase umoziuji montaz nejraznéjsich
stfesnich nosic¢ll z nabidky ptisluSenstvi.

UX maze pouzivat sadu na opravu pneumatik, pneumatiky typu run-flat nebo rezervni kolo
(v zavislosti na konfiguraci modelu, zvolenych pneumatikach a konkrétnim trhu). Nové
vyvinuta druhd generace pneumatik typu run-flat pfispiva k tissi a pohodInéjsi jizdé s moznosti
ujet po defektu dalsich az 160 kilometr( (rychlosti do 80 km/h).

Pohlcujici technologie na dosah ruky

Lexus UX nabizi nejmodernéjsi multimedialni a navigacni technologie znacky. Standardem je
7" displej EMV (Electro Multi Vision); v kombinaci s navigacnim systémem (vybava na pfani)
se pouziva displej EMV o uhlopfi¢ce 10,25".

Standardné dodavany systém ozvuceni Lexus Premium Sound System prehrava z USB zafizeni
digitalni audio soubory s nejvyssim rozliSenim (WAV, FLAC, ALAC a OGG Orbis), a dokaze tak
zprostredkovat vérné;jsi reprodukci nez zaznam na nosicich CD. Dvojice USB portd u zadnich
sedadel usnadnuje cestujicim na zadnich sedadlech pouzivani a dobijeni chytrych telefon(
nebo tabletd.

Standardni systém ozvuceni se 6 reproduktory nebo systém s 8 reproduktory (na prani)
vyuziva reproduktorové membrdny ze smésice bambusovych a uhlikovych vldken ke snizeni
hmotnosti a lepSimu podani pfirozeného hlasu i zvuku ve stfednim pasmu kmitoc¢tl. Obé
soustavy vytvari autentickou zvukovou scénu i diky vysokoténovym reproduktoriim
zabudovanym po stranach pfistrojového panelu s vyuzitim odrazu zvukovych vin od celniho
skla. Soustavu s osmi reproduktory doplniuje vysokoténovy reproduktor uprostied pfistrojové
desky, subwoofer zabudovany v zavazadlovém prostoru a vykonnéjsi zesilovac.

Na prani doddvany prémiovy systém prostorového ozvuceni Mark Levinson Premium
Surround — v daném segmentu zcela jedinecny — vyuziva sestavu 13 reproduktor( po celé
kabiné, digitalni osmikanalovy zesilovac tfidy D s nizkym zkreslenim o vykonu 668 W a dale



propracované akustické technologie Quantum Logic Surround Sound a ClariFi™ 2.0 ke
zprostiedkovani pohlcujici atmosféry pripominajici prostor koncertniho salu.

Solidni konstrukce, na které se da stavét

Lexus dokdzal modelu UX vstépit mimorfadnou kombinaci agilniho handlingu a hladké,
pohodIné atiché jizdy, kterd potési vSechny zdjemce o viz do mésta. Klicem k témto
vyvazenym vlastnostem je vysokopevnostni globdlni architektura podvozku GA-C. Siroké
uplatnéni vysokopevnostni oceli, mimoradné pevnych lepenych spojl a technologie spojovani
laserem s housenkovymi svary se odrazilo ve vysoké tuhosti karoserie, ktera je nezbytnou
podminkou dynamického handlingu a prémiového jizdniho pohodli.

Diky pouZziti hliniku na bocnich dvefich, blatnicich a kapoté, resp. kompozitnich materiali na
zprostiedkovat pocity bezpeci a dynamické agility, zpravidla spojované s nizSimi sportovnimi
hatchbacky. K dalSimu zvySeni torzni tuhosti napomahd jedineéna prstencova konstrukce
kolem otvoru patych dvefi a za zadnimi sedadly, ktera soucasné zlepsSuje parametry kolizni
bezpecnosti a handling a snizuje hluk i vibrace.

Pfedni naprava typu McPherson i konstrukce zavéseni zadnich kol typu multilink s vieCenymi
rameny, v obou pfipadech s montazi na ndpravnici, byla specialné odladéna tak, aby nabidla
kombinaci agility a pohodli na rozbitém povrchu méstskych komunikaci. Do jizdnich kvalit se
pozitivné promitla i fada promyslenych detaila (napf. kvalita oleje v tlumicich, pouzitd olejova
tésnéni a snizeni trecich sil tlumica).

Ke zvySeni torzni tuhosti v motorovém prostoru pfispiva horni vyztuha mezi levou a pravou
vézi vzpér. Citlivost fizeni se podafilo zlepsit montazi prevodky fizeni pfimo k ndpravnici bez
poufziti pryZovych pouzder.

Aktivni asistent zataceni (ACA), funkce vestavénd do systému fizeni stability vozu (VSC),
pomaha v zatackach k presnému sledovani trajektorie dle zamérQ ridice pribrzdovanim
vnitfnich kol s cilem potlacit tendenci k nedotdcivosti. UX tak dokaze presné projizdét
zatackami pfi zachovani potiebné stability.

Odpruzeni schopné pfizpUsobit se vasim potfebam

Pro vozidla ve stupni vybavy Luxury a pro verzi UX F SPORT je k dispozici nejnovéjsi verze
systému adaptivniho odpruzZeni Lexus AVS, poprvé pfedstaveného ve vlajkovém kupé LC. Novy
systém AVS potlacuje v zatackach naklony karoserie a zvySuje jizdni pohodli na nerovnostech
ve mésté.

Systém AVS vyuziva elektromagnetické ventily s linearni charakteristikou, které reguluji
mnozZstvi kapaliny obtékajici sestavu pistl v tlumicich. Ve vysledku tak tento systém dokaze
rozlisit 650 Urovni tlumici sily, aniz by posadka vozidla musela do regulace jakkoli zasahovat.



Systém AVS na zakladé signall od fizeni, senzoru rychlosti staceni a senzoru linearniho
zrychleni plynule uzpUlsobuje tlumici silu ve snaze minimalizovat naklony karoserie v zatackach
pfi zachovani optimalniho zabéru pneumatik a jizdniho pohodli na jakémkoli povrchu. Tlumici
sila se za nizSich rychlosti jizdy redukuje, a naopak zvySuje za vysokych cestovnich rychlosti.
AVS uzplisobuje své zasahy v zavislosti na povrchu vozovky a jizdni dynamice — k tomu vyuziva
vestavéné funkce jako je systém fizeni naklonu, regulace zanorovani, regulace zpétnych
odrazU a senzor nerovnosti povrchu.

Charakter systému odpruzeni muze fidi¢ nastavit pomoci ovladace Drive Select. V rezimech
Eco, Normal nebo Sport S (resp. po navoleni reZimu Custom pfi nastaveni podvozku na
NORMAL) zUstavaji tlumici sily beze zmény v zajmu optimalniho vyvazeni jizdniho pohodli,
reakci fizeni a co nejmensich naklon(.

Po navoleni rezimu Sport S+ nebo Custom (pfi nastaveni podvozku na SPORT) se regulace
tlumicich sil pfepina na tuzsi nastaveni tlumicl ve prospéch vyrazné dynamictéjsi zpétné vazby
od fizeni.

Diky kooperativnimu tizeni bezpecnostniho systému pro predchazeni kolizim (PCS) pak AVS
muze okamzité zvysit tlumici silu k potla¢eni podélnych i bo¢nich naklond vozidla za situaci,
kdy pocitacovy jizdni asistent vyhodnoti moznost rychlého zasahu fidice pfi hrozicim riziku

kolize. V reakci na boéni smyk a zmény tfeni povrchu vozovky pak kooperativni fizeni systému
VSC pouzije spravnou tlumici silu, ¢imZ pomaha zajistit celkovou ucinnost VSC.



Precizni fizeni a vybér z raznych typu kol

Elektricky posilovac fizeni, zabudovany do nového kompaktniho a velmi tuhého sloupku fizeni,
zprostredkuje Citelnou a okamZitou odezvu na pokyny od fidi¢e pfi zachovani vysoké citlivosti.

Pro UX v provedeni s elektricky sefiditelnymi prednimi sedadly je k dispozici novy elektricky
nastavitelny volant (vysSkové i podélné). U vozidel s uklddanim pozice do paméti se navic
ushadnuje nastupovani a vystupovani diky funkci automatického odsunuti/navratu volantu,
propojené s bezpecnostnim pasem fidiCe a spinacem spousténi motoru nebo hybridniho
pohonu. Na pokyn od spina¢e muze teleskopicky mechanizmus a mechanizmus vyskového
nastavovani volantu upravovat polohu nahoru, dolt, dopfedu ¢i zpét v rozpéti 40 mm.

Standardné doddvana kola 17 x 6,5"z lehkych slitin s odvétrdvanymi kotouci
a aerodynamickou Upravou obouvaji pneumatiky 215/60 R17. Na prani dodavana 18" lita kola
obouvaji pneumatiky 225/50 RF18 95V typu run-flat. Pro vozy v provedeni F SPORT jsou
k dispozici letni sportovni pneumatiky.

UX 250h: pohon Lexus Hybrid Drive nové generace

Nové UX 250h je vybaveno pohonem Lexus Hybrid Drive nové generace. Model UX 250h
s celkovym systémovym vykonem 178 koni spojuje pfikladnou spotiebu paliva s pozitkem
z hladké, pfirozené a agilni jizdy.

Novy fadovy ctyrvalec 2,0 litru pro UX je jednim z nejhospodarnéjsich motor(i v dané tfidé — k
tomu napomahad laserova povrchova Uprava ventilovych sedel se zbrusu novym profilem
sacich kanalu, stejné tak jako vysoky kompresni pomér (13:1) a systém vstfikovani paliva D4-
S kombinujici pfimé vstrikovani se sekundarnim vstfikovanim paliva do sacich kandll pro
dosazeni vysokorychlostniho spalovani. Inteligentni systém proménného c¢asovani sacich
ventild VVT-iE s elektrickym akénim ¢lenem rovnéz zlepsuje jizdni schopnosti pfi sou¢asném
snizeni emisi.

paliva) ma podil olejové Cerpadlo se spojité proménnym zdvihovym objemem a systém
variabilniho chlazeni s elektrickym vodnim ¢erpadlem. Uvedeny systém téz zajistuje rychlejsi
vyhrati vnitfku vozu za chladnych dna i jeji rychlejsi vychlazeni pti pouzivani klimatizace.

Systém rekuperace tepla z vyfukovych plynt (EHR) umozZnuje rychlé zahrati motoru na
provozni teplotu ve prospéch nizSich emisi, zatimco casticovy filtr benzinového motoru
zajistuje vysoce ucinnou eliminaci pevnych ¢astic v souladu s emisnimi predpisy EURO6d PN.

Systém hybridniho pohonu UX pak novy spalovaci motor spojuje s dvojici motorgenerator(
v nové generaci hybridni prevodovky, kterd je kompaktnéjsi, lehéi a vykazuje nizsi vnitfni tfeni
nez u predchozich hybridnich pohon( Lexus. Jednotka fizeni energie (PCU) je 0 20 % mensi a
0 10 % lehi.

Tato jednotka optimalizuje vypomoc elektromotorl a otdcky spalovaciho motoru s cilem
zprostredkovat pocity linearniho zrychlovani bez zbyte¢ného nardstu otacek motoru. Otacky



spalovaciho motoru jsou sladény s rychlosti vozidla ve prospéch pocitl okamzité a linearni
akcelerace.

U nové prevodovky jsou motorgeneratory (MGl a MG2) namontovdny souose, namisto
drivéjsiho in-line uspofadani. Mensi a leh¢i feSeni zaroven snizuje tfeci ztraty o 25 %. Jednotka
MG2 nyni navic predstavuje vysokootackovy elektromotor s vyssim vykonem i icinnosti.

Automatické sekvencni fazeni (Sequential Shiftmatic) zprostfedkuje citlivé davkovani brzdné
sily pfi brzdéni motorem v Sesti stupnich; zpétna vazba od fazeni pomoci pacek pod volantem
(nebo v poloze S na fadici pace) pfipomina manualni pfevodovku.

Rychlost jizdy, pfi které muze hybridni soustava benzinovy motor zcela vypnout (napf.
v tahlém klesani), se zvysila az na 115 km/h.

Novou lehkou a kompaktni baterii typu NiMH s kompaktni chladici soustavou najdeme pod

v vev

Elektronicky fizeny pohon vsech kol ,,E-FOUR“

Provedeni UX 250h je k dispozici s pohonem prednich kol nebo elektronicky fizenym pohonem
vSech kol ,, E-FOUR".

Pohon vsech kol E-Four pouziva samostatny vyhrazeny motorgenerator zaclenény do zadniho
diferencidlu. Pti akceleraci, prGjezdu zatackami nebo jizdé na kluzkém povrchu se vykon
prostiednictvim stabiliza¢niho systému (VSC) automaticky rozdéluje mezi predni a zadni kola.
E-Four zajistuje jizdni stabilitu pfi prekonavani prudkych stoupani nebo zasnézenych cest pfi
nizsi spotfebé paliva nez tradi¢ni systémy stdlého pohonu vsech kol, které vyuzivaji déli¢
vykonu a hnaci hfidel. Uloha systému E-Four nespotivd pouze ve zlep$ovani zabéru na
kluzkych silnicich: uvedeny systém dokdaZe aktivné zlepSovat stabilitu regulovanim vykonu na
zadnich kolech k potlaceni pretacivosti nebo nedotacivosti vozidla.

UX 200: moderni prevodovka v kombinaci s ultra hospodarnym motorem
Provedeni UX 200 pouziva tentyz radovy Ctyrvalec 2,0 litru, stejné jako UX 250h.

Motor o vykonu 171 koni pro UX 200 nabizi srovnatelné vykonové parametry jako preplfiované
jednotky nizsiho objemu nékterych konkurencnich modeld, ale v tomto pfipadé je jednodussi,
produkuje méné tepla v motorovém prostoru a ma nizsi hmotnost ve prospéch lepsiho
vyvazeni vozu. Nejvyssi to¢ivy moment této jednotky ¢ini 205 Nm.

Nova variatorova prevodovka Direct-Shift-CVT spojuje hladky chod a nizkou spotrebu typickou
pro ustroji CVT s bezprostiednéjsi zpétnou vazbou za volantem. Klicem k této markantni
zpétné vazbé je mechanicky prevod vyuzivany pfi rozjezdu z mista, nacez je kontrola predana
ustroji CVT s klasickou soustavou femenic.

Vysledkem pouzZitého resSeni je rychlejsSi a linedrnéjsi akcelerace po rozjezdu vozidla pfi
zachovani vyhod Ustroji s plynule ménitelnym prevodem za stfednich a vyssSich rychlosti.



A jelikoz diky prvnimu stupni s pevnym prevodem odpada zatizeni femene a femenic Ustroji
CVT pfi rozjezdech a za nizké rychlosti jizdy, bylo moZné pouzit mensi a lehéi femenici pfi
vétSim rozpéti prevodovych poméri CVT. Vysledkem jsou rychlejsi zmény prevodovych
pomér(l béhem akcelerace a celkové vétsi rozsah prevodl ve prospéch nizsi spotfeby paliva.

Pti prudké akceleraci pak ustroji D-CVT dokdaZe aktivné pfizplsobovat pfevodové pomeéry tak,
Ze simuluje rfazeni vicestupriové automatické prevodovky. Sladéni rostoucich otacek motoru s
rychlosti vozidla zprostfedkuje fidi¢i pocit linearniho zrychlovani.

Systém Drive Mode Select

Provedeni UX 200 i UX 250h je vybaveno volicem jizdnich rezimU Lexus Drive Mode Select pro
optimalni poZitek z jizdy diky volbé ze tfi riznych jizdnich rezima.

Rezim Normal znamena optimalni vyvazeni jizdnich schopnosti a spotfeby paliva; rezim ECO
klapky a snizenim uUcinnosti klimatizace; rezim Sport zprostfedkuje rychlejsi odezvu Skrtici
klapky a presnéjsi zpétnou vazbu od posilovace fizeni.

Vozy v provedeni Luxury a F SPORT vybavené systémem AVS nabizeji pét rGznych jizdnich
rezimQ: normal, ECO, Sport S, Sport S+ a custom (vlastni).

Bezpecnostni technologie a systém na podporu fizeni

Lexus UX je vybaven osmi airbagy: Celnimi airbagy pro fidi¢e a pfedniho spolujezdce; kolennimi
airbagy pro fidice a pfedniho spolujezdce; bo¢nimi airbagy zabudovanymi do sedadla fidice a
predniho spolujezdce, resp. bonimi hlavovymi airbagy po celé délce interiéru.

Soucasti bezpe€nostniho paketu Lexus Safety System+ je dynamicky tempomat fizeny
radarem pro cely rozsah rychlosti, bezpec¢nostni systém pro predchazeni kolizim (PCS) v¢.
funkce rozpozndavani chodcl, systém pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu (LKA, zahrnuje
systém LDA pro hlidani jizdnich pruh( s asistentem fizeni), systém rozpoznavani dopravnich
znacek (RSA), adaptivni systém ovladani ddlkovych svétel (AHS) a automatické prepinani
dalkovych svétel (AHB).

Predkolizni systém (PCS) je spojen s dynamicky tempomatem fizenym radarem. Systém
automaticky reaguje na vozidlo jedouci vpredu rychlosti 10 az 180 km/h. Dynamicky
tempomat fizeny radarem se systémem rozpoznavani dopravnich znacek (RSA) maze rychle
zménit nastaveni rychlosti vozidla v souladu s informacemi o rychlostnich omezenich, které
rozpoznal systém RSA.

PCS pomoci kamery rozpozndva chodce i za Spatnych svételnych podminek; nové navic diky
radaru dokaze detekovat cyklisty za denniho svétla. (Na trzich, kde systém PCS neni k dispozici,
je Lexus UX standardné vybaven klasickym tempomatem.)



Model UX podporuje rezim pomalé jizdy za jinym vozidlem, véetné zastavovani a rozjezd
v dopravni kolonég, a to aZ do rychlosti cca 30 km/h. Z pohledu fidice je tak pobyt za volantem
daleko vice uvolnény, zejména v situacich, které jsou zpravidla nepfijemné a frustrujici.
Nespornou vyhodou je i zvySeni bezpecénosti jizdy.

Asistent pro sledovani stopy vyuZiva zasahy elektrického posilovace fizeni k udrZeni vozidla
uprostied daného jizdniho pruhu. Systém pro hlidani jizdnich pruhd rozpoznava nejen zluté a
bilé jizdni pruhy na vozovce, ale i krajnice.

K dalS$im bezpecnostnim prvkim patfi vystrazny systém na podporu parkovani, ktery dokaze
béhem parkovani detekovat vozidla kfizujici drahu ze stran i vozidla stojici pfed nebo za UX, a
to v SirSim spektru podminek neZ predchozi ultrazvukové lokatory nebo systémy sledovani
provozu v pfiéném sméru za vozidlem. Novy systém promitd obraz digitdlni kamery na
centralnim displeji a v pfipadé mozného rizika vyuziva akustické upozornéni.

Souvisejici systém podpurného brzdéni pri parkovani dopliiuje akustické a optické vystrahy o
aktivni zdsahy do systému pohonu (regulace Skrtici klapky) a soustavy brzd, aby se pfi
parkovani omezilo riziko stfetu s pohyblivymi pfekazkami pred vozidlem i za nim.

UX F SPORT
Provedeni F SPORT je k dispozici pro variantu UX 200 i UX 250h.

Specifikem provedeni F SPORT je exkluzivni design masky chladi¢e s rastrem tvorfenym
samostatnymi prvky ve tvaru pismene ,L“. Exkluzivni predni naraznik provedeni F SPORT
zaujme velkymi ramecky mlhovych svétel s chromovymi profily ve tvaru pismene ,L“ a stejnym
rastrem jako na masce chladice. Celkovy vzhled provedeni F SPORT zavrSuje pfepracovany
zadni naraznik a uhlové ¢erné dekory lisovanych dili na pridi i zadi vozidla.

Dva z celkové 13 odstinli karoserie (bild White Nova a modra Heat Blue) jsou urceny vyhradné
pro variantu F SPORT.

Z prvka interiéru uréenych pouze pro verzi F SPORT jmenujme napf. pfedni sportovni sedadla
s integrovanou pénovou konstrukci, plivodné vyvinutou pro modely Lexus F, napomahajici
k lepSimu pfizpUsobeni tvaru sedadla postavé pasazéra. Pfi vyrobé téchto sedadel se
Calounéni vsadi do formy a poté je v jediném vyrobnim kroku vyplnéno pénou. Soucasti
specidlnich pfednich sedadel F SPORT, elektricky nastavitelnych v 8 smérech, je nastavitelna
bederni opérka a ru¢ni nastavovani hlavovych opérek v podélném sméru.

F SPORT kromé toho pouziva vétsi 8" TFT displej, jehoZz vzhled zavisi na hnacim ustroji
(benzinovy nebo hybridni pohon) a zvoleném jizdnim rezimu. Vylucné F SPORT nabizi
pristrojovy Stit s rychlomérem a otdckomérem zabudovanym do dynamického ukazatele
(pGvodem ze super sportu Lexus LFA), ktery najdeme i na palubé prémiového kupé LC. Stiskem
spinace na volantu se krouzek tohoto ukazatele odsune doprava, ¢imz se zvétsi multi-
informacni displej.



Soucasti vybavy je i kliZi obsity volant F SPORT, kizi calounéna hlavice radici paky, sportovni
hlinikové pedaly a opérka pro nohu.

UX F SPORT muzZe byt vybaven specialné upravenou (dynamicky naladénou) verzi systému
adaptivniho odpruZeni AVS, ktery se poprvé objevil ve vlajkovych modelech Lexus LC a LS.
Uvedeny systém zvySuje tlumici silu k potladeni naklont karoserie v zatackach nebo pfi
prejizdéni mezi jizdnimi pruhy, nebo naopak tlumici silu snizuje za jizdy v pfimém sméru
v zajmu co nejvyssiho jizdniho pohodli.

Soucdsti jedinecné Upravy odpruzeni pro verzi F SPORT jsou specifické pruziny a stabilizatory
plus aktivni zadni tlumice pro kultivovanéjsi jizdu. 18" kola z hlinikové slitiny s péti zdvojenymi
paprsky, nabizena vyhradné pro verzi F SPORT, vykazuji jesSté vyssi tuhost nez standardni kola
UX, opét ve prospéch celkové odezvy a jizdni agility.

Pozitek z jizdy v provedeni UX F SPORT lze dale vylepsit akustickym systémem ASC (Active
Sound Control), ktery pomoci akustické zpétné vazby vytvari zvukové efekty prerazovani
nahoru ¢i doll jako u vozidel s vicestupfiovou automatickou prevodovkou. Dalsi funkce SID
(Sonic Interaction Design) pro Upravu akustiky méni zvuk v kabiné za jizdy v reZimu Sport S+
(nastaveni S+ Sound).
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