MEDIA INFO

PREDSTAVENI MODELOVE RADY LC:

NOVY LEXUS LC 500 CONVERTIBLE
A LEXUS LC COUPE MODEL 2021

UVODEM

Modelovd fada Lexus LC disponuje veSkerymi atributy, které pfisluseji jejimu postaveni
vlajkové lodi a reprezentuji to nejlepsi z designu, konstrukce a femesiného zpracovani Lexus.
Rada zalozenda uvedenim modelu LC Coupe v roce 2017 byla pravé rozsifena o zbrusu novou
verzi s latkovou stahovaci stfechou LC 500 Convertible, stojici na stejné urovni jako kupé LC.

Provedeni Convertible stejné jako Coupe pfindsi dechberouci design a opojné dynamické
schopnosti, které doplfiuje o typickou radost z jizdy se staZzenou stfechou. Zatimco prioritou
Coupe bylo vyjadfit ,elementarni krasu“ a jizdni schopnosti inspirované kultovnim
supersportem Lexus LFA, verze Convertible se vice zaméfuje na lidské smysly. Za jizdy se
stazenou strechou citi fidi¢ jesté intenzivnéjsi propojeni s automobilem, silnici i okolnim
svétem.

Lexus LC Coupe — at jiz v provedeni hybrid nebo s motorem V8 — tézi z celé fady vylepseni a
inovaci modelového roku 2021. Vysledkem zmén je dalsi kvalitativni posun v cestovani
luxusnim automobilem, at uZ se jedna o samotnou jizdu, ovladatelnost a odezvu, pohodli
nebo multimedidlni funkce.

JESTE OSTREIJSI, JESTE KULTIVOVANEISI ZPETNA VAZBA OD RIZENI

Lexus klade dlraz na to, aby za vsech jizdnich situaci vz poskytoval linedrni zpétnou vazbu
vérné odrazejici zaméry tidice, napt. v podobé hladkého prechodu mezi zpomalovanim a
fizenim a akceleraci pfi prdjezdu zatackami. Jako dalsi vyvojova varianta koncepce ,jesté
ostrejsi, jesté kultivovanéjsi“ pro model LC se zrodily nové ,charakteristické jizdni vlastnosti
Lexus”. Ty se stanou novou vyvojovou normou, kterou bude splfiovat kazdy budouci model
znacky Lexus. Na uvedeny aspekt jizdnich schopnosti se specialné zaméfil program
zevrubného testovani vozidel, ktery se odrazil v celé radé dilcich zlepSeni dynamickych
vlastnosti. Pravé diky tomuto nekompromisnimu ddrazu na kazdy detail se kazdé nové



provedeni LC pysni specifickymi kvalitami jizdnich schopnosti, které fidiCi oceni i pfi béZném
kazdodennim pouzivani.

NOVE LC 500 CONVERTIBLE

»MUj tym s odhodldnim usiloval o to, aby se prvni model Lexus s latkovou stfechou stal tim
nejsvudnéjsim kabrioletem na svété.”

TADAO MORI

HLAVNi NAVRHAR MODELU LC CONVERTIBLE

e Zachovani nejpodstatnéjsich prvkd designu LC Coupe s diimyslnym feSenim prostoru
pro sloZenou latkovou stfechu

e Presné odladéni aerodynamickych prvkd a fungovani klimatizace k zajisténi pohodli za
vSech situaci — s nataZzenou i staZzenou stfechou

Vnéjsi podoba LC Convertible zachovdva vsechny klicové kfivky verze Coupe a soucasné
uvadi zbrusu novou stahovaci latkovou stfechu. Konstruktéfi Lexus navrhli ddmysiny
mechanismus skladani, ktery dovoluje stfechu schovat do velmi malého prostoru bez
zasahovani do zavazadelniku nebo naruseni elegantniho ztvarnéni zadni ¢asti kabiny.

Diky specidlnim upravam funkce klimatizace, pouziti aerodynamickych prvkl, Gcinnému
potlaceni proudéni vzduchu a utlumeni hluku je zaruceno cestovni pohodli s natazenou i
stazenou stfechou. Zpevnéni struktury karoserie na klicovych mistech se odrazilo v zachovéni
postoje a agility vozu, stejné tak jako spolehlivé ochrané pred ndrazem v pfipadé nehody.

DESIGN

* LC Convertible zachovava ocerfiované stylistické ztvarnéni provedeni LC Coupe

* Pozoruhodny design exteriéru s natazenou i stazenou stfechou

* Prvni fesSeni latkové stfechy v ramci znacky Lexus, navrzené s ohledem na elegantni
vzhled, dlouhodobou odolonost a kompaktni rozméry po slozeni

Tym ndvrharl zodpovédnych za LC Convertible si vytycil jednoduchy cil: vytvofit ten
nejkrasnéjsi viiz se skladaci stfrechou na svété. Zadani bylo sice pfimocaré, ale uloha samotna
predstavovala narocnou vyzvu, nebot Lexus u nového modelu trval na zachovani klicovych
stylistickych motivli kupé LC, drzitele mnoha mezindrodnich cen za pozoruhodny a
propracovany design. Kabriolet mél navic vypadat stejné krasné s natazenou i stazenou
stfechou.

V Unoru 2019 byla prace poprvé odhalena verejnosti v podobé koncepcéniho vozidla LC
Convertible Concept, jehoZ cilem bylo vyjadfit ,elementarni krasu”“. Diky odhodlani a umu
navrharl Lexus se nakonec podafilo pretavit slibny koncept do podoby sériového vozu.

NAVRHOVANI LINIE STRECHY KUPE

spousta vozl se skladaci stfechou, ale jen maloktery je stylovy a elegantni s nataZenou i
staZenou stfechou. Zejména pfi nataZeni stiechy se objevuji vystouplé predély na nerovném



povrchu, které plsobi nekultivované. Proto jsme se u LC Convertible maximdiné snaZili
dosahnout stejné krdasné stresni linie jako v pfipadé kupé.”

Pro vytvoreni poZzadované siluety se hranice mezi latkovou stfechou a zadi vozu posunula co
nejvice dozadu, aby viiz po nataZeni stfechy ziskal vzhled fastbacku. Zvlastni pozornost
vénovali konstruktéfi napnuti l[atkové stfechy, aby povrch byl zcela hladky a nebyl nijak vidét
ram ani dalsi prvky, ¢imz stfecha ziskala Cisty a elegantni zuZujici se tvar.

Ktivka latkové stiechy pfi pohledu zezadu zdlrazriuje kompaktni proporce kabiny, které jsou
v protikladu s ndpadné rozsitenou spodni ¢asti karoserie ve prospéch dynamické vzhledu.

KRYT ZAVAZADELNIKU A SILUETA DOTAZENA K DOKONALOSTI

Navrhati vyuZzili specifikace podvozkové platformy LC a mechanismu skladani latkové stfechy
tak, aby kryt zavazadelniku byl umistén co nejnize. Doplnili akcenty proudnicovych tvard,
odrdzejici kfivky zadnich hlavovych opérek, ¢imz se vysttihali ztvarnéni v podobé plochého
stupinku, ¢asto vidaného u jinych kabriolet(.

Dalsim spoleénym rysem kabrioletl je opticky natazeny design mezi prostorem pro posadku
a vikem zavazadelniku, zejména pfi stazené stfeSe. Tomu se navrhafi LC vyhnuli tim, Ze
vytvarovali zadni konec tak, aby se zvedal jako ,kachni ocas’ — ¢imz vznikla markantni silueta
s patti¢nou eleganci a dynamikou. Okenni c¢ara za dvefmi se rovnéz zveda vzh(ru, kdy
karoserie zdanlivé obaluje kabinu, a ziskdva tim utazeny a Cisty profil.

NAVRH A KONSTRUKCE LATKOVE STRECHY

LC Convertible je viibec prvnim modelem Lexus s latkovou stfechou, a proto konstruktéfi
vynalozZili maximalni Usili k tomu, aby stfecha splfiovala poZadavky na elegantni a uhlazeny
vzhled, tichy a rychly chod i kompaktni rozméry po stazeni s ohledem na zachovani
zavazadlového prostoru.

Jednim z nejvétsich ofiskd bylo potlaceni objemu karoserie v oblasti ramen bezprostfedné za
zadnimi sedadly. K tomu napomohlo pfidani jednoho pfehybu latkové stfechy, aby se ji
podarilo vméstnat do prostoru za zadnimi sedadly mezi véZzemi zavéseni zadnich kol. V tomto
prostoru najdeme i hydraulicky elektromotor stfechy. Zavazadlovy prostor je proto pfiblizné
stejné velky jako u provedeni Coupe — 149 litra.

Diky dimysIné konstrukci vznikla ostra a velmi pékna charakteristickd krivka, ubihajici od
pridé az po samotnou zad vozidla. Kvlli této kfivce a vysoce kvalitni povrchové upravé
uplatnil Lexus u hlinikového vika zavazadelniku postup inkrementalniho tvareni (kromé
tradi¢niho lisovani).

Mechanismus skladaci stfechy zpravidla prvnich 10 let provozu nevyzZaduje Zadnou
pozornost. S ohledem na mimoradné vysoké pozadavky Lexus na kvalitu a spolehlivost byla
stfecha LC Convertible testovdna az do kritického bodu. Prvni problém se vyskytl pfiblizné az
po 18 tisicich cyklech natazeni a stazeni stfechy — avSak i poté se jednalo pouze o mensi a
nijak rizikovou zavadu. V rdmci tohoto testovani se téz prokazalo, Zze mechanismus funguje
neméné spolehlivé i za podminek snéhu a teplot pod bodem mrazu.

Strechu lze natahnout nebo stahnout za 15 sekund.



Tento krok Ize provést i za jizdy rychlosti az 50 km/h. Testovani bylo opét velmi ddkladné,
nebot vyvojafi zkouseli viz i v aerodynamickém tunelu, aby systém spolehlivé fungoval za
nejriznéjsich rychlosti a jizdnich podminek, véetné celniho vétru.

Ticha kabina izolovana od vnéjsiho hluku a vibraci je dllezitou soucasti zasad omotenashi,
tedy té nejlepSi péce o zakaznika, prosazované znackou Lexus. Vicevrstva stfecha LC
Convertible uc¢inné blokuje nezadouci hluky; stejné tichy a ucinny je i jeji hydraulicky
elektromotor.

EXTERIER NAVAZUJICi NA INTERIER

U vozu se skladaci stfechou je kabina vice oteviena vnéjsim zrak(im a je tésnéji propojena s
designem exteriéru vozidla. Lexus usiloval o dokonalou ndvaznost exteriéru a interiéru LC
Convertible prostrednictvim pokrokové metody koordinace barev.

Zakaznici mohou volit ze tfi barevnych provedeni latkové stfechy: ndmofrni modré (tj.
,Marine’, ur¢ené vyhradné pro specialni edici Regatta Edition), okrové a ¢erné; dvé posledni
jmenované lze kombinovat s libovolnym lakem karoserie. S vyuzitim téchto variant a dalSich
barevnych provedeni interiéru ma kazdy zakaznik Siroky prostor k nakonfigurovani vozu
podle vlastnich predstav.

LC Convertible se rovnéz uvadi na trh ve specidlnim provedeni Regatta Edition, jehoz
barevné schéma zahrnuje karoserii v modrém odstinu Structural Blue s bilym a modrym
interiérem, resp. modrou latkovou stfechou ,Marine’ — coz je kombinace, kterd se inspirovala
barvami v pfistavistich luxusnich jachet. Po celé kabiné se Siroce uplatnuje bily odstin, véetné
vibec prvniho Cisté bilého volantu Lexus a bilé kobercoviny. V protikladu k tomu jsou zde
vyplné dvefi z umélé kiZze v modrém odstinu. Tento materidl namisto vzoru vytvoreného
potiskem pouziva zZilkovani, které mu dodava trojrozmérny efekt s texturou a stiny. Pro ¢esky
trh byly v této specialni limitované edici alokovany pouze dva vozy, které byly jiz prodany
zdkaznikam.

Sladéni obkladl prednich A-sloupkl v kabiné s barevnym provedenim calounéni stfechy je
pomérné vzacnym designovym prvkem, ktery vSak Lexus uplatiuje u celé modelové fady LC.
Vysledny efekt plsobi u LC Convertible jesté stylovéji, nebot sloupky jsou po staZeni stfechy
dobre vidét. Harmonie barev upoutd pozornost, a jesté zdlraznuje prémiovou kvalitu celého
interiéru.

Zvlastni pozornost navrhari vénovali i akcentim calounéni sedadel s jedinecnym vzorem
prosivani v oblasti ramen na prfednich sedadlech ve prospéch jesté vyssi elegance a kvality na
omak. Perforovani s dirkami o tfech rdznych prdmérech pouZivd vzor se stupriovitym
usporadanim, které zdanlivé zvolna mizi.

LC KAZDYM COULEM

Design exteriéru LC Convertible zachovava mohutné a dynamické tvary i detaily, které verzi
Coupe napomohly ziskat hned dvé prestizni ocenéni ,EyesOn Design Award’.

Avantgardni elegance je zfejma ze samotné chromové masky chladi¢e ve tvaru vietene —
charakteristického znaku vozU Lexus — s rastrem, ktery pfi pohledu z rdznych Ghli méni svoji



optiku. O vyrazny svételny podpis se staraji nezavisla svétla denniho sviceni ve tvaru Sipu a
ultra kompaktni LED svétlomety se tfemi zdroji. | diky mimoradné Stihlé konstrukci
svétlometl bylo mozné zachovat nizkou kapotu a kratky predni previs karoserie.

Pod vyrazné vytazenymi blatniky vpfedu i vzadu se ukryvaji Sirokd a velka kola, ktera jako by
utikala od stfedové pozice cestujicich. Vysledny efekt je jesté posilen vtazenim bok( dvefi
dovnitf, ¢imZ wvznikda napadné prostorové usporddani, pfi pohledu shora zrcadlici
vietenovitou masku chladice Lexus.

JiZDNi SCHOPNOSTI

» Zesileni struktury karoserie pro lepsi ochranu v pfipadé nehody a potlaceni vibraci
nebo krouceni

* Bezpecnostni prvky v¢. automatické aktivace ochrannych obloukl pfi prevraceni
vozidla a materialu v prednich sloupcich a zdhlavi ¢elniho skla k G¢innému pohlcovani
narazové energie

* Vykonové parametry atmosférického motoru V8 shodné s provedenim LC Coupe

ZESILENA KAROSERIE

Struktura karoserie LC Convertible diky zesileni zaru€uje vyssi bezpecnost v pfipadé nehody,
jakozto i jizdni pohodli bez vibraci nebo krouceni.

V horni ¢asti karoserie jsou nové vyztuhy kvili rozptylu narazovych sil a potlaceni deformaci
karoserie kolem celé kabiny; uplatnéni zde nasly pevné a soucasné lehké prvky z
vysokopevnostnich material(i, resp. oceli lisované za tepla. Do spodni casti prednich a
sttedovych sloup(l byly doplnény vzpéry; torzni box z hlinikové slitiny, vyztuhy u véZze Uchytu
zadniho zavéseni a vyztuhy ve tvaru ,V“ zarucuji odolnost spojeni mezi levou a pravou horni
¢asti karoserie i spodkem karoserie spolecné s vysokou torzni tuhosti.

Ke zvySeni pevnosti paneld napomohlo Sirsi uplatnéni lepenych spoji karoserie a dalsi
bodové svary, coZ se odrazilo v minimalizaci vibraci, a jeSté lepSim jizdnim chovani.

BEZPECNOSTNi PARAMETRY

LC Convertible je vybaveno systémem dvou aktivnich ochrannych obloukl; v pripadé, ze
systém zaznamenad vysoké riziko prevraceni vozu, oblouky automaticky vystreli z prostoru
pod krytem za zadnimi sedadly.

Dalsi ochranu za jizdy se stazenou stfechou zajistuje specifickd konstrukce k pohlcovani
narazové energie, ktera se uplatnila v obloZeni prednich sloupkt a zahlavi ¢elniho skla s cilem
potlacdit silu ndrazu do hlavy v pfipadé nehody.

RYCHLOST A VYVAZENOST

Lexus byl odhodlan postavit kabriolet stejné rychly jako LC 500 Coupe, a proto viz podrobil
testim v aerodynamickém tunelu i na zkusSebni draze, aby dosahoval stejné maximalni
rychlosti s nataZzenou i stazenou stfechou. Novy tvar karoserie nijak nezhorsil dynamické
schopnosti vozidla.



Specifikace atmosférického motoru 5,0 litru V8 a desetistupriové automatické prevodovky
Direct Shift jsou zcela stejné jako v pfipadé LC 500 Coupe. Provedeni Convertible akceleruje
z mista na 100 km/h za 5,0 sekundy a rozjede se az na 270 km/h (s omezovacem).

V otazkach handlingu je nova latkova stfecha pro jizdni dynamiku dokonce pfinosem. Diky
nez Coupe. To se spolecné s faktem, Ze jsou vSechny komponenty stfechy uloZzeny mezi
napravami vozidla, odrazilo ve vyvazené dynamice a jizdnim charakteru provedeni
Convertible. U rdmu stfechy se uplatnila ojedinéla kombinace hotc¢iku a hliniku ve prospéch

evvs

POHODLI A AERODYNAMIKA

* Optimalizace aerodynamiky a klimatizace k zajisténi pohodli s natazenou i stazenou
stfechou

* Aerodynamické prvky potlacuji nezadouci ndrazy vétru (aerodynamicky deflektor, na
prani specidlni ochrana proti vétru)

Jednim z tradi¢nich potéSeni pfi jizdé ve voze se stazenou stfechou je pocit vétru ve vlasech,
kdy citime blizsi propojeni s okolnim svétem. Mimoradnym zazitkem pak je, kdyz se k tomu
prida vzrusujici zvukovy doprovod vykonného motoru.

Pfi navrhovani LC Convertible investoval Lexus ohromné Usili do zachovani komfortu a
dalSich kvalitativnich parametr(i i po stazeni stfechy vozu. Cilem konstruktér( bylo zamezit
ofukovani pasazérl studenym vzduchem ve spodni ¢asti téla a zaroven regulovat teplotu a
proudéni vzduchu kolem horni ¢asti téla, aby si celd posddka mohla vychutnavat osvézujici
vanek bez pocitu chladu nebo bicovani vétrem.

KLIMATIZACE

U soustavy klimatizace LC Convertible byly provedeny celkové Upravy a zménila se kalibrace s
ohledem na odliSné prostredi v kabiné po stazeni stfechy.

Specificka regulace pomoci senzoru ve stfeSe automaticky rozpozna, zda je stfecha natazena
nebo stazena, a podle toho uzplsobuje fungovani klimatizace. Pfi stazené stfese se k
automatické regulaci teploty a proudéni vzduchu klimatizace zohlednuje napf. intenzita
slune¢niho zareni, venkovni teplota nebo rychlost jizdy.

Nastavitelné topné ¢lanky zabudované do hlavovych opérek sméfuji vzduch na krk pasazéra,
ktery se tak okamZité citi v teple. Re$eni vyhovuje cestujicim vieho vzriistu a pracuje budto
automaticky, nebo pomoci ruéniho ovladani se tfemi stupni vykonu topeni.

Specidlné pro kabriolet byl upraven i inteligentni systém klimatizace Lexus Climate
Concierge, jenz v zajmu optimalniho fungovani koordinuje ¢innost automatické klimatizace,
vyhtivani sedadel i krku a vyhtivani volantu. SAm rozpoznd, Ze sedadlo predniho pasazéra
neni obsazeno, a kvlli Uspofe energie automaticky vypne topné clanky v oblasti krku a
sedaku. Dliraz na kazdy detail je zfejmy napf. i z toho, Ze se mirné zvysuje intenzita proudéni
vzduchu klimatizace napft. k zahtivani hibetu fidi¢ovych rukou.

ZAMERENO NA AERODYNAMIKU



Lexus usiloval o dokonalé vyvazeni aerodynamickych vlastnosti vozidla a funkénosti
klimatizace kabiny. Konstruktéri Lexus se opét zaméfil na potreby Clovéka v souladu se
zasadami filozofie omotenashi, tedy pohostinnosti pro maximalni pohodli.

Po peclivém zkoumdni zplsobu proudéni vzduchu kolem vozidla po staZeni stfechy upravili
konstruktéfi okenni ¢aru na bocich vozidla tak, aby se zvedala na zadni hrané dvefi a
navazovala na povrch vika zavazadelniku — které ma samo o sobé optimalni vySku. Tento
detail pfispivd k hladSimu proudéni vzduchu, ktery tak neobtéZzuje posadku vozu.

Za zadnimi sedadly je ddle prahledny aerodynamicky deflektor (souédsti standardni vybavy),
jenz potlacuje nezadouci proudéni vzduchu i nadmérny hluk, a umoZiuje tak za rychlosti cca
do 60 km/h srozumitelnou konverzaci cestujicich bez nutnosti zvySovat hlas. | pfes své malé
rozméry dokaze potlacit proudéni vzduchu kolem obliceje cestujicich pfiblizné o 20 %.

Pro jizdni pohodli pfi cestovani vysokou rychlosti je na prani k dispozici specidlni ochrana
proti vétru, kterd za rychlosti 100 km/h redukuje intenzitu proudéni vzduchu kolem hlavy
pfiblizné o 67 %. Tento rastr je Uhledné zabudovan za zadnimi sedadly, kde mUze zlstat i po
nataZeni stfechy.

Praktickému nasazeni nejlépe fungujici konstrukce predchdazely testy rdznych vzoru rastru.
Zvlastni pozornost navrhafi vénovali i vzhledu této ochrany, aby dokonale ladila s designem
kabrioletu.

AKUSTICKA OPATRENI

* Odladéni zvuku motoru i vyfukovych svod( pro maximalni potéSeni za jizdy se
staZzenou stfechou
* Odhlu€néni kabiny srovnatelné s provedenim LC Coupe s pevnou stfechou

Klicovou soucdsti pozitku z jizdy v novém LC Convertible je mohutny zvuk produkovany
motorem a vyfukovymi svody. Jednim z dulezitych cilG vyvojového tymu bylo dosdahnout
mimoradné kvality zvuku, coZ si vyZadalo velmi pfesné konstrukéni techniky.

Na zvukovy doprovod motoru se Lexus poprvé detailné zaméfil v pfipadé ultra exkluzivniho
supersportu LFA, pficemz specialisté pracujici na jeho agregatu V10 identifikovali kvalitativni
slozky, které v souhrnu vytvareji idealni , akustickou atmosféru” Lexus.

V pfipadé LC Convertible bylo nutné vyvazit mohutny zvuk V8 s pozadavky na ticho v kabing,
ktera bofi predsudky ohledné cestovani kabrioletem — coz je rovnice, kterou Lexus oznacuje
za ,,harmonii protikladi“. K dosazeni maximalniho ucinku se zvuk motoru méni s nardstem a
klesanim otacek, pusobi mohutnéji a naléhavéji v souladu s tlakem na akceleraéni pedal a
posloupnosti fazeni rychlé desetistupriové automatické prevodovky Direct Shift. Vysledny
efekt jesté posiluje zvukova odezva vyfukovych svodd. Naproti tomu pfi poklidné jizdé je
zvuk potlacen, aby bylo mozné v kabiné nerusené konverzovat pfi stazené stiese.

HLEDANI IDEALNiHO ZVUKU MOTORU

Pro velkoobjemové atmosférické motory V8, jakym je napt. pétilitrova jednotka pod kapotou
LC 500 Convertible, je charakteristicky pravidelny pulzujici zvuk. Lexus wvyuzil akustické



technologie ke sladéni vlastnosti motoru s harmonickymi kmitocty ve zvukovém spektru
(dokonalé periody prijemné lidskému sluchu), stereofonnim zvukem k dosazeni pozadované
hloubky a tzv. formanty — kvalitami zvuku, které drazdi smysly a vytvareji libé pocity.

Technologie aktivniho potla¢ovani hluku (ANC) slouzi k ,,odfiltrovani“ zvukovych kmitoctl na
palubé vozu. Je postavena na generovani zvukd se stejnou amplitudou, ale opacnou fazi,
které prostfednictvim reproduktorl audiosystému potlacuji nezddouci nizkofrekvencni
dunéni od motoru.

V pripadé LC Coupe se hluk v kabiné monitoruje pomoci mikrofonu na streSe, ale u
provedeni Convertible jej bylo nutné prfemistit do hlavové opérky fidice. Diky pozici blize k
uchu fidice mlzZe zachytdvat Sirsi spektrum kmitoctd, avsak bylo nutné navrhnout slozity
algoritmus, aby presné fungoval bez ohledu na pozici sedadla.

TICHO V KABINE

| pres latkovou stfechu LC Convertible chtél Lexus zajistit, aby po nataZeni stfechy byla
v kabiné stejné poklidnd atmosféra, jakou se pysni LC Coupe. Technici proto provedli
akustické simulace s cilem urcit, kudy do prostoru pronikaji prevladajici slozky hluku, aby
bylo moZné vypocitat mnozstvi a umisténi zvukotésnych a akusticky pohltivych materidld.

Velkou vyzvou se ukazal Ulozny prostor pro skladaci stfechu za zadnimi sedadly, nebot pravé
tudy do kabiny pronikal hluk od pneumatik a vyfuku. K doplnéni zvukotésnych materidll zde
nebylo dost mista, takze se tym misto toho zaméfil na Upravy obkladovych materialQ. Jelikoz
konstrukci maze vzduch volné prochazet a na obracené strané je aplikovan akusticky
pohltivy materidl, cely povrch Ulozného prostoru vstiebava nezadouci hluk.

Vzhledem k tomu, Ze jde o pohledové plochy tvofici soucdst interiéru vozidla, bylo nutné
zajistit jejich ndlezity vzhled. Lexus vyhodnotil fadu riznych material(, a nakonec zvolil ten,
ktery se zpravidla pouzivd k obkladani blatnikd kolem kol. Tento materidl splioval
bezpeénostni standardy a v provedeni s vyssi hustotou bylo téZ dosazeno pozadovaného
vzhledu.

LEXUS LC COUPE A ZMENY V PROVEDENI 2021

* Posun v oblasti pohodli, jizdnich kvalit i jizdniho chovani diky upravam zavéseni kol,
opatreni ke snizeni hmotnosti a Upravé tlumica

* Vylepseni jizdnich schopnosti diky Upravam vicestuprnového hybridniho pohonu LC
500h a vysokonapétové hybridni baterie

» Upravy schématu fazeni desetistupriové automatické prevodovky Direct Shift pro LC
500

* Rozsifeni multimedialnich systému o technologie Apple CarPlay® a Android Auto® pro
integraci chytrych telefon(

»Z mého pohledu je luxusni kupé LC 500h postavené predevsim na emocich. Chlubi se hned
nékolika nejprogresivnéjsimi technologiemi, jaké kdy v automobilovém priimyslu vznikly, jako
je napf. vicestupriovy hybridni pohon Lexus nebo systém Lexus Safety System+, avsak svétovd



prvenstvi mne aZ tolik nevzrusuji. Nejvétsi radost mi totiZ déla to, kdyzZ vidim, jak se lidé do LC
zamiluji jiz béhem prvni jizdy,“ fikd Koji Sato, hlavni konstruktér modelu LC.

Cilem vlajkového kupé Lexus bylo od pocatku zprostfedkovat ,jesté vyraznéjsi a
kultivovanéjsi“ jizdni schopnosti. Modelové provedeni 2021 ptichazi se zménami (stejnymi
jako v pripadé nového LC 500 Convertible), které prinaseji lepsi odezvu, stabilnéjsi jizdni
chovani i agilitu, opojny pozitek z jizdy a intenzivnéjsi pocit pfimého propojeni mezi fidicem a
jeho vozem.

Lexus prepracoval soustavu zavéseni kol ve prospéch snizeni hmotnosti a zlepSeni jizdnich
kvalit. Upravy systému fizeni vysokonapétové baterie hybridni soustavy pohonu LC 500h
prinesly narlst dostupného vykonu a todivého momentu; modifikace se téZ odrazily v lepSich
vlastnostech desetistupfiové automatické prevodovky LC 500. Modifikace zahrnovaly i
soustavu fizeni; dale byla odladéna brzdova soustava, ktera nyni fidi¢i nabidne pFfimé;jsi
zpétnou vazbu.

JiZDNi DYNAMIKA

LC Coupe pfichazi se zménami systému zavéseni kol, které znamenaji lepsi odezvu, stabilnéjsi
jizdni chovani i agilitu, opojny pozitek z jizdy a intenzivnéjsi pocit pfimého propojeni mezi
fidicem a jeho vozem.

Diky zaméreni na usporu hmotnosti se podafilo sniZit neodpruzenou hmotnost bezmala o 10
kg. Toho konstruktéfi dosahli Upravou prvk( zavéseni kol, v¢. poutziti hlinikovych spodnich
ramen, lehcich dutych stabilizatord o jiném priiméru a nového vysokopevnostniho materialu
vinutych pruzin.

Po snizovani hmotnosti se technici zamérili na Upravy odpruzeni ve prospéch hladké a meékg¢i
charakteristiky zdvihu slepsi zpétnou vazbou od povrchu vozovky. Elektronické Fizeni
pfednich tlumi¢d mda po upravé delsi zdvih a zaroven byla vylepSena tuhost dorazi
propruzeni pro jeho celkové hladsi chod. Diky vyssi tuhosti stabilizatort na zadni ndpraveé se
zlepsila odezva predni ndpravy pfi najezdu do zatacky s linearnéjSimi reakcemi na pokyny od
volantu, opét v zajmu prfimé zpétné vazby od povrchu vozovky.

BRZDY A RiZENi

Vétsi brzdové oblozZeni s vy$sim koeficientem tfeni zarucuje lepsi brzdny ucinek a stabilitu za
vysokych teplot a rychlosti. Brzdova soustava i naddle zahrnuje ventilované kotouée na obou
napravach s Sestipistkovymi protilehlymi tfmeny (hlinikové monobloky) vpredu, resp.
EtyFpistkovymi tfmeny na zadni ndpravé. Cerné lakované tfmeny zkrasluje bilé logo Lexus.

Z detailnich uprav mliZeme zminit i vétsi kontaktni plochu brzdového pedalu s pfirozenéjsi
zpétnou vazbou pro fidice.

Doplnénim vyztuh a konzol se zvysila tuhost soustavy fizeni ve prospéch stabilnéjsiho
jizdniho chovani. Z provedenych opatfeni jmenujme vyztuZeni pfistrojového panelu a zvySeni
tuhosti hornich i spodnich kloubl konzoly fizeni, resp. Upravy vyztuh v oblasti sedadla fidice
a kapoty motoru. K ostrejSi odezvé prispéla i aktualizace softwaru fizeni s proménnym



prevodovym pomérem, dynamického fizeni kol zadni napravy a elektrického posilovace
fizeni.

AKTIVNIi ASISTENT ZATACENI

S ohledem na co nejlepsi ovladatelnost vozidla za stfednich az vysokych rychlosti byl systém
fizeni stability vozu (VSC) rozsifen o novy aktivni asistent zatac¢eni (ACA). Ten pomaha lépe
kontrolovat prijezd zatackou pfibrzdovanim vnitfnich kol v zavislosti na intenzité bo¢niho
zrychleni vozidla za plsobeni vyssich sil pficného zrychleni (G) pfi dynamické jizdé.

POHONNE JEDNOTKY

e LC 500h Coupe s plné hybridni soustavou pohonu 3,5 litru V6 s autonomnim
dobijenim

e Prvni model vyuzivajici vicestupriovy hybridni pohon Lexus

e LC 500 Coupe a Convertible s motorem 5,0 litru V8 ve spoluprdci s desetistupriovou
automatickou prevodovkou Direct Shift

LC 500h S VICESTUPNOVYM HYBRIDNiM POHONEM

PIné hybridni soustava pohonu LC 500h Coupe s autonomnim dobijenim zahrnuje spalovaci
motor 3,5 litru V6 o vykonu 299 k / 220 kW a revolucni vicestupriovy hybridni pohon Lexus.
Celkovy systémovy vykon tohoto ustroji ¢ini 359 k / 264 kW.

Vicestupnovy hybridni pohon, ktery se poprvé predstavil v provedeni LC Coupe, je jednim z
technicky nejvyznamnéjSich feseni, kterd kdy Lexus vyvinul. Zcela obraci tradi¢ni vnimani
hybridnich pohon( pouze jako néco ekologického, nebot zprostfedkuje autentické vysoké
vykony, které nemaji srovnani s ni¢im, co zde doposud bylo. Systém v podstaté vyuziva
jednotku vicestupriového razeni ke zvySeni vykonu spalovaciho motoru a elektromotoru ve
¢tyrech fazich s vyuzitim celého pasma otdcek motoru. Vysledkem je pfiméjsi odezva na
pokyny od fidice a zlepSeni dynamickych schopnosti vozu i potéseni z jizdy.

Lexus zvysil maximum otacek motoru z 6000 na 6500 ot/min, pficemzZ akcelerace z mista na
100 km/h zGstala na 5,0 s. Zmény logiky razeni vicestupnového hybridniho pohonu pfinesly
hlad$i a linearnéjSi odezvu a soucasné i ostrfejSi schopnosti pfi zdolavani zatacek s
automatickym podfazovanim na druhy stupen pfi zrychlovani na vyjezdu ze zatacky.

ZDOKONALENE RiZENi HYBRIDNi BATERIE VE PROSPECH VYKONU

Pfinosem pro LC 500h Coupe je novy program fizeni vysokonapétové Li-ion baterie hybridni
soustavy pohonu, nyni se S$irSim provoznim rozsahem a intenzivnéjsi podporou pro
elektromotor. To se pozitivné odrazilo v suverénnéjsi akceleraci, at jiz pfi prijezdu méstem
nebo zdolavani horskych serpentin. Napftiklad pfi zrychlovani vozidla z 50 to 80 km/h je dfive
k dispozici potfebny vykon i tocivy moment, a to i za mirného (30%) seslapnuti akcelera¢niho
pedalu.

LC 500 S MOTOREM 5,0 LITRU V8 (ROVNEZ PRO LC 500 CONVERTIBLE)

Srdce modelu LC 500 Coupe a Convertible tvori vysokootackovy benzinovy agregat 5,0 litru
V8 s atmosférickym plnénim a maximem otacek 7300 ot/min. Jednotce vyuZivajici



Atkinsonlv cyklus sekunduje propracovana technologie vstfikovani paliva D-4S, zatimco
vykon se posild na zadni kola prostrednictvim desetistupriové automatické prevodovky s
tésné poskladanymi stupni.

Agregat V8 zarucuje hladké linedrni zrychlovani a soucasné je zdrojem vzrusujiciho
zvukového doprovodu. Maximum vykonu 464 k / 341 kW je k dispozici pfi 7100 ot/min;
nejvyssi tocivy moment 530 Nm jednotka poskytuje pfi 4800 ot/min. Zrychleni Coupe z nuly
na 100 km/h ¢ini 4,7 sekundy.

Lehky motor byl navrien s ohledem na vysokou odolnost a dlouhou Zivotnost, ¢emuz
odpovidaji i mimoradné pevné kované ojnice nebo titanové ventily, libujici si ve vysokych
otackach. O ucinny privod vzduchu se stara dudlni soustava sani, ktera téz prispiva k
charakteristickému zvuku motoru. K potlaéeni hluku a vibraci napomohl zdvojeny tlumic
torznich vibraci u femenice klikového hfidele; na pfiznivé spotfebé paliva se zase podili
soustava primého vstrikovani paliva D-4S, AtkinsonUv cyklus, optimalizovany systém
inteligentniho ¢asovani ventilh VVT-i a vysoky kompresni pomér (12,3:1). Konstruktéfi téz
uplatnili bezpoclet opatieni ke snizeni tfecich sil a hydraulickych ztrat.

AKUSTICKE KVALITY MOTORU V8

PoZitek z jizdy je podminén i charakterem zvuku, ktery produkuje jednotka V8 modelu LC
500. Lexus proto presunul ventil ur€ujici proudéni vyfukovych plyn v hlavnim tlumici, aby
dosahl idealni zvukové odezvy. Motor o sobé ddva védét pri spusténi a za vysokych otacek
(pFiblizné od 4000 ot/min), zatimco pti plynulé jizdé je projev tichy.

PREVODOVKA

Lexus provedl analyzy tzv. velkych dat s cilem zlepsSit charakteristiku hnacich sil
desetistupriové automatické prevodovky s pfimym rfazenim Direct Shift pro LC 500 (Coupe a
Convertible), aby tato zprostfedkovala co nejvérnéjsi odezvu na pokyny od fidice. Diky
narGstu hnaci sily spole¢né s otdckami motoru fidi¢ redlné pocituje silny zatah a plynulé
zrychlovani.

Konstruktéfi se zaméfili na tzv. ,,aktivni zénu” — pasmo od 50 do 70 % otevreni Skrtici klapky,
vyuZivané za jizdy nejvice — kdy pfevodovka pred prefazenim na dalsi stupen povoluje o néco
vyssi narast otacek. Efekt je jesté zdliraznén stoupajicim tédnem agregatu V8.

Uprava vicestupfiového hybridniho pohonu LC 500h se odrazila v jesté hlad$i a linearné;si
odezvé. Provedené zmény vylepsuji jizdni schopnosti pfi zrychlovani na vyjezdu ze zatacek,
kdy vliz automaticky podrazuje na druhy stupen (namisto tretiho).

MULTIMEDIA

V modelovém provedeni 2021 budou vSechny verze LC standardné podporovat technologii
Apple CarPlay® a Android Auto®, umoznujici snadné bezdratové propojeni chytrych telefont
s pfistupem k oblibenym aplikacim pro navigaci, zabavu a zasilani zprav. Diky technologii
Android Auto je k dispozici Asistent Google s poskytovanim informaci na miru podle
kalendare uzivatele, pfedchozich aktivit a nastavenych pfedvoleb.



Technologie Apple CarPlay zprostfedkuje uzivatellm podobné funkce na palubnim displeji
multimédii pfi pouziti telefond iPhone®. Po propojeni pfistroje iPhone jsou k dispozici pokyny
navigace, volani, odesilani a pfijimani zprav prostfednictvim Siri® a dalsi aplikace jako napfr.
Spotify, Audible nebo podcasty Apple.

VLASTNOSTI VOZU MODELOVE RADY LEXUS LC

DESIGN

J Markantni design LC vychazejici z oceriovaného koncepcniho vozidla LF-LC Concept

J Inspirujici zhmotnéni designového motivu , plvab a technologie” automobilky Lexus

. Proporce luxusniho kupé s usporaddnim 2+2 a ovéfenou koncepci motor

vpredu/pohon zadnich kol, kterou charakterizuje nizkd linie kapoty a stfechy i
aerodynamické povrchy

DESIGN EXTERIERU

Design exteriéru LC Coupe je okamzité rozpoznatelny coby vérna interpretace puvodniho
koncepcniho vozu LF-LC, vitéze prestizniho ocenéni EyesOn Design Award z mezinarodniho
autosalonu NAIAS 2012 v Detroitu.

Pfepracovani tvarll vyvojové studie do praktické podoby sériového modelu si vyzadalo novy
zpUsob prace, kdy ndvrharské a konstrukéni tymy automobilky usilovaly o dosazeni uréeného
cile v nebyvale t&sné spolupraci. Uspéch tymové spoluprace byl stvrzen dvéma dal$imi
ocenénimi EyesOn Design Award pro model LC poté, co se v roce 2016 objevil v premiére na
autosalonu v Detroitu.

vvvvvvv

vérné se drzi fady designovych rysU, které predstavil plvodni koncepéni model LF-LC.

Hlavnim rysem atletického profilu vozidla je aerodynamicka linie stfechy, kterd se smérem
dozadu zuZuje a tvofi markantni siluetu vozu. Chromové listy na bocich sklenéné stfechy
jesté zduraznuji elegantni tvary. Jejich zadni hrany jsou navic vytvarovany tak, aby
pfipominaly kfivky tradiénich japonskych meéd. Cerna povrchova Uprava stifechy a zadnich
sloupkl evokuje zdani, jako by stfecha visela ve vzduchu a byla oddélena od zadniho
spoileru.

Sportovni vzhled lze jesté zdlraznit na prani doddvanou stfechou z kompozitu CFRP a
aktivnim zadnim spoilerem.

LC Coupe je postaveno na podvozku s rozvorem 2870 mm a pysni se velmi kratkymi previsy
karoserie (930 mm vpredu, 970 mm vzadu) i ndpadné nizkou kfivkou kapoty. Celkova délka
vozu je 4770 mm pfi Sifce 1920 mm a vySce 1345 mm. Do Sirky vytazené blatniky vpfedu i
vzadu ukryvaji Siroka a velkd kola, ktera jako by utikala od stfedové pozice cestujicich,
zatimco boky dvefi jsou vtazeny dovnitf, ¢imz vznikd napadné prostorové usporadani — pfi
pohledu shora zrcadli vietenovitou masku chladice Lexus.



LC se standardné nabizi s 20" litymi koly, resp. koly z kované hlinikové slitiny o priméru 21
palcl (vybava na prani).

ZTVARNENI CELNi PARTIE

Samotna maska chladice ve tvaru vietene je vyvedena v chromu a zaujme rastrem, ktery pfi
pohledu z rlznych Ghli méni svoji optiku. O jedinecny svételny podpis LC se staraji nezdvisla
svétla denniho sviceni ve tvaru Sipu a ultra kompaktni LED svétlomety se tfemi zdroji. | diky
mimoradné Stihlé konstrukci svétlomet(l bylo mozné zachovat nizkou kapotu kupé a kratky
predni previs karoserie.
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ZTVARNENI ZADNi CASTI

Stfecha se pfi pohledu zezadu postupné zuzuje mezi atletické podbéhy kol, ¢imzZ akcentuje
Siroky a stabilni postoj vozu. Tvar vietene, typicky pro vozy Lexus, se zde odrazi v prostorové
formé, kterou tvofi kfivky ubihajici od pridé vozu podél bok(, a nakonec se vracejici kolem
vnitfni hrany zadnich skupinovych svitilen. Kfivka vietene se ndsledné posouva smérem ven
a opisuje tvar prolisu registracni znacky a vnéjSich hran koncovek vyfuka.

Zadni skupinové svitilny, zabudované vertikdlné do samotnych rohl zadniho narazniku, se
chlubi grafikou, kterd zddraznuje obtékani bokl karoserie s poukazem na robustni a stabilni
postoj vozu.

AERODYNAMIKA

Snahou konstruktér(i Lexus bylo dosdhnout mimoradné dobrych aerodynamickych vlastnosti
ve prospéch spolehlivého handlingu a jizdnich kvalit pti potlaceni aerodynamického hluku.
Smyslem téchto opatreni bylo zajistit hladké a neprerusované proudéni vzduchu v podélném
sméru kolem celého vozidla, nad karoserii i kolem podvozku. Z konstrukénich prvki
napomahajicich regulovat a smérovat proudéni vzduchu jmenujme mald, avsak velmi
dllezitd aerodynamicka stabilizacni Zebra na prednich sloupcich, umisténa bezprostfedné
pred vnéjSimi zpétnymi zrcatky.

KdyzZ rychlost vozidla presahne 80 km/h, automaticky se vysouva aktivni spoiler na zadi vozu
(vybava na prani). Ten potlacuje vztlakové sily v zadni ¢asti vozu ve prospéch vysoké urovné
stability za rychlé jizdy.

Pred podbéhy zadnich kol si Ize vSimnout vzduchovych kanalk(. Kanalky do prostoru v
podbézich sméruji vzduch, ktery nasledné hladce vystupuje podél bocnic pneumatik. To
nasledné pfrispiva ke stabilité za vysoké rychlosti jizdy v pfimém sméru, jakozto i prikladné
odezvé fizeni. Dalsim efektem je lepsi adheze zadnich pneumatik a zpétna vazba.

Neméné pozornosti vénovali konstruktéfri zpracovani spodni casti karoserie, kterd je
prakticky dokonale hladka. Jednotlivé komponenty jsou sladény s aerodynamickym profilem,
ktery se smérem dozadu postupné zvedd — napadny je zejména tlumic vyfuku smérujici
vzharu jako difuzor.

DESIGN INTERIERU



Kabina LC v usporadani 2+2 s fidicsky zamérenym kokpitem je ukazkou spojeni elegance,
prikladného pohodli, sofistikovanosti a mimoradného dlirazu na kazdy detail. Kfivky kolem
prednich sedadel se rozbihaji smérem ven, ¢imz vznikl pohodliny a pfivétivy prostor. Kfivka
vyplni dvefi je prodlouzenim kfivky exteriéru, kterd ubiha od kapoty skrz ¢elni sklo, a stvrzuje
tak pocit jednolitosti mezi exteriérem a kabinou vozu.

Kokpit Fidi¢e zvySuje jistotu za volantem a vyzyva k energickému fizeni, které jesté usnadnuje
intuitivnim rozloZzenim ovlddacich prvk( a optimalni polohou za volantem. Vztainy bod
pfimé zpétné vazbé, kterou automobil pfi dynamické jizdé Fidic¢i poskytuje. Majitel se muze
tésit i z vynikajiciho vyhledu na vozovku, kterému nebrani ani usazeni blize k vozovce — diky
nizkému profilu kapoty, pfistrojovému panelu s nizkym profilem a optimalnimu umisténi
tenkych prednich sloupkd.

SNADNY PRIiSTUP

Snahou konstruktért modelu LC bylo zajistit snadné a pohodIné nastupovani i vystupovani z
vozu; pasazéri se tak mohou tésit na velkorysy prostor pro nohy pod pfistrojovym panelem,
nizsi stupinek mezi prahem dvefi a podlahou vozidla nebo vétsi otvor dvefi pro pohodiny
prostor pro hlavu.

VOLANT A OVLADACI PRVKY

Nemald pozornost byla vénovana navrhu volantu, jehoz priifez se po obvodu méni ve
prospéch co nejlepsiho Uchopu a snazsi prace zapésti. Nové vétsi packy razeni z horcéikové
slitiny na sloupku fizeni nyni diky svému tvaru umoZznuji snazsi aktivaci prstem s vyraznou a
intuitivni zpétnou vazbou.

Informacni displeje jsou usporadany podle dllezitosti tak, aby se ty nejdllezitéjsi informace
nachazely co nejblize zornému poli fidice v horni zéné pristrojové desky, slouzici
k zobrazovani. Vsechny displeje jsou ve stejné vysce, aby fidi¢ pfi odecitani udajd nemusel
zbyte€né preostrfovat zrak z mista na misto. V panelu se sdruzenymi pfistroji najdeme
nejmodernéjsi displej TFT, jenZz se objevil v supersportu Lexus LFA (zde véetné pohyblivého
stfedového krouzku).

Spinace a ovladaci prvky fizeni jsou usporadany v zoné slouzici k ovladani, kterd se nachazi
bezprostiedné kolem volantu. Patfi sem radici packy pod volantem, kombinované spinace na
volantu, prepinac jizdnich rezimd Drive Mode Select, startovaci tlacitko a radici paka, a to
vidy v optimalni a snadno dosazitelné ergonomické poloze, s cilem co nejméné odvadét
pozornost fidi¢e od vozovky.

Kvalita a povrchova uprava calounéni, vypliovych material( a detail( v celé kabiné odrazi
principy zpracovani mistrd Takumi a mimoradny dlraz na kazdy detail, pro ktery je Lexus
celosvétové prosluly. Pfikladem je rucni prosivani kozené hlavice fadici paky, nafaseni vyplni
dvernich paneld z materidlu Alcantara nebo nevtiravé pouziti motivu pismene ,L“.

DESIGN SEDADEL

Jednou z vyvojovych priorit v pfipadé kabiny LC bylo sedadlo fidi¢e s nejlepsSi moznou
kombinaci opory a pohodli. Cilem zde bylo nabidnout propracovany design s vynikajici



oporou pasazéra a prikladnou Urovni pohodli. Lexus toho dosahl novou metodou dvoudilné
konstrukce, kdy je hlavni kus opéradla zavésen kolem horni ¢asti v oblasti ramen a vine se
kolem zadni strany sedadla. Kvuli pfikladné bocni opofe bylo pouZito vyraznéjsi polstrovani v
misté lopatek fidi¢e; pryskyricné vlozky zase zlepSuji oporu bocnich polstar. V pripadé
volitelnych sportovnich sedadel pro Coupe je tvarovani polstar(i sedadel jesté vyraznéjsi
kvili co nejlepsi opore zad pfi rychlém projizdéni zatacek.

DESETISTUPNOVA AUTOMATICKA PREVODOVKA S REZIMEM RUCNIHO RAZENI

Automatickd prevodovka Direct Shift, navriena pro model LC 500, disponuje jemné
odstupfiovanymi prevody a rovnomérnymi rozestupy mezi jednotlivymi prevody. V
segmentu osobnich vozl je jednotka Lexus prvni svého druhu.

Pfidanim jednoho stupné se podafilo eliminovat pocit pfilis dlouhého ¢ekani na prefazeni
mezi druhym a tfetim prevodovym stupném. Nejvyssi 10. stupen zase umoziuje hospoddarné
a rychlé cestovani za nizsich ota¢ek motoru. Co do rychlosti zmén prevodovych stupnil patfi
tato jednotka k nejrychlejsim na svété; zprostifedkuje Citelnou a rychlou zpétnou vazbu,
plynulé prefazovani bez nezadoucich razh a libozvucny akusticky doprovod motoru.

DalSim svétovym prvenstvim této prevodovky Lexus je uplatnéni umélé inteligence ve formé
fizeni AI-SHIFT s funkci automatického prepinani jizdnich rezimd. VUz voli optimalni
pfevodovy stupen podle pfedchoziho chovani fidice a odhadu jeho zamér(, tedy nejen na
zakladé rychlosti jizdy a pouzivani akceleracniho pedalu, ale i predchoziho zpusobu jizdy.

DYNAMICKE VLASTNOSTI PODVOZKU

* LC Coupe a Convertible postaveno na podvozkové platformé Lexus GA-L pro vozy s
motorem vpredu a pohonem zadnich kol

* Predniizadni zavéSeni typu multi-link

* Technologie Lexus Dynamic Handling a samosvorny diferencial

PODVOZKOVA PLATFORMA GA-L

Platforma GA-L diky svym kvalitdm umoznuje vytvofit velmi tuhou karoserii s vynikajicimi
parametry potlaceni hluku a vibraci. Hraje klicovou roli v dynamickych schopnostech LC,
klicovym kvalitam podvozkové platformy pfispiva i kontrola hmotnosti vozidla, idealni
rozloZeni vahy a novy systém zavéseni kol typu multi-link na obou napravach.

VYSOKA TUHOST KAROSERIE

K dosaZeni pozadované jizdni dynamiky vlajkového kupé napomohla mimofadna tuhost
karoserie a pecliva prace se setrvaénymi vlastnostmi. S ohledem na co nejlepsi vysledky byly
v rlznych c¢astech pouzity materidly rozdilnych vlastnosti, zajistujici na téch spravnych
mistech idealni pomér pevnosti, tuhosti a nizké hmotnosti.

Kvali vytvoreni pevného ramu jsou komponenty mimo deformacni zény vyrobeny z ultra
vysokopevnostni oceli, zatimco u prvk( v deformacnich zénach vystavenych narazovym silam
je pouzita vysokopevnostni ocel s odpovidajici poddajnosti. K tuhosti ramu napomaha ocel



pro vseobecné pouZiti s vysokou mirou tuhosti; strategicky se uplatfiuje i hlinik kvdli
schopnosti pohlcovat narazovou energii, avSak nalezneme jej i na vnéjsich ¢astech karoserie,
kde je zapotfebi dosahnout nizké hmotnosti a pevnosti v tahu. V neposledni rfadé se
intenzivné vyuziva lehky plast vyztuzeny uhlikovymi viakny (CFRP).

SETRVACNE VLASTNOSTI

K dosaZeni ,jesté ostiejSich a kultivovanéjsich” jizdnich kvalit, které Lexus poZadoval, hralo
dileZitou roli presné odladéni momentl setrvacnosti LC. Bylo tak zapotrebi zajistit nizké
tézisté, spravné rozlozeni hmotnosti v podélném sméru a odpovidajici moment setrvacnosti.
Podvozkova platforma GA-L umozZnila prehodnotit aspekty karoserie a zlepSit setrvacné
vlastnosti ve prospéch co nejlepsi kombinace stabilniho handlingu a vysokého jizdniho
pohodli. Z pouzitych opatfeni jmenujme umisténi kol az do roh( karoserie, snizeni celkové
hmotnosti vozidla, snizeni vztazného bodu kycelniho kloubu (nizsi usazeni fidi¢e) a posunuti
motoru o 50 mm smérem vzad. K jesté lepSimu rozloZzeni hmotnosti napomohlo zruseni
rezervniho kola (bylo nahrazeno pneumatikami typu Run-Flat) a prfesunuti akumuldtoru do
zavazadelniku na zadi.

Diky nizSimu téZisti dokdzal Lexus sniZit naklony karoserie v zatdckach bez nutnosti zvySovat
tuhost pruZzin v neprospéch jizdniho pohodli. Z obecného pohledu pak LC vykazuje
predvidatelné pohyby karoserie a presnou linedrni odezvu, pfinasejici vysoky pozitek z agilni
jizdy, zejména pfi prljezdu zatackami a prejizdéni mezi jizdnimi pruhy.

ZAVESENI TYPU MULTI-LINK

Soustava zavéseni prednich kol s vy$Sim uloZenim pouZiva optimalni konstrukci ramen
k dosazeni potiebné zpétné vazby od fizeni. Naproti tomu zadni zavéseni je ulozeno nize, zde
s presné danou polohou ramen pro vysoce stabilni charakteristiku fizeni.

Dvojité kulové klouby u obou hornich a obou spodnich vodicich ramen dovoluji reagovat i na
ty nejjemnéjsi pokyny od fidi¢e nebo zmény povrchu vozovky. Pouzité usporadani pomaha
optimalizovat geometrii zavéseni kol a zajistit pfesnéjsi reakce fizeni s bezprostrednéjsim
pfenosem pokynu od volantu. Efektivitu konstrukce zavéseni kol LC oceni fidi¢ diky okamzité
odezvé pfi najezdu do zatacek, kdy pneumatiky rychle dosahnou potfebné pri¢né sily v zajmu
stability, ovladatelnosti a jizdniho pohodli.

LC Coupe a Convertible standardné pouziva pneumatiky typu Run-Flat. V pripadé 20" kol viz
obouva pneumatiky 245/45 RF20 vpredu, resp. 275/40 RF20 na zadni napravé; provedeni s
21" koly obouva pneumatiky 245/40 RF21, resp. 275/35 RF21.

PODVOZKOVA TECHNOLOGIE LEXUS DYNAMIC HANDLING

LC Coupe je k dispozici stechnologii Lexus Dynamic Handling (soucast vybavy Sport+),
prinasejici jesté lepsi handling za vSech jizdnich situaci. Zahrnuje systém tizeni vSech kol,
ktery integruje dynamické tizeni kol zadni napravy (DRS) se systémem fizeni s proménnym
prevodovym pomérem (VGRS), adaptivni odpruzeni AVS a integrované fizeni dynamiky
vozidla (VDIM), aby bylo za vSech okolnosti zajisténo koordinované fizeni kol predni i zadni
napravy.



Za nizkych rychlosti jizdy se zadni kola lehce nataceji v opacném sméru nez kola predni (ke
zvyseni jizdni agility), zatimco za vysokych rychlosti se kola na obou ndpravach nataceji
stejnym smérem (ke zvyseni jizdni stability). Vysledkem jsou vynikajici reakce fizeni v souladu
se zaméry fidie pfi béZzném jezdéni, stejné tak jako Citelnd zpétnd vazba od zabirajicich
zadnich pneumatik a okamZité reakce za rychlého projizdéni zatacek pro vétsi pocit bezpeci
za volantem.

SAMOSVORNY DIFERENCIAL TORSEN (LSD)

Soucdsti specifikace LC 500 Coupe a Convertible je téZ samosvorny diferencidl Torsen.
Vyhodou pro fidice je bezpecnéjsi akcelerace pfi projizdéni zatdcek. Samosvorny diferencial
pfi nasazeni se systémem DRS soubézné reguluje hnaci silu pfivddénou na kola ve spolupraci
se systémem kontroly stability vozu, zatimco systém DRS fidi Uhel natoceni kol. Samosvorny
diferencidl zamezuje pretacivosti i nedotacivosti a napomaha k tomu, aby viz sledoval
zamyslenou trajektorii jizdy. Ridici je zaroven zprostfedkovana pFirozena zpétnd vazba, a to i
pfi jizdé na limitu.

AKTIVNi ASISTENT ZATACENI (ACA)

Standardni provedeni modelu LC 500h Coupe (mimo Sport+) je vybaveno aktivnim
asistentem zatdceni (ACA), jenZz v ramci systému kontroly stability vozu (VSC) pomaha pfi
rychlém priljezdu zatackami vérné se drzet trajektorie zamyslené fidicem. Systém VSC lehce
pfibrzduje kola na vnitini strané zatdcky, aby napomohl zabranit pfipadnému smyku. ACA
zlepSuje jizdni chovani tim, Ze potlacuje sklon vozu k nedotdcivosti pfi sesSldapnuti pedalu
akceleratoru v zatacce, kde pUsobi vyrazné bocni sily.

Fungovani VSC je sladéno s dalSimi systémy fizeni handlingu a stability prostfednictvim
integrovaného fizeni dynamiky vozidla (VDIM) a podvozkové technologie Lexus Dynamic
Handling. Vysledna sestava kromé brzdéni za podminek nedotacivosti/pretacivosti ucinné
reguluje i to€ivy moment zadnich kol a moment fizeni.

AKTIVNiI TLUMICE NA ZADNi NAPRAVE

LC 500 Coupe a Convertible je vybaveno aktivnimi tlumici v misté vyztuh zadniho narazniku,
schopnymi optimalné nastavovat misto kotviciho bodu a tlumici silu. Vysledkem c¢innosti
tlumica je rychlé pohlcovani zkrutnych sil a drobnych vibraci ve prospéch jesté stabilnéjsiho
handlingu a jizdniho pohodli.

DOSTUPNOST PRVKU VYBAVY, SHRNUTI

LC Coupe LC Coupe kromé
stupné vybavy
Stupen vybavy | Sport+ LC 500
Sport+ Convertible
500 500h 500 Vsechny
modely
Podvozkova technologie | V v - - - -
Lexus Dynamic Handling
Aktivni tlumi¢e na zadni |V - v - \4 -
napravé




Samosvorny  diferencial | v v v - v -
Torsen

Aktivni asistent zataceni | - - - v - v
(ACA)

REMESLNE ZPRACOVANI TAKUMI

* Kvalita a schopnosti LC Cerpajici z umu a zkuSenosti nejzrucnéjsich mistr( vyroby
Takumi

* Zavod Motomaci jako idedIni prostredi k vyrobé luxusniho kupé

* Vysoce kvalitni materialy interiéru, ru¢ni zpracovani a prosivani

* Propracované a nekompromisni odladéni jizdni dynamiky

Klicem k dosazeni mimoradné kvality, kterou Lexus propljcuje vSem svym vozim, jsou
pfistup se beze zbytku uplatiiuje i v pfipadé LC, coZ plati nejen pro peclivé detaily, sesazeni
dild a povrchové upravy, ale i zplisob, jakym tento viz jezdi a projevuje se.

MOTOMACI: RODISTE VOZU LEXUS LFA A LEXUS LC

LC Coupe i LC Convertible se vyrabi v zdvodu Motomaci automobilky Lexus, proslulém coby
rodiSté rucné sestavovaného supersportu LFA. S ohledem na maximalni droven kvality bylo
usporadani i vybaveni tohoto zdvodu uzplisobeno k sériové vyrobé modelu LC.

Rada mistrd vyroby Takumi i dalsich zkugenych pracovnikd, ktefi byli zapojeni do vyroby LFA,
presla pod projekt LC, a s nimi tak i Siroké penzum znalosti a zkuSenosti, predevsim v oblasti
zpracovani komponent z uhlikovych vldaken nebo ru¢niho provadéni findlnich Gprav.

ZPRACOVANI INTERIERU

O dovednostech mistrli vyroby Takumi vypovida napftiklad pfesné prosivani a bezchybny
povrch kiZe obepinajici sloZité tvarované komponenty. DalSim dokladem mimoradné
pozornosti vénované kazdému detailu je naraseni materidlu Alcantara ve vyplnich dvefi nebo
zpusob perforovani kozeného calounéni sedadel.

Tvar volantu a pocit pfi drzeni volantu — predstavujiciho klicovy prvek pro vnimani jizdnich
schopnosti LC — je vysledkem mnohahodinovych opakovanych testll jezdeckého mistra
Takumi. Na zakladé vycerpavajici analyzy byl navrzen mimoradné komplexni prarezovy profil
a idedlni tvar odpovidajici zménam Uchopu volantu a poloze rukou béhem fizeni. Tentyz
postup byl uplatnén pfi navrhu tvaru a fungovani pacek rucniho razeni pod volantem,
vyrobenych z horéikové slitiny chladné na dotek.

VYSOKORYCHLOSTNI INJEKTAZNi TECHNOLOGIE RTM

Plast vyztuzeny uhlikovymi viakny (CFRP) vyuZity pfi konstrukci LC vzhledové pUsobi jako
keprova vazba, k cemuz napomohl novy vysokorychlostni postup injektazni technologie RTM,
vyvinuty zdvodem Motomaci na zakladé metody plvodné pouZivané pfi vyrobé modelu
Lexus LFA. Surovy material uhlikovych vldken je zasazen do formy a stlacen na misté pred
injektazi pryskyrice. Vysledny postup je tak vhodny i pro sériovou vyrobu. Instalace stfechy z



materidlu CFRP vyznamné pfispéla k nizkému tézisti LC Coupe a snizeni jeho celkové
hmotnosti.

SAMOPRURAZNE NYTY

Lexus uplatnil novou technologii spojovani hliniku a oceli s cilem sniZit hmotnost v klicovych
partiich vozu, zejména pak u konstrukce vézii zavéSeni prednich kol. Diky pouziti
samopruraznych nytl se podafilo bezpecné spojit rliznorodé materidly i tam, kde jsou
tradi¢ni zpUsoby svafovani nevhodné: namisto bodového svarovani se materidl pouze z horni
strany prorazi.

TESTOVANO MISTRY TAKUMI

Dalsi oblasti uplatnéni zkuSenosti a dovednosti mistra vyroby Takumi je mimoradna jizdni
dynamika.

Ostrd odezva a rychlé reakce fizeni, rytmické zdsahy prevodovky, opora a pohodli sedadel
nebo poloha nohou a umisténi pedall — to vSe a mnoho dalSiho bylo podrobeno peclivému
odladéni s cilem zajistit nejlepsi moznou kombinaci prinasejici nejen pozitek za volantem, ale
i charakter, ktery vds bude vyzyvat k tomu, abyste se opét nékam vydali.

Prototypy LC prosly hodnocenim na vSech druzich silnic, v€etné vozovek v Evropé a USA, aby
podminek po celém svété. Po celou dobu az do zahdjeni vyroby byl zapojen tzv. jezdecky
mistr Takumi, vénujici se vyhradné modelu LC, aby nic nenarusovalo jeho soustfedéni, a
mohl tak realizovat jemné Upravy pro co nejlepsi vysledky.

LEXUS SAFETY SYSTEM+

* Bezpeclnostni paket Lexus Safety System+ pro vSechna provedeni LC

* Soucasti paketu technologii aktivni bezpecnosti je predkolizni bezpeénostni systém,
dynamicky tempomat fizeny radarem, systém pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu s
upozornénim na opusténi jizdniho pruhu, automatické prepinani dalkovych svétel a
systém rozpoznavani dopravnich znacéek

* Lexus Safety System+ pomdha sniZovat riziko nehody, upozornuje Fidice na
potencialni nebezpedi a pomdahd omezit nasledky v pfipadech, kdy se nehodé nelze
vyhnout

Lexus LC Coupe a Convertible jsou bez ohledu na provedeni standardné vybaveny paketem
Lexus Safety System+, tedy souborem prvk( aktivni bezpecnosti a asistencnich systéma,
napomahajicich ridici se nehodam zcela vyhnout, nebo alespon snizit jejich pfipadné dopady.

PREDKOLIZNi BEZPECNOSTNIi SYSTEM

Predkolizni bezpecnostni systém (PCS) rozpozndva riziko nehody. Ve spolupraci se systémy
varovani a brzdéni dokadze omezit pripadné skody v pfipadé nehody. Je schopen rozpozndvat
automobily i chodce v zamyslené draze vozidla, kdy vyuziva Udaje predni kamery a senzoru
milimetrového radaru.



Pokud je riziko srazky vyhodnoceno jako vysoké, aktivuje se funkce prednarazového varovani
a fizeni predndrazového brzdového asistenta. Je-li riziko kolize jiz bezprostfedni, systém
predkolizniho brzdéni svym zdsahem napomUze omezit zavazinost stfetu, pfipadné se mu
zcela vyhnout. Pokud Fidi¢ nereaguje a systém vyhodnoti stfet jako bezprostredni,
automaticky se zapojuji brzdy s cilem snizit rychlost vozidla az o 40 km/h, pfipadné i viz
zcela zastavit, aby sila pfi narazu byla co nejmensi.

DYNAMICKY TEMPOMAT RiZENY RADAREM

Radarova jednotka pouzivand systémem PCS slouZi v modelu LC i k fungovani dynamického
tempomatu fizeného radarem pro cely rozsah rychlosti. To fidi¢i pomaha udrZovat bezpecny
odstup za vozem jedoucim vpredu, a to az po velmi nizké rychlosti jizdy, pfipadné az do
zastaveni. Po uvolnéni vozovky vpredu se LC opét samo hladce rozjede na prfednastavenou
rychlost. Pokud viz predtim stadl, postaci, kdyz fidi¢ systém opét aktivuje kratkym
seSlapnutim akceleracniho pedalu.

SYSTEM PRO UDRZOVANi VOZIDLA V JizDNiM PRUHU, UPOZORNENi NA OPUSTENI
JiZDNIHO PRUHU A FUNKCE UPOZORNOVANI NA UNAVU RIDICE

Soucdsti paketu Lexus Safety System+ pro LC je pokrocily asistent pro udrzeni jizdy v jizdnim
pruhu, jenZ dokaZe rozpoznat, zda viz nevybocuje z daného pruhu na délnici. Pomdha fidici
bezpecné viiz opét spravné nasmérovat a automaticky zasahuje do fizeni tak, aby viz ze
zvoleného jizdniho pruhu nevybocoval. V soucinnosti se systémem DRCC dokdaze fungovat i
za velmi nizkych rychlosti. Ridi¢ si také mGze pfes multi-informaéni displej zvolit, jakému typu
vystrahy dava prednost (varovny zvuk nebo vibrovani volantu) a jaka bude citlivost varovani.
Podle potieby je mozné tento systém i vypnout.

Systém pro hlidani jizdnich pruhl pouZivda kameru zabudovanou za celnim sklem ke
sledovani stopy vozidla mezi vodorovnymi pruhy na vozovce. Pokud usoudi, Ze se v(z chysta
z prislusného jizdniho pruhu vybodit, aniz by fidi¢ pouZil smérovy ukazatel, systém na tuto
skute€nost upozorni akustickym signalem a optickym varovanim na multi-informacnim
displeji. Rovnéz aktivné zasahne do fizeni, ¢imz vozidlu napomuze vratit se do puvodni jizdni
stopy.

Funkce upozorfiovani na unavu fidice slouzi ke sledovani polohy vozidla v daném jizdnim
pruhu a pokyn( od volantu. Pokud zaznamena chovani pfipominajici klickovani vozidla v
pruhu, spusti zvukovou vystrahu a na multi-informacnim displeji zobrazi varovani s
doporucenim, aby si fidi¢ odpocinul.

AUTOMATICKE PREPINANI DALKOVYCH SVETEL

Soucdsti paketu Lexus Safety System+ je dale automatické prepindni dalkovych svétel (AHB),
které rozpozndva svétla vozidel pfijizdéjicich v protisméru nebo jedoucich v témze pruhu, a
automaticky tak prepind svétlomety mezi reZimem potkavacich a ddlkovych svétel. Systém
timto zplsobem zajistuje optimalni viditelnost pfi jizdé v noci a co nejlepsi vyhled fidice, ale
zaroven zamezuje oslnovani ostatnich ucastnik( silniéniho provozu.

SYSTEM ROZPOZNAVANiI DOPRAVNICH ZNACEK



Diky systému rozpoznavani dopravnich znacek ziskava fidi¢ ,druhy par oci” sledujicich
dllezité dopravni znacky na rychlostnich komunikacich a hlavnich trasdch. Systém vyuziva
tyto se nasledné zobrazuji na multi-informacnim displeji, ¢imzZ se snizuje riziko, Zze by fidi¢
ptrehlédl| rychlostni omezeni, uzavirku jizdniho pruhu nebo jiné dilezité informace.

Pokud systém zjisti, Ze fidi¢ nerespektuje znacku rychlostniho omezeni, zdkazu predjizdéni
nebo zakazu vjezdu, vhodné jej na to upozorni (akusticky i opticky). Zplsob fungovani tohoto
systému si fidic mze uzplsobit prostfednictvim multi-informacéniho displeje za pouZiti
pfepinacd na volantu.

AUDIOSYSTEMY

* Audiosystém Mark Levinson Reference Product se 13 reproduktory (vybava na prani)
* Prémiovy audiosystém Pioneer s 12 reproduktory a prostorovym ozvucenim pohlti
svoji pfirozenou akustickou atmosférou

MARK LEVINSON

LC Coupe a Convertible tézi ze spoluprace s firmou Mark Levinson, kterd je v celém
automobilovém odvétvi jedinecnd; zdkaznici se tak mohou rozhodnout pro exkluzivni
akustickou kvalitu nejvyssi audio soustavy Mark Levinson Reference Product.

Navrh systému s 13 reproduktory zohlednuje specifické vlastnosti kabiny modelu LC.
Navrhafi firmy Mark Levinson rovnéz vzali v potaz poZadavky Lexus na nizkou hmotnost
vozidla, coZ se projevilo ve 30% snizeni hmotnosti reproduktor(, a to bez negativnich dopad
na kvalitu zvuku.

Reproduktory k dosazeni co nejvérnéjsiho zvuku vyuZivaji fadu pokrokovych material( a
konstrukénich metod; poprvé se tak v praxi uplatnila pokrokova koncepce ,reproduktoru v
reproduktoru” (oznacovana Direct Drive Unity), kterd pfi kompaktnich rozmérech umoznuje
dosahnout maximalni kvality zvuku s pfislusnym akustickym tlakem. Uvedeny systém rovnéz
vyuZiva technologii Clari-Fi pro obnovu zvukového zaznamu, ktera automaticky analyzuje a
vylepsSuje kvalitu ozvuceni pti prehravani vsech typl komprimovaného zaznamu zvuku po
digitalizaci.

PIONEER

Lexus LC Coupe a Convertible je standardné vybaven prémiovym audiosystémem Pioneer s
12 reproduktory a prostorovym ozvucenim. Systém navrzeny specialné pro model LC
zahrnuje ¢tyri dvoukuzelové reproduktory s technologii CST (Coherent Source Transducer) o
praméru 9 cm, které kombinuji funkci vysokotdénového a stredotdnového reproduktoru; tyto
reproduktory nalezneme u zakladny prednich sloupkll a na bocnich panelech v zadni ¢asti
kabiny. Dva hloubkové reproduktory o priméru 16 cm jsou v prednich dvefich zabudovany
do specialniho pouzdra, které potlacuje vibrace v zajmu co nejkvalitnéjsi reprodukce nizkych
kmitoctd. Dale je zde stredotdonovy reproduktor o priméru 9 cm uprostifed pristrojového
panelu, subwoofer 25 cm na zadni strané zadnich sedadel a dale osmikanalovy zesilovac
tfidy D pod podlahou zavazadlového prostoru.



