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LEXUS LC

Uvedeni atraktivniho luxusniho kupé Lexus LC je mnohem vice neZ jen rozsifenim globalni
modelové fady automobilky Lexus o novy model s mnoha vyspélymi technologiemi. Emotivni
dopad designu vozu je spole¢né s atraktivnimi jizdnimi vlastnostmi dokladem zasadniho
posunu celé znacky Lexus, ke kterému dochazi v poslednich letech.

V automobilovém svété je Lexus stale relativné mladou znackou (28 let), avSak i za tak kratkou
dobu se vnimani luxusu v ocich zakaznik(i zménilo. Jesté v roce 1989 zakaznici volili prémiovy
vUz coby symbol spolecenského postaveni. Dnesni pojeti luxusu se vyvinulo spiSe v mentalni
postoj, ktery ocenuje kvalitu
a vyluénost nejen v materidlnim smyslu, ale i v otazce zazitkd a spolec¢enskych kontaktd.

Jednou z kvalit, kterou se Lexus odliSoval jiz od dob, kdy do vysoce konkurenéniho segmentu
prémiovych voz( vstoupil, je zasazeni znacky o nejvyssi standard zakaznickych sluzeb. Filozofie
znacky vychazi z principd tzv. Omotenashi, které rozvijeji ty nejlepsi tradice japonské
pohostinnosti. V duchu této tradice je k zakaznikim pristupovano jako k hostim ve vlastni
domacnosti, se snahou predvidat vSechny jejich potifeby a prani. Vysledkem jsou exkluzivni a
na miru uzpUsobené zkusenosti i pristup k podnikani, pro které si Lexus po celém svété ziskal
nespocet ocenéni v oblasti zakaznické spokojenosti.

Na téchto pevnych zakladech Lexus nyni stavi a posouva svoji praci za obvyklé hranice
automobilového priimyslu do novych odvétvi, kde dokaze ddle rozvijet inovace, kreativitu i
femeslné zpracovani. Naptiklad na poli svétového designu je Lexus jiz od roku 2005 jednim z
klicovych prispévatelll v ramci milanského tydne designu. Rovnéz porada kazdorocni soutéz
pro nadéjné talenty a prezentuje specialné zadana dila, ktera zhmotnuji klicové motivy vlastni
designové filozofie.

Lexus rovnéz podporuje filmové tvirce. Ve spolupraci s prednimi mezinarodnimi producenty,
jako je napf. spole¢nost The Weinstein Company, poskytuje od roku 2013 prezentacni



platformu pro nové talenty
v ramci série kratkych filmu Lexus. Své designové vize rovnéz prenasi na filmové platno. Lexus
ve spolupraci s filmovym studiem EuropaCorp a uzndvanym rezZisérem Lucem Bessonem
pomohl vytvorit futuristické vesmirné stihaci plavidlo Skyjet pro sci-fi snimek Valerian a mésto
tisice planet.

Zaméreni na napadité technologie obohatilo vybavu vozi Lexus o celou fadu celosvétovych
prvenstvi

a schopnosti. Toto Usili na poli technickych inovaci se jesté rozsifilo o nové zajimavé vyzvy,
které si ziskaly pozornost i uznani ze strany verejnosti. Automobilka Lexus Uspésné vytvofila
plné funkéni levitujici prkno (hoverboard). Po¢atkem tohoto roku navic odhalila elegantni a
dynamickou koncepci sportovni jachty Lexus, jejimz prostfednictvim se technologicky a
designovy um znacky poprvé predstavuje i zajemcim
o vysoce vykonna namorni plavidla.

Vize automobilky Lexus se tak neomezuje jen na vytvareni skvélych voz(, jakym je napf. nové
LC. Jeji ambici je vybudovat atraktivni globalni znacku Zivotniho stylu s mnohem SirSim
zabérem. Pravé tento pristup dokonale zachycuje i novy slogan , Experience Amazing“.

Lexus timto definuje své vlastni teritorium v rdmci luxusniho segmentu, kde prekracuje
hranice obvykle ryze technického chapani luxusnich voz(. Vysledkem je maximalné komplexni
zkuSenost s celou znackou, zprostredkovana nadSenim pro design, femeslnym zpracovanim,
kvalitou, technologiemi
a bezkonkurenénimi zkusenostmi zakaznikl — coz jsou kvality, které dokonale zhmotriuje nové
luxusni kupé Lexus LC.

LEXUS LC — KLICOVA FAKTA:

1. SMELY DESIGN:

e Zbrusu nové luxusni GT s dynamickym designem a plynulymi kfivkami

e Prvni model vtomto segmentu s koly o velikosti 21"

e Kabina orientovana na fidi¢e poskytujici luxus i sportovni atmosféru, s nizkou polohou
za volantem pro optimalni propojeni fidice s jeho vozem

2. ATRAKTIVNI JiZDNi SCHOPNOSTI:

e Zbrusu nova a mimoradné tuha podvozkova platforma Lexus GA-L, zlepSujici moment
i sportovnéjsi polohu za volantem

e Velmituha a lehka karoserie

e Nové viceprvkové zavéseni prednich i zadnich kol typu multi-link pro co nejpresné;si
ovladani



3.

NAPADITE TECHNOLOGIE:

Provedeni LC 500h s nepfeplfiovanym motorem 3,5 litru V6 a zbrusu novym
vicestupnovym hybridnim pohonem Lexus, nabizejici pfikladnou hospodarnost a
doposud nevidany poZitek
z jizdy v hybridnim automobilu

Provedeni LC 500 s atmosférickym benzinovym motorem 5,0 litru V8 a novou
desetistupnovou automatickou prevodovkou — celosvétové prvenstvi mezi luxusnimi
osobnimi vozy



4. REMESLNE ZPRACOVANIi TAKUMI:

Vyvoj a vyroba v rezii mimoradné zkusenych a nesmirné peclivych pracovnik( Lexus
Takumi, Cerpajicich ze zkuSenosti pfi vyvoji supersportu LFA s vyuZitim mimoradné
kvalitnich materiald.

5. KOMPLEXNi BEZPECNOSTNIi SYSTEM LEXUS SAFETY SYSTEM + ji7 v zakladni vybavé s
cilem zajistit nejvyssi standard aktivni i pasivni bezpecnosti

6. VYBER ZE DVOU PREMIOVYCH AUDIO SYSTEMU:

e Zakdazkova audio soustava Mark Levinson Reference Product se 13 reproduktory, nebo
e Prémiova audio soustava Pioneer s 12 reproduktory a prostorovym ozvucenim

VLAJKOVE LUXUSNI KUPE

LC je nové luxusni vlajkové kupé v usporadani 2+2, rozsifujici globalni modelovou radu znacky
Lexus. Je vystavni sini designovych kvalit, konstrukéniho umu a vyspélych technologii, které
Lexus definuji coby vyrobce prémiovych vozd, ale soucasné zhmotruje i ambice vystupovat
jako luxusni znacka Zivotniho stylu.

Jedine¢ny design vozu neni zdaleka to jediné. Byl po vSech strankach navrien tak, aby
zprostiedkoval jedineény poZitek z jizdy. ,Jesté agilngjsi a kultivovanéjsi“ — to bylo mantrou
navrhar( Lexus, ktefi méli na starosti vSechny aspekty jizdnich schopnosti, vykonu a
ovladatelnosti modelu LC.

Kupé LC je moderni interpretaci téch nejlepsich tradic vozl GT, s dlirazem na jizdy po béznych
silnicich, nikoli na zdvodnich okruzich. Parametry jizdniho chovani, odezvy a pohodli byly
odladény na fidi¢sky nejzajimaveéjsich silnicich svéta, s cilem zprostfedkovat atraktivni a
nesmirné zabavné zazitky za volantem.

Pro obé provedeni uvadéna na trh, tedy LC 500h a LC 500, je neméné dulezita i kvalita — oba
modely tak nabidnou zadkaznik(im jedinecné parametry.

Provedeni LC 500h predstavuje revoluci ve vyvoji hybridnich technologii a je vibec prvnim
modelem, ktery pfinasi vyhody vicestupnového hybridniho pohonu automobilky Lexus.
Spojeni jednotky vicestupfového fazeni s hybridnim pohonem 3,5 litru V6 pomdha
zprostiedkovat pozitek z jizdy vyplyvajici z vyssiho tocivého momentu a Iépe vyuZitelného
vykonu v SirSim spektru otd¢ek motoru, spolecné s neprerusovanou linearni akceleraci, kdy se
mechanizmus fidici pocitoveé jevi jako desetistupnova automaticka prevodovka.

Uvedené kvality se navic projevuji pfi zachovani typicky hladkého chodu, nizké spotreby a
emisi — tedy vlastnosti, kterymi jsou vozy s pohonem Lexus Hybrid Drive proslulé.

Provedeni LC 500 pohani nejnovéjsi atmosféricky benzinovy motor V8 naladény na 351 kW
(477 k)



s lepsi zpétnou vazbou pfi akceleraci a zvukovym doprovodem, jaky dokazi nabidnout pouze
neprepliované agregaty V8. Tato jednotka spolupracuje s desetistupriovou automatickou
prevodovkou

s rezimem rucniho fazeni, ktera je v kategorii luxusnich osobnich vozu celosvétovou novinkou
a zajistuje nefalSovany poZzitek z jizdy.

DESIGN
e Markantni design luxusniho kupé LC vychdzejici z ocefiovaného koncepcniho vozu LF-LC

e Avantgardni stylistické ztvarnéni, na némz ma podil tésna spoluprace mezi ndvrharskymi a
konstrukénimi tymy Lexus

* Inspirujici zhmotnéni designového motivu ,,seduction and technology” automobilky Lexus

e Proporce luxusniho kupé s usporadanim 2+2 a ovérenou koncepci motor vpredu/pohon
zadnich kol, kterou charakterizuje nizka linie kapoty a stfechy i aerodynamické povrchy

DYNAMICKY DESIGN LUXUSNIHO KUPE

Design exteriéru LC je okamzité rozpoznatelny coby vérna interpretace pUvodniho
koncepcniho vozu
LF-LC, vitéze prestizniho ocenéni EyesOn Design Award z mezindrodniho autosalonu NAIAS
2012

v Detroitu.

Pfepracovani tvarll vyvojové studie do praktické podoby sériového modelu si vyZzadalo novy
zplsob préce, kdy ndvrharské a konstrukéni tymy automobilky v nebyvale tésné spolupraci
vyvinuly spole¢nou snahu
a touhu zajistit modelu LC UspésSnou budoucnost bez kompromisa. Paralelné s navrhem
designu exteriéru vznikala i nova kabina, spojujici fidi¢sky zaméfeny kokpit s otevienym a
privétivym prostorem pro celou posadku.

Uspésné spInéni cile celym tymem stvrdila dvé dal3i ocenéni EyesOn Design Awards pro model
LC, kdyZ se v roce 2016 poprvé objevil na autosalonu v Detroitu.

Zcela nova vyzva pro navrhare

LC predstavuje dynamické luxusni kupé s designem exteriéru, ktery miZzeme oznacit jako
nekompromisni, ale soucasné i elegantni a od pohledu impozantni.

Pravé takovy nekompromisni styl byl jddrem projektu pod taktovkou hlavniho konstruktéra
Kojiho Sata
a hlavniho navrhare Tadaa Moriho. Jejich dilo ¢erpalo z ohromné pozitivniho pfijeti konceptu
LF-LC ze strany novinaf( i vefejnosti, stejné tak jako osobni podpory prezidenta Akia Toyody,
jenz vidél v tomto konceptu cestu, jak znacce Lexus vnuknout vyssi davku emoci.



Pretaveni stylistické podoby konceptu LF-LC z roku 2012 do Zivotaschopného produkéniho
modelu predstavovalo nelehky ukol. Jeho Uspésna realizace si od samotného pocatku zadala
nové formy spoluprace mezi konstrukénim a navrharskym tymem.

Koji Sato vysvétluje: ,Zatimco jsme se snazili maximdlné zachovat zdkladni rysy konceptu LF-
LC, uplatnili jsme zcela odlisné specifikace, aby vysledny design presahoval hranice plivodniho
konceptu — aby vds design uchvadtil od prvniho okamZiku, kdy na viz pohlédnete. Z mého
pohledu je snaha o krdsny design velmi podobnda usili o dosaZeni skvélych schopnosti a vykonu.
Krdsa je identifikacnim znakem designu Lexus.”

,Kazdy prvek modelu LC je vysledkem jednotného pfistupu k ndvrhu a technické konstrukci.
Cely tym uzce spolupracoval, konstruktéfi i ndvrhdri. Pravé proto jsme dokdzali stvorit tak
skvély viz.”

Nova podvozkova platforma GA-L

Cilem navrhu bylo zachovat vyrazné nizkou kfivku stfechy a kapoty konceptu LF-LC, avsak
soucasné zajistit, aby vysledna konstrukce LC umoznovala pouzit sportovni zavéseni a 21" kola
z kované hlinikové slitiny. Soucasné bylo nutné ucinné integrovat viechny soucdsti hnaciho
ustroji, podvozkové komponenty a bezpecnostni prvky pfi zachovani dostate¢né vertikalni
prostornosti v kabiné. Vyhodou tymu byly zkusSenosti z vyvoje zcela nové podvozkové
platformy GA-L (zkratka pro Global Architecture — Luxury), koncipované pro nové generace
modell Lexus s motorem vpredu a pohonem zadnich kol.

O mimoradném zasazeni obou tym( svédci napriklad Sestimésiéni odladovani komponent
zavéseni prednich kol, které zahrnovalo Upravy geometrie vodicich ramen zavéseni typu
multilink, a to tak dlouho, dokud nebylo dosazeno nizkého profilu kapoty bez negativnich
dopadl na vlastnosti zavéseni. Uplatnila se i dalsi chytra reseni, jako napriklad nova ultra stihla
konstrukce LED svétlomet(, diky niz si mohl model LC zachovat mimoradné kratky predni
previs karoserie.

EXTERIER: AVANTGARDNI ELEGANCE

vvvvvvv

vérné se drzi rady designovych rysu, které predstavil plvodni koncepéni model LF-LC. Viz je
zahalen do okouzlujiciho kabatu, jenz je mimoradné inspirujicim zhmotnénim designového
motivu ,,seduction and technology” automobilky Lexus.

Atleticky profil

Hlavnim rysem atletického profilu luxusniho kupé je aerodynamicka linie stfechy, ktera se
smérem dozadu zuZuje a tvofi markantni siluetu vozu. Chromové listy na bocich sklenéné
stfechy jesté zdUraznuji elegantni profil kupé. Jejich zadni hrany jsou navic vytvarovany tak,
aby pfipominaly kfivky tradiénich japonskych meca. Cernd povrchova tprava stfechy a zadnich
sloupk( evokuje zdani, jako by stfecha visela ve vzduchu a byla oddélena od zadniho spoileru.



V pripadé paket( Sport a Sport+ je sportovni vzhled LC jesté stvrzen kompozitni stfechou
z plastu vyztuzeného uhlikovymi vlakny. Paket Sport+ zahrnuje i exkluzivni aktivni spoiler na
zadi vozu.

Rozvor naprav €ini 2 870 mm a s pfimym odkazem na ztvarnéni konceptu LF-LC byly pouZzity
velmi kratké previsy karoserie (930 mm vpredu, 970 mm vzadu) a pozoruhodné nizka linie
kapoty. Celkova délka vozu je 4 770 mm pfi Sifce 1 920 mm a vySce 1 345 mm.

Do Sirky vytazené blatniky vpredu i vzadu ukryvaji Sirokd a velka kola, ktera jako by utikala od
stfedové pozice cestujicich, zatimco boky dvefi jsou vtazeny dovnitt, ¢imz vznikd napadné
prostorové usporadani — pfi pohledu shora zrcadli vietenovitou masku chladice Lexus.

LC se standardné nabizi s 20" litymi koly, resp. (na prani) koly z kované hlinikové slitiny
o praméru 20 nebo 21 palcd.

Ztvarnéni celni partie

Samotnd maska chladice ve tvaru vietene — charakteristicky znak voz(i Lexus — je vyvedena v
chromu

a zaujme novym poutavym rastrem, ktery pfi pohledu z rdznych uhld méni svoji optiku. O
jedinecny svételny podpis LC se staraji nezavisla svétla denniho sviceni ve tvaru Sipu a ultra
kompaktni LED svétlomety se tfemi zdroji. | diky mimoradné stihlé konstrukci svétlomet( bylo
mozné zachovat nizkou kapotu kupé
a kratky predni previs karoserie.

Ztvarnéni zadni casti

Sttecha se pti pohledu zezadu postupné zuZuje mezi atletické podbéhy kol, ¢imz akcentuje
Siroky a stabilni postoj tohoto vozu. Tvar vietene, typicky pro vozy Lexus, se zde projevuje v
prostorové formé, kterou tvori kfivky ubihajici od pridé vozu podél bok, a nakonec se vracejici
kolem vnitfni hrany zadnich skupinovych svitilen. Kfivka vietene se nasledné posouva smérem
ven a opisuje tvar prolisu registracni znacky a vnéjsich hran koncovek vyfuka.

Zadni skupinové svitilny, zabudované vertikalné v samotnych rozich zadniho ndrazniku, se
chlubi grafikou, kterd zddraznuje obtékani bokl karoserie s poukazem na robustni a stabilni
postoj vozu. Pouziti nékolika rdznych materiald u skel svétlometl a rameckd opét poukazuje
na rafinované remeslné zpracovani, které je pro LC typické. U zadnich skupinovych svitilen se
uplatiiuje nova koncepce Lexus s vyuZitim zrcadleni, ¢imz vznikaji opakované prostorové
odrazy v trojrozmérné grafice ve tvaru pismene , L“.

Aerodynamickeé detaily

Mimoradnou jizdni dynamiku modelu LC potvrzuje i fada jemnych, avsak plné funkcnich
aerodynamickych detaill. Priduchy v podbézich prednich i zadnich kol zvy3uji jizdni stabilitu
za vysokych rychlosti, zatimco zadni difuzor a aktivni zadni spoiler (souc¢dst paketu Sport+)
optimalizuje proudéni vzduchu za dynamické jizdy (dalSi podrobnosti naleznete v oddilu
Aerodynamika).



AERODYNAMIKA

Snahou konstruktérd Lexus nebylo pouze promitnout smysiné ztvarnéni konceptu LF-LC do
produkéniho modelu LC, ale téZ dosahnout mimoradné dobrych aerodynamickych vlastnosti
ve prospéch spolehlivého ovladani a jizdnich kvalit pti potlaceni aerodynamického hluku.

Smyslem téchto opatfeni bylo zajistit hladké a nepferuSované proudéni vzduchu v podélném
sméru kolem celého vozidla, nad karoserii i kolem podvozku. Z konstrukénich prvkd
napomahajicich regulovat
a smérovat proudéni vzduchu jmenujme mala, avSak velmi dulezitda aerodynamicka
stabilizacni Zebra na prednich sloupcich, umisténd bezprostfedné pred vnéjSimi zpétnymi
zrcatky. Upravou jejich rozméru €& pfemisténim o pouhych 5 mm by se zménilo ovladani vozu
i uroven aerodynamického hluku.

Aktivni zadni spoiler, doddvany v rdmci vybavového paketu Sport+, se automaticky vysouva
pti rychlostech nad 80 km/h. Smyslem tohoto prvku je potlacovat vztlakové sily v zadni ¢asti
vozu ve prospéch vyssi stability za vysokych rychlosti.

Pfed podbéhy zadnich kol si Ize vS§imnout vzduchovych kanalk(, které jsou nejen plné funkéni,
ale téZ prispivaji k dynamickému vnéjsimu vzezfeni modelu LC. Kanalky do prostoru v podbéhu
sméruji vzduch, ktery nasledné hladce vystupuje podél bocnice pneumatiky. Vysledny efekt
prispiva ke stabilité za vysokych rychlosti jizdy v pfimém sméru, zlepSuje odezvu fizeni a
optimalizuje zpétnou vazbu spojenou se zabérem zadnich kol, napfiklad pfi pfejizdéni mezi
jizdnimi pruhy.

Neméné pozornosti vénovali konstruktéfiizpracovani spodni ¢asti karoserie, kterd je prakticky
dokonale hladka. Jednotlivé komponenty jsou sladény s aerodynamickym profilem, ktery se
smérem dozadu postupné zveda — ndpadny je zejména tlumic vyfuku smérujici vzhlru jako
difuzor.

INTERIER V DUCHU DYNAMIKY A LUXUSU

Motiv dynamiky a luxusu uplatnény u vnéjsich partii se pfendsi i do kabiny LC v uspofadani
2+2. Ridi¢sky zaméteny kokpit v sobé& spojuje eleganci, pfikladné pohodli, sofistikovanost a
mimoradny dlraz na kazdy detail.

Ztvarnéni kabiny

Krivky kolem prednich sedadel se rozbihaji smérem ven, ¢imz vznikd pohodiny a pfrivétivy
prostor. Plynuld kfivka vyplni dvefi je jakymsi prodlouzenim kfivky exteriéru, ktera ubiha od
kapoty skrz celni sklo, ¢imz stvrzuje pocit jednolitosti mezi exteriérem a kabinou vozu.

Kokpit fidice diky své ergonomii zvysuje jistotu za volantem a vyzyva k energickému fizeni,
které usnadnuje intuitivnim rozloZzenim ovladacich prvkd a optimalni polohou za volantem.

v vev

maximalné pfimé zpétné vazbé, kterou kupé pfi dynamické jizdé ridici poskytuje. Majitel si za



volantem muZe vychutndvat i vynikajici vyhled na vozovku, kterému nebrani ani nizsi posazeni
—diky nizkému profilu kapoty, pfistrojovému panelu s nizkym profilem a optimalnimu umisténi
tenkych prednich sloupkll. Za malymi rozméry pfistrojového panelu stoji
i nové kompaktni vydechy ventilace.

Snadny pfistup

Snahou konstruktérd modelu LC bylo zajistit snadné a pohodIné nastupovani i vystupovani
z vozu. Pasazéfri se tak mohou tésit na velkorysy prostor pro nohy pod pfistrojovym panelem,
mensi vyskovy rozdil mezi prahem dvefi a podlahou vozidla nebo vétsi dverni otvory pro
pohodIny prostor pro hlavu.

Volant a ovladaci prvky

v

Nemald pozornost byla vénovana navrhu volantu, jehoz priifez se po obvodu méni ve

prospéch co nejlepsiho Uchopu a snazsi prace zapésti. Nové vétsi packy fazeni z magnesiové

slitiny, umisténé na sloupku fizeni, nyni diky svému tvaru umoziuji snazsi aktivaci prstem s
vyraznéjsi a intuitivnéjsi zpétnou vazbou.

Ptistrojovy panel charakterizuje natazeny a robustni rdm s dirazem na horizontalni osu. V jeho
profilu najdeme vsechny klicové ukazatele i funkéni ovladaci prvky.

vvvvvv

nejblize zornému poli fidi¢e v horni zéné pfristrojové desky slouzici k zobrazovani. Vsechny
displeje jsou ve stejné vysce, aby fidi¢ pfi odecitani udaji nemusel zbytecné odklanét zrak
z mista na misto. V panelu se sdruzenymi pfistroji je nejmodernéjsi displej TFT, jenZ se objevil
v supersportu Lexus LFA, véetné pohyblivého stfedového krouzku.

Spinace a ovladdaci prvky fizeni jsou usporadany v zoné slouzici k ovladani, kterd se nachazi
bezprostiredné kolem volantu. Patfi sem radici packy pod volantem, kombinované spinace na
volantu, prepinac jizdnich rezim( Drive Mode Select, startovaci tlacitko a radici paka, vzdy v
optimalni a snadno dosaZitelné ergonomické poloze, s cilem co nejméné odvadét pozornost
fidi¢e od vozovky.

Soucasti stfedového panelu je nova generace rozhrani ,Remote Touch” v podobé touchpadu
pro rychlé

7 s

a intuitivni ovladani.

Kvalita a povrchova uUprava Calounéni, vyplnovych material( a detailt v celé kabiné odrazi
principy zpracovani mistrd Takumi a mimoradny dliraz na kazdy detail, pro ktery je Lexus
celosvétové prosluly. Prikladem je rucni prosivani kozené hlavice fadici paky, nafaseni vyplni
dvernich paneld z materidlu Alcantara, nevtiravé pouZiti motivu pismene ,L“ napt. na Celni
strané analogovych hodin nebo dokonce na omak vyvysenych povrsich ovladacl u vydecht
ventilace.

Design sedadel

Jednou z vyvojovych priorit v pripadé kabiny LC bylo sedadlo fidi¢e s nejlepsSi moznou
kombinaci opory



a pohodli. Do vyvoje nové konstrukce, ktera zahrnovala 50 vycerpavajicich testovacich cyklq,
se osobné zapojil hlavni konstruktér Sato.

Cilem zde bylo nabidnout propracovany design s vynikajici oporou pasazéra a prikladnou
urovni pohodli. Lexus toho dosahl novou metodou dvoudilné konstrukce, kdy je hlavni kus
opéradla zavésen kolem horni ¢asti v oblasti ramen a vine se kolem zadni strany sedadla. Kvdli
prikladné bocni opore bylo pouzito vyraznéjsi polstrovani v misté lopatek fidic¢e; pryskyricné
vlozky zase zlepsuji oporu bocnich polstara.
V ptipadé sportovnich sedadel dodavanych v ramci paketl na prani je tvarovani polstard
sedadel jesté vyraznéjsi kvuli co nejlepsi opore zad za rychlého prijezdu zatackami.

Seddaky jsou tvarovany tak, aby zajistily pfikladnou oporu v oblasti panve a rovhomérné
rozlozeni tlaku
v podélném sméru. Vysledkem je dokonalé prizpisobeni sedadla a vysoké pohodli od prvniho
okamzZiku po usednuti, kdy se uplatfiuje i schopnost samocinného vyrovnavani sedadla.

Barevna provedeni interiéru

Z nabidky barevnych schémat interiéru LC jmenujme nové odstiny Breezy Blue (Svézi modrad)
nebo Ochre (Okrova), které doplfuji jiz tradiéni odstiny Dark Rose (Cervend Dark Rose) a Black
(Cerna). Nabidka barev a kombinaci umoZfuje zadkaznikGm vytvofit si vyraznou a individuaini
kabinu pysnici se sportovni a luxusni atmosférou.

Specialitou modelu LC je nové barevné provedeni Breezy Blue, které nabizi stfedné tmavou
modrou Upravu horni ¢asti vyplni dvefi, volantu, pfistrojového panelu a stfedové loketni
opérky v kombinaci
s kontrastnim bilym calounénim sedadel a pronikavé oranzovym odstinem vyplni dvefi a
dekoru kolem volice prevodovky. Varianta Ochre nabizi jednobarevné provedeni celého
interiéru v pfivétivé harmonickych odstinech hnédé s velmi luxusnim efektem.

ATRAKTIVNI JiZDNi SCHOPNOSTI

¢LC je prvnim modelem postavenym na nové podvozkové platformé Lexus GA-L pro vozy
s motorem vpiedu a pohonem zadnich kol

ePlatforma GA-L pfinasi nizké tézisté a novou polohu za volantem
e Prikladna tuhost karoserie s nejvyssi torzni tuhosti ze vSech dosavadnich model( Lexus

e Strategické uplatnéni rliznych druhd oceli, hliniku a plastu vyztuzeného uhlikovymi vldkny v
zajmu optimalni pevnosti, nizké hmotnosti a jejiho optimalniho rozlozeni

® Pfesné odladéni setrvacnych vlastnosti s vyuzitim nizkého tézisté a optimalniho rozlozeni
hmotnosti
i momentu setrvacnosti kvali ,,agilnéjsim a kultivovanéjsim“ jizdnim schopnostem

¢ Nové zavéseni typu multi-link na obou ndpravach, pouziti pneumatik typu run-flat



* Podvozkova technologie Lexus Dynamic Handling se samosvornym diferencidlem pro citelné
ovladani a skvélou zpétnou vazbu od volantu

e Zvuk motoru odrazejici vykonové kvality kupé

Lexus LC je vibec prvnim modelem postavenym na nové podvozkové platformé GA-L pro vozy
s motorem vpredu a pohonem zadnich kol, kterd svymi kvalitami umoZiuje automobilce
posunout design a jizdni schopnosti na novou vyssi Uroven, coz je ostatné nutnou podminkou
emotivnéjsiho smérovani znacky.

NOVA PODVOZKOVA PLATFORMA GA-L

Platforma GA-L diky své konstrukci a kvalitam umozZniuje vytvofit velmi tuhou karoserii
s vynikajicimi parametry potlaceni hluku a vibraci. Hraje klicovou roli v dynamickych
schopnostech nového LC
dynamickym kvalitdm nové platformy prispiva nizkd hmotnost vozidla, idealni rozlozeni
hmotnosti a uplatnéni peclivé odladéného systému zavéseni typu multi-link.

Vysoka tuhost karoserie

K dosazeni poZadované jizdni dynamiky, schopné vyvoldvat vyssi emoce, napomohla
mimoradna tuhost karoserie a pecliva prace se setrvaénymi vlastnostmi.

S ohledem na co nejlepsi vysledky byly v riznych ¢astech konstrukce kupé pouzity materidly
rozdilnych vlastnosti, zajistujici spravny pomér pevnosti, tuhosti a nizké hmotnost — tedy
v zasadé Slo o pouziti ,,spravného materidlu ke spravnému ukolu®“.

Uplatnéni rozdilnych materidlu Ize rozélenit podle konkrétnich funkci. Kvali vytvoreni pevného
ramu, ktery pomaha zajistit vysokou integritu kabiny, jsou komponenty mimo deformacni
zény vyrobeny z ultra vysokopevnostni oceli, zatimco u prvkd v deformacnich zénach, které
maji za ukol rozptylovat energii ndrazu, je pouzita vysokopevnostni ocel s odpovidajici
poddajnosti. K tuhosti rdmu napomadha ocel pro vSeobecné pouziti s vysokou mirou tuhosti;
strategicky se uplatiiuje i hlinik kvili skvélé schopnosti pohlcovat narazovou energii, avsak
nalezneme jej i ve vnéjsich ¢astech karoserie, kde je zapotiebi dosdhnout nizké hmotnosti a
pevnosti v tahu. V neposledni fadé se intenzivné vyuziva i lehky plast vyztuzeny uhlikovymi
vlakny (CFRP).

V zdjmu pohodIné jizdy se konstruktéfi Lexus rozhodli vyuzit ve vyssi mife lepeni komponent
rdmu LC — celkové v délce 73 metr(i. A také se namisto bodovych svar(l v co nejvyssi mife
uplatnily svary liniové.

Setrvacné vlastnosti

K dosazeni ,jesté agilnéjSich a kultivovanéjsich” jizdnich kvalit, které Lexus u svého luxusni
kupé pozadoval, hrdlo dllezitou roli pfesné odladéni momentl setrvacnosti LC. Bylo tak
zapotrebi zajistit nizké tézisté, spravné rozlozeni hmotnosti v podélném sméru a odpovidajici
moment setrvacnosti.



Diky kvalitdm nové podvozkové platformy GA-L bylo mozné prehodnotit aspekty karoserie a
zlepsit setrvacné vlastnosti ve prospéch prikladné stabilniho ovladani i vysokého jizdniho
pohodli. Z hlavnich konstrukénich krokd jmenujme umisténi kol az do roh( karoserie, snizeni
celkové hmotnosti vozidla, snizeni vztazného bodu kycelniho kloubu (nizsi posazeni fidice) a
posunuti motoru o 50 mm smérem vzad. K jesté lepSimu rozloZzeni hmotnosti napomohlo
zruSeni rezervniho kola (bylo nahrazeno pneumatikami typu run-flat) a presunuti akumulatoru
do zavazadelniku na zadi.

v vev

nutnosti zvySovat tuhost pruZin v neprospéch jizdniho pohodli. Z obecného pohledu pak LC
vykazuje predvidatelné pohyby karoserie a pfesnou linedrni odezvu, prinasejici vysoky pozitek
z agilni jizdy, zejména pfi prijezdu zatackami a prejizdéni mezi jizdnimi pruhy.

Pokrokova konstrukce zamérena na zlepSeni setrvacnych vlastnosti pomohla navrharidm
v jejich poslani propljcit LC dynamicky a od pohledu atraktivni vzhled, kterym se pysnil
koncept LF-LC. Posunuti hmoty motoru o néco vzad za osu predni napravy pomohlo k dosazeni
vlastnosti typickych pro usporadani
s motorem za predni ndpravou. Tato Uprava byla klicova k vytvoreni nizké kapoty a prostoru
pro 21" kola, ¢imz toto kupé ziskalo nizkou a dynamickou siluetu. Konstrukéni ptistup
zaméreny na optimalni dynamické schopnosti a Spi¢kovy design je tak dilem Uspésné synergie.

NOVA KONSTRUKCE ZAVESENi TYPU MULTILINK

Usporadani nové soustavy zavéseni prednich i zadnich kol LC se zaméfilo na mimoradnou
odezvu vozidla a co nejvyssi citlivost fizeni od prvniho okamziku otoceni volantem, opét
v zajmu ,,jesté agilnéjSich” vlastnosti, o které Lexus v ptipadé kupé usiloval. Dalsi prioritou bylo
zajistit vysokou Uroven jizdniho pohodli, stejné tak jako stabilitu, potfebnou k pocitu bezpeci
za kazdé situace.

Nova soustava zavéseni prednich kol s vy$sim uloZenim pouziva optimalni konstrukci ramen k
dosazeni potrebné zpétné vazby od fizeni. Oproti tomu zadni zavéseni je uloZeno nize, s
presné danou polohou ramen pro vysoce stabilni charakteristiku fizeni.

Dvojité kulové klouby u obou hornich i obou spodnich vodicich ramen dovoluji reagovat i na
ty nejjemnéjsi pokyny od fidi¢e nebo zmény povrchu vozovky. PouzZité usporadani pomaha
optimalizovat geometrii zavéseni kol a zajistit presnéjsi reakce fizeni s bezprostrednéjsim
pfenosem pokyn( od volantu. Horni vodici ramena jsou vyrobena z lehkého kovaného hliniku,
opét ve snaze o Usporu hmotnosti LC.

Efektivitu konstrukce zavéseni kol LC oceni fidi¢ diky okamZzité odezvé pfi najezdu do zatacek,
kdy pneumatiky rychle dosahnou potiebné pricné sily v zajmu stability, ovladatelnosti a
jizdniho pohodli.

Pneumatiky typu run-flat

Pouziti pneumatik typu run-flat prispiva k efektivnimu vyuziti vnitfniho prostoru, uspore
hmotnosti, optimalnimu rozloZzeni hmotnosti a dynamickym jizdnim schopnostem.



JelikoZ zde odpadd potreba rezervniho kola, konstruktéri Lexus dokazali usetfit hmotnost a
uvolnit misto
k uloZzeni pomocného akumuldatoru do zavazadelniku, coz napomohlo dosahnout
poZadovaného rozlozeni hmotnosti mezi pfedni a zadni ndpravou. Zaroven bylo mozné
navrhnout vétsi zavazadelnik bez naruseni kfivky bo¢niho profilu kupé.

Kvalita a vlastnosti pneumatik typu run-flat vykazuji vyrazna zlepseni, nebot vyrobci Uspésné
uplatiuji nové konstrukce, vzory béhound a materidlové smési ve prospéch jizdnich
schopnosti pfi dynamické jizdé, stejné tak jako kvality, odolnosti a bezpecnosti za
kazdodenniho pouziti. Pneumatiky se pysni i lepSim valivym odporem, ktery zase pfispiva ke
snizeni celkové spotreby paliva.

Zvysend bocni tuhost téchto pneumatik vhodné dopliiuje vysoce tuhé odpruzeni LC, zatimco
nizsi tuhost pneumatik ve vertikalnim sméru prospiva jizdnimu pohodli.

V pripadé 20" kol viiz obouva pneumatiky 245/45 RF20 vpredu, resp. 275/40 RF20 na zadni
napravé; provedeni s 21" koly obouva pneumatiky 245/40 RF21, resp. 275/35 RF21.

PODVOZKOVA TECHNOLOGIE LDH (LEXUS DYNAMIC HANDLING)
A SAMOSVORNY DIFERENCIAL

Lexus LC ve varianté Sport + je vybaven podvozkovou technologii Lexus Dynamic Handling.

Jejim uUkolem je zajistit lepsSi ovladani vozu za vSech jizdnich situaci, a to prostfednictvim
celkového sladéni systému fizeni s variabilnim pfevodem fizeni (VGRS), systému dynamického
fizeni kol zadni ndpravy (DRS) a elektrického posilovace fizeni (EPS).

Vysledkem jsou vynikajici reakce Fizeni v souladu se zaméry fidice pfi béZném jezdéni, stejné
tak jako Citelna zpétna vazba od zabirajicich zadnich pneumatik a okamzité reakce za rychlych
prajezdl zatdckami v zajmu pocitu bezpeci za volantem.

Diky zadnimu diferencidlu (LSD) si fidi¢ LC muZe vychutnavat bezpecnou akceleraci v
zatackach; sladéni systému fizeni stability vozu (VSC), systému dynamického fizeni kol zadni
napravy DRS a samosvorného diferencidlu je navrieno tak, aby potlacovalo projevy
nedotdcivosti i pretacivosti a napomahalo presné sledovat zamyslenou stopu. Ridici je zaroveri
zprostifedkovana pfirozend zpétnd vazba, a to i v limitnich jizdnich situacich. Vyrazné
vylepSené jsou zejména schopnosti systému VSC, které jsou sladény s dalSimi systémy tizeni
handlingu a stability prostfednictvim integrovaného fizeni dynamiky vozidla (VDIM)
a podvozkové technologie Lexus Dynamic Handling (LDH). Vysledna sestava kromé brzdéni za
podminek nedotadivosti/pretacivosti uc¢inné reguluje i to¢ivy moment zadnich kol a moment
fizeni.

Charakter systému ftizeni byl peclivé odladén tak, aby potlacoval nezadouci vibrace za
soucCasného zvyseni tuhosti sloupku fizeni s cilem zprostiedkovat pocit bezpeci a primé
odezvy. Osttejsi linedrni odezva systému EPS zajistuje pfirozenou zpétnou vazbu a zlepSuje
presnost ovladani ve prospéch jesté vyssiho pozitku z jizdy.



ZVUK MOTORU

K intenzivnimu pozitku z fizeni vozu je velmi dulezity i zvuk motoru. Prostfednictvim nového
LC dokdzal Lexus zprostfedkovat zvukovy doprovod, ktery bezpochyby zasahne emoce
kazdého fidice. Konstruktéfi usilovali o sladéni zvuku produkovaného soustavou sani vpredu s
akustikou vyfukové soustavy v zadni ¢asti vozu, aby v kabiné dosahli efektu, ktery popisuji jako

Ill

Lkoncertni sal“, at jiZ pfi akceleraci vozu nebo pfi jeho zpomalovani.

Zvuk byl odladén specialné pro LC tak, aby odrazZel specifické jizdni schopnosti tohoto kupé.
PFi rostoucich rychlostech se vyznacuje vytfibenou kvalitou a harmonii ténd, ale i hloubkou,
projevujici se pulzovanim.

V ptipadé LC 500 s agregatem V8 je sani na pridi vozu vybaveno akustickym generatorem
s pfesnymi rozméry, odladénym tak, aby umocnil pozadované akustické kmitocty i jejich
uroven. Otvor je pfimo propojen s vyztuhou v motorovém prostoru pod ¢elnim oknem, aby se
zvuk odrazel v uzavieném prostoru, a plasobil tak maximalné pfirozené.

Vzadu byly pfed hlavni tlumi¢ vyfuku doplnény externi ventily, které se oteviraji a zaviraji v
souladu s tim, jak fidi¢ pracuje s plynovym pedalem; délka i primér potrubi hlavniho tlumice
jsou upraveny tak, aby zvukova odezva vyfukovych svodi plsobila z pohledu fidice maximalné
uspokojivé.

Za nizkych otacek motoru stvrzuje vyfuk mimoradny vykonovy potencial vozu, zatimco za
vysokych otacek se viz snazi svym zvukem evokovat nadseni.

POHONNE JEDNOTKY
* LC 500h s pIné hybridni soustavou pohonu a motorem 3,5 litru V6

* Prvni model pouzivajici vicestupniovy hybridni pohon Lexus, pfinasejici podstatné vyssi tocivy
moment
a pUsobivéjsi akceleraci

e Kompaktni a lehka lithium-iontova hybridni baterie

¢ LC 500 s nejmodernéjsi variantou motoru Lexus 5,0 litru V8 v kombinaci s desetistupriovou
automatickou prevodovkou s rezimem rucniho rfazeni (premiéra v kategorii luxusnich osobnich
vozU)

DVE RUZNE MOTORIZACE: PLNE HYBRIDNi USTROJI S MOTOREM 3,5 LITRU V6
A VICESTUPNOVYM HYBRIDNiM SYSTEMEM, RESP. NEPREPLNOVANY AGREGAT 5,0 LITRU
V8

Lexus LC nabizi zdkaznikim dvé volby pohonu, v obou pfipadech postavené na mnoha
vyspélych technologiich, k dosaZeni atraktivnich parametr( odpovidajicich peclivé odladénym
kvalitdm podvozku.



LC 500h s novym vicestupnovym hybridnim pohonem Lexus predznamenava pocatek nové
epochy pIné hybridnich technologii. Novy systém vyuZivd k pfenosu tocivého momentu a
vykonu novou jednotku vicestuprfiového Ffazeni spojenou s hnacim Ustrojim, zachovavajici
hladky chod a hospodarnost, pro kterou jsou hybridni vozy Lexus proslulé.

Provedeni LC 500 pohani atmosféricka benzinova jednotka 5,0 litru V8 spolupracujici s novou
desetistupfiovou automatickou prevodovkou s rezimem rucéniho fazeni a jemné
odstupriovanymi prevody — predstavujici v segmentu luxusnich osobnich vozl premiéru.
Agregat s optimalizovanym systémem sdani, vyfukovou soustavou a fizenim motoru produkuje
vykon az 351 kW (477 k) a zajistuje rychlou
a nepreruSovanou linearni akceleraci, doprovazenou zvukovym doprovodem pfislusejicim
vykonné jednotce V8.

LC 500h S PLNE HYBRIDNi SOUSTAVOU POHONU A MOTOREM 3,5 LITRU V6

Benzinovy motor 3,5 litru V6 tvofici soucdst plné hybridni soustavy pohonu LC 500h nabizi
hospodarné a ekologické cestovani pfi zachovani vysokych dynamickych parametrd az do 6
600 ot./min.

Pfi odladovani pohonu se uplatnila fada propracovanych konstrukénich opatreni, véetné
zUzeni praméru saciho kandlu ke zvySeni rychlosti a efektivity proudéni vzduchu, coZ opét
prispélo k mimorfadnému vykonu a pocitu nepferuSované akcelerace. Spalovaci motor
prikladné vyuziva systém Dual VVT-i (inteligentni proménné ¢asovani ventil(), kdy ¢asovani
presné zohlednuje aktudlni jizdni podminky, a pomaha tak zajistit vysoky tocivy moment za
viech otacek motoru.

Z opatifeni zamérenych na snizeni ztrat tfenim (a tedy zlepSeni spotifeby motoru) jmenujme
napf. lehkd a Uzkd ventilova vahadla nebo rozvodové fetézy s nizkym tfenim; systém pfimého
vstfikovani paliva D-4S zase pomahad vytvaret optimalni podminky spalovani, opét v zdjmu co

vV

CO; Cini 145 g/km).

NAPADITE TECHNOLOGIE: NOVE VICESTUPNOVE HYBRIDNi POHONNE USTROJI

LC 500h poprvé predstavuje vicestupnovy hybridni pohon Lexus, tedy technologii, ktera je
revoluci ve schopnostech hybridnich ustroji, dovolujici vyrazné posunout minéni zdkaznik( v
otdzkach pozitku z jizdy s hybridnim vozem.

Hlavni konstruktér Koji Sato vysvétluje: ,Dfive si lidé spojovali hybridy pouze s ekologii. Toto
vnimani jsme chtéli posunout, a vytvofili jsme proto skutec¢né vykonné hnaci Ustroji.”

Vicestupnovy hybridni pohon znasobuje vykon spalovaciho motoru pomoci nové jednotky
vicestupnového fazeni, ktera vykon modifikuje ve ctyfech stupnich tak, aby maximalné
vyuzZivala otdcek motoru v celém rozsahu. Vysledny systém dosahuje mnohem
bezprostiednéjsi odezvy na pokyny od akceleracniho pedalu a vyznacuje se vyssi Urovni
dynamickych schopnosti a pozitku z jizdy, nicméné zachovava hladky a hospodarny chod, tak
typicky pro vozy Lexus.



Lepsi toc¢ivy moment a akcelerace

Uspééné uplatnéni vicestupfiového hybridniho pohonu je kli¢ové k dosazeni ,jesté agilnéjsich“
vlastnosti,

o které Lexus v pfipadé LC usiloval, coZ znamena bezprostfedni odezvu a okamZitou
neprerusovanou akceleraci s dobrym zabérem. Je pravdou, Ze mimoradna uroven tocivého
momentu LC 500h pfi rychlém rozjezdu z mista testuje limity pfilnavosti pneumatik.

U tradi¢nich plné hybridnich vozl je vykon spalovaciho motoru posilen elektromotorem
prostiednictvim redukéniho prevodu, avsak v pfipadé nového vicestupnového hybridniho
pohonu lze vykon spalovaciho motoru V6 a elektromotoru zdokonalit prostfednictvim
automatické prevodovky schopné produkovat mnohem vyssi hnaci silu pfi zrychlovani z mista.

Konstruktérlim Lexus se zdroven podafilo zvysit maximum otacek motoru z 6 000 na 6 600
ot./min. Diky vicestupriovému hybridnimu pohonu se rozsifilo provozni rozpéti prvniho az
tretiho stupné, takZze maxima otacek se dosahuje za rychlosti cca 50 km/h.

Jednotka 3,5 litru V6 u provedeni LC 500h tak pfi rozjezdu z mista disponuje vyssim tahem nez
Ustroji Lexus 5,0 litru V8, ¢emuz odpovida i skvéla akcelerace z 0 na 100 km/h za pouhych pét
sekund.

Ustroji simulujici desetistupfiovou automatickou prevodovku

PrestoZe jednotka vicestupriového fazeni modifikuje vykon jen ve ¢tyrech stupnich, rezim ,,D“
vyuziva ftidici systém simulovaného rfazeni, aby se mechanizmus pocitové jevil jako
desetistupriova prevodovka.
S rostouci rychlosti vozidla narGstaji i otacky motoru s pocitem linearni, pfimé a
neprerusované akcelerace, potlacujici zdanlivé ,,gumovou vazbu“, kterou vykazuji nékteré
variatorové prevodovky (CVT). Systém fizeni prevodovky na nejvyssi 10. stupen dovoluje
dosahovat cestovnich rychlosti za nizSich otdcek spalovaciho motoru, coz znamena tichou a
hladkou jizdu s nizkou spotfebou paliva.

Prevodové ustroji poprvé v ramci hybridnich voz( Lexus uplatiiuje vylepSenou verzi fazeni
s umélou inteligenci (Al-Shift), kterou pouzivaji tradi¢ni automatické prevodovky. Ta umoznuje
inteligentni volbu optimalniho pfevodu v souladu s jizdnimi podminkami a pokyny fidice,
napriklad pfri jizdé do svahu nebo
v klesani. Soucasti systému je i automatické prepindni jizdnich rezim(. To znamena, Ze systém
dokaze prizpUsobovat fazeni stylu a chovani fidi¢e, bez nutnosti prepinat na jiny jizdni rezim
kvali zméné charakteru fazeni.

Rezim M s rucni volbou prevodi

Diky konstrukci vicestupfiového hybridniho pohonu mlze majitel vyuzit i rezim ruc¢niho fazeni
,M*“ pomoci pacek pod volantem — coz je funkce, kterou Zadny hybridni Lexus doposud
nenabizel. Diky sladéni systému fizeni délice vykonu a mechanizmu fazeni dochazi ke zméné
prevodového stupné okamzité poté, co pocitac prijme signal od radici packy, ¢imz je zajisténa
mimoradné rychla odezva.



LITHIUM-IONTOVA HYBRIDNi BATERIE

LC 500h je prvnim sériovym vozem Lexus, ktery pouziva kompaktni a lehkou lithium-iontovou
baterii hybridniho pohonu. Baterie, ktera je o 20 procent mensi neZ jednotka NiMH z modelu
Lexus LS, je zabudovana v prostoru mezi zadnimi sedadly a zavazadelnikem. PfestozZe je tato
jednotka kompaktnéjsi, vykazuje vyssi energetickou hustotu; 84 ¢lankd poskytuje napéti 310,8
V.

Diky lithium-iontové technologii bylo moziné snizit hmotnost této komponenty, a tedy i
celkovou hmotnost LC 500h. To zase napomohlo ucinné zlepsit setrvacné vlastnosti vozidla.
Pfinosem je i zlepSeni celkové spotfeby paliva, emisnich parametr( a ovladatelnosti kupé.

Zaroven se jedna o prvni hybridni baterii Lexus pouzivajici tzv. ostrovni konstrukci, kde je
jednotka monitorovani napéti ¢lank( oddélena od elektronické fidici jednotky (ECU) baterie.
Prostor uvnitf bateriového modulu, ktery by jinak zlstal prazdny, tak bylo mozné vyuzit pro
kabelové svazky a chladici ventilator, a zmensit tak celkové rozméry této jednotky. Samotny
chladici ventilator je téz vykonnéjsi
a soucasné tenci.

Prispévkem technologie Li-lon je kompaktnéjsi zastavba, a tedy zachovani dostatecné velkého
zavazadlového prostoru.



LC 500 S AGREGATEM 5,0 LITRU V8

Srdce modelu LC 500 tvofi vysokootackovy benzinovy agregat 5,0 litru V8 s atmosférickym
plnénim

a maximem otacek 7 100 ot./min. Jde o dalsi vyvojovou variantu jednotky s Atkinsonovym
cyklem, Uspésné uplatnéné v modelech GS F a RC F, zde posilené propracovanou technologii
vstfikovani paliva D-4S. Vykon se prenasi na zadni kola prostfednictvim nové desetistupriové
automatické prevodovky s jemné odstupriovanymi prevody (dalsi podrobnosti viz nize).

Jednotka V8 vyhovuje dynamickému charakteru luxusniho kupé, kterému zajistuje hladkou a
linearni odezvu na pokyny od plynového pedalu, véetné atraktivniho zvukového doprovodu
od motoru. Maxima vykonu 351 kW (477 k) agregat dosahuje pfi 7 100 ot./min., pficemz
nejvyssi tocivy moment 540 Nm je k dispozici pfi 4 800 ot./min. LC 500 tak akceleruje z 0 na
100 km/h za necelych 4,5 sekundy. Zamérem konstruktér bylo zprostfedkovat fidici pocit
nekonecéného zrychlovani ve spojeni S bleskovou odezvou
a vysokym vykonem, tedy vlastnosti, které zdkaznici u podobnych nepreplfiovanych jednotek
ocekavaji. LC 500 dosahuje kombinované spotreby paliva 11,5 /100 km pfi emisich CO; na
urovni 263 g/km.

Lehky motor je navrZzen s ohledem na vysokou odolnost a dlouhou Zivotnost, cemuz odpovidaji
i mimoradné pevné kované ojnice nebo titanové ventily libujici si ve vysokych otackach. O
ucinny privod vzduchu se stard dualni soustava sani, ktera téz prispiva k charakteristickému
zvuku motoru (viz samostatny oddil vyse). K potlaceni hluku a vibraci napomohl zdvojeny
tlumic torznich vibraci u femenice klikového htidele; na pfiznivé spotiebé paliva se zase podili
soustava primého vstrikovani paliva D-4S, Atkinsonuv cyklus, optimalizovany systém c¢asovani
ventild VVT-i a vysoky kompresni pomér. Konstruktéfi téz uplatnili bezpocet opatieni ke
snizeni tfecich sil a hydraulickych ztrat.

NAPADITE TECHNOLOGIE: NOVA DESETISTUPNOVA AUTOMATICKA PREVODOVKA S
REZIMEM RUCNIHO RAZENI

Pfi navrhu nové automatické prevodovky LC 500 s rezimem rucniho fazeni se Lexus snazil
eliminovat nevyhody systémui, u nichz poZitek z jizdy kali SirSi odstupriovani vyssich
prevodovych stupnd, coZz ma cCasto za nasledek neatraktivni a vlekly zvuk motoru. Lexus si
uvédomuje klicovou roli, kterou ma prevodovka
k dosazeni plynulé jizdy prostfednictvim uspokojivé zpétné vazby a rychlych zmén stupnl s
okamzitymi reakcemi na pfrani ridice.

Odpovédi na tyto pozadavky je nova desetistupriovd jednotka s jemné odstupriovanymi
prevody

a rovnomérnymi rozestupy mezi jednotlivymi prevody. V segmentu prémiovych osobnich voz(
je jednotka Lexus prvni svého druhu.

Pridanim jednoho stupné se podafilo eliminovat pocit pfilis dlouhého ¢ekani na prerazeni mezi
druhym
a tretim prevodovym stupném. Nejvyssi 10. stupen zase umoziiuje hospodarné a rychlé



cestovani za nizsSich otacek motoru. Co do rychlosti zmén prevodovych stupni patfi tato
jednotka k nejrychlejSim na svété; zprostredkuje Citelnou a rychlou zpétnou vazbu, plynulé
prerazovani bez nezadoucich raza
a libozvu¢ny akusticky doprovod od motoru, ¢imZz vyznamné pfispiva ke klicovému cili

v st

vetknout LC ,agilnéjsi a kultivovanéjsi“ jizdni schopnosti.

DalSim svétovym prvenstvim je v pripadé této prevodovky Lexus uplatnéni umélé inteligence
ve formé Fizeni AI-SHIFT s funkci automatického prepinani jizdnich rezim(. Viz voli optimalni
pfevodovy stupen podle pfedchoziho chovani fidice a odhadu jeho zamér(, tedy nejen na
zakladé rychlosti jizdy a pouZivani akcelera¢niho pedalu, ale i predchoziho zplsobu jizdy.
Systém tak odpovidajicim zplsobem upravuje vybér prevodovych stupnd, aniz by fidi¢ poutZil
prepinac jizdnich rezimd Drive Mode Select.

Vyhodou prevodovky je i novy méni¢ toCivého momentu s funkci uzavirani spojky ménice
v plném rozsahu prevodl, opét ve prospéch uspokojivé pfimé zpétné vazby a zamezeni
zbyte¢nému vytaceni motoru. Diky promyslené konstrukci, zastavbé a uplatnéni reSeni pro
snizeni hmotnosti je vysledna jednotka rozmérové i hmotnostné srovnatelna s dosavadnim
osmistupiovym automatem Lexus. V maximalni mozné mire se zde uplatnily materidly se
snizenym tfenim v zajmu pfiznivé spotreby paliva. Snahou konstruktér( téZ bylo snizit na
minimum pocet vnitfnich komponent jednotky — tj. planetovych prevodd, spojek a brzd.

REMESLNE ZPRACOVANI TAKUMI

eKvalita a schopnosti LC Cerpajici z umu a zkusenosti nejzru¢néjsich mistrd vyroby Takumi
eZavod Motomachi jako idealni prostredi pro vyrobu luxusniho kupé

e\/ysoce kvalitni materidly interiéru, ruéni zpracovani a prosivani

ePropracované a nekompromisni odladéni jizdni dynamiky

Klicem k dosazeni mimoradné kvality, kterou Lexus viem svym vozUm propujcuje, jsou
dovednosti a um nejzru¢néjsich mistrd vyroby Lexus, tradi¢né oznacovanych Takumi. Tento
pristup se beze zbytku uplatiiuje i v pfipadé nového LC, coZ plati nejen pro peclivé detaily,
sesazeni dilli a povrchové Upravy, ale i zpUsob, jakym tento viz jezdi a projevuje se. Maximalni
vyuziti zkuSenosti a vytfibeného Usudku mistrd Takumi se zde podafilo pretavit v nejlepsi
mozny vysledek.

ZAVOD MOTOMACHI, RODISTE MODELU LEXUS LFA A LC

Model LC se vyrabi v zadvodu Motomachi automobilky Lexus, proslulém coby rodisté rucné
sestavovaného supersportu LFA. S ohledem na maximalni uroven kvality bylo usporfadani i
vybaveni tohoto zdvodu uzpisobeno sériové vyrobé modelu LC.

Rada mistr( vyroby Takumi i dal3ich zkuenych pracovniki, ktefi byli zapojeni do vyroby LFA,
presla pod projekt LC, a s nimi tak i rozsahlé znalosti a zkuSenosti, zejména v oblastech
zpracovani komponent



z uhlikovych vldken nebo ruéniho provadéni konec¢nych Uprav.

Novy vyrobni linka v zdvodu Motomachi se nachazi v prostorach, které diky bilym povrchiim
od podlahy aZ po strop pomahaji pracovniklim co nejlépe se soustfedit na jejich préci. Kazdy z
pracovnikul se vénuje kazdému vozu az 20 minut, kdy se vyrazné uplatfiuje manuadlni zruénost,
zrakové dovednosti i prace
s tabletem v rdmci opakovanych kontrol kvality kazdého procesniho kroku. Mentalni i
technické dovednosti pracovnikl se prabézné rozvijeji s cilem zajistit nekompromisni mentdlni
postoj v otdzkach prisnych kvalitativnich standard( automobilky Lexus.

Finalni kontroly probihaji v celosklenéné koji s LED osvétlenim — které je dokonce i v podlaze
— aby bylo zajisténo presné zpracovani vSech povrchl a karosarskych panel(, pravidelnost
barevnych odstint, kvalita interiéru a fungovani vSech funkénich soucasti. Diky mimoradné
silnym sklenénym sténdm je zde také mozné odhalit i nepatrné zvukové odchylky pfi
dynamickych kontrolach zamérenych na akustiku a vibrace.

ZPRACOVANI INTERIERU

O dovednostech mistrl vyroby Takumi vypovida napfiklad presné prosivani a bezchybny
povrch kiZe obepinajici slozité tvarované komponenty. DalSim dokladem mimoradné
pozornosti vénované kazdému detailu s cilem vytvofit dokonalé prostredi kabiny je naraseni
vyplni dvernich panelll z materidlu Alcantara nebo feSeni perforace kozeného calounéni
sedadel.

Tvar volantu a pocit pfi drzeni volantu — predstavujici klicovy prvek ke vnimani jizdnich
schopnosti LC — jsou vysledkem mnohahodinového opakovaného testovani jezdeckym
mistrem Takumi. Vysledkem této vyCerpdvajici analyzy je sloZitd konstrukce prirezu, kterd zde
byla uplatnéna. Prarezovy profil kazdé Casti volantu predstavuje idedlni tvar, odpovidajici
zméndm uchopu volantu a poloze rukou béhem fizeni. Tentyz postup byl uplatnén pfi ndvrhu
tvaru a fungovani paéek ruéniho fazeni pod volantem. Tyto komponenty vytvorené z horéikové
slitiny chladné na dotek maji jemné definovany profil pro co nejsnazsi pouZiti a pfi stisknuti
vidy reaguji uspokojivou zpétnou vazbou.

RUCNE VYRABENA HLAVICE VOLICE PREVODOVKY

Konstrukce a povrchova uprava hlavice volice pfevodovky je ukazkovym pfikladem
remeslného zpracovani a dirazu na kazdy detail v ramci celého vozidla. Mimoradna pozornost,
ktera byla vénovana této soucdsti, s niz je fidi¢ casto v kontaktu, vymluvné vypovida o
kvalitativni Urovni, kterou dokazi zajistit pouze vysoce zrucni mistti svého remesla.

Vnéjsi povrch je koZzeny, v souladu se Sirokym uplatnénim jemné klzZe v celé kabiné LC; diky
pouzité metodeé skrytych steh( neni prosivani od pohledu nijak patrné. Vysledkem pokrocilych
dovednosti mistr(i vyroby Lexus jsou zcela ptfimé Svy (okraje Cini pouhé 2 mm), pficemz
velikost a tvar otvorl pro Svy i tloustka a Uhel vedeni jehly je predmétem neustalé kontroly,
aby byla zajisténa dokonala jednolitost celého dila.

Kovové casti jsou lehce zahloubeny tak, aby dlan fidi€ovy ruky pfi uchopeni voli¢e byla



v kontaktu pouze
s kozenym povrchem. Rlzné ¢asti hlavice vykazuji kontrastni kvalitu na omak: zcela horni ¢ast
je hladka
a mékka, se zvySenou pruznosti diky podkladu z uretanu, zatimco povrch z perforované kaze
v zadni ¢asti hlavice je na dotek tvrdsi kvili vyraznéjsi hmatové odezvé pri kazdém razeni.

VYSOKORYCHLOSTNI INJEKTAZNi TECHNOLOGIE RTM

Plast vyztuzeny uhlikovymi vlakny (CFRP) vyuzity pfi konstrukci LC vzhledové pusobi jako
keprova vazba, k ¢emuz napomohl novy vysokorychlostni postup injektazni technologie RTM,
vyvinuty zavodem Motomachi na zdkladé metody plvodné pouZivané pfi vyrobé modelu
Lexus LFA. Surovy materidl uhlikovych vldken je zasazen do formy a stlacen na misté pred
injektazi pryskyfice. Vysledny postup je tak vhodny i pro sériovou vyrobu. Instalace stfechy z

v vev

SAMOPRURAZNE NYTY

Lexus uplatnil novou technologii spojovani hliniku a oceli s cilem snizit hmotnost v klicovych
partiich vozu, zejména pak u konstrukce vézi zavéseni prednich kol.

Diky pouziti samopruiraznych nytl se podafilo bezpecné spojit riznorodé materidly i tam, kde
jsou tradi¢ni zplUsoby svarovani nevhodné: namisto bodového svarovani se materidl pouze z
horni strany prorazi.

JiZDNi DYNAMIKA

Dalsi oblasti uplatnéni zkusenosti a dovednosti mistr( vyroby Takumi je mimoradna jizdni
dynamika nového luxusniho kupé. Cilem bylo zajistit, aby jiz v okamZziku, kdy vezmete do ruky
volant a rozjedete se, dostal viiz svému pfislibu skvélé jizdy, o niz vypovida stylistické ztvarnéni
a zvuk motoru po spusténi.

Ostrd odezva a rychlé reakce fizeni, rytmické zdsahy pfevodovky, opora a pohodli sedadel
nebo poloha nohou a umisténi pedall — to vSe a mnoho dalsiho bylo podrobeno peclivému
odladéni s cilem zajistit nejlepsi moZznou kombinaci prinasejici nejen pozitek za volantem, ale
i charakter, ktery vas bude vyzyvat
k tomu, abyste se opét nékam vydali.

Prototypy LC prosly hodnocenim na vSech druzich silnic, véetné vozovek v Evropé a USA, aby
jizdni vlastnosti a ovladani uspokojily nejrozli¢néjsi pozadavky fidict za nejriznéjsich jizdnich
podminek po celém svété.

Po celou dobu aZ do zahajeni vyroby se zapojuje tzv. jezdecky mistr Lexus, vénujici se vyhradné

modelu LC, aby nic nenarusSovalo jeho soustifedéni, a mohl tak realizovat jemné Upravy pro co
nejlepsi vysledky.



LEXUS SAFETY SYSTEM +
eBezpecnostni paket Lexus Safety Systém + pro vSechna provedeni LC

eSoucasti paketu aktivni bezpecnosti je pfednarazovy bezpeénostni systém (PCS), adaptivni
tempomat (ACC) funguijici za vSech rychlosti jizdy, pokrocily asistent pro udrzeni jizdy v jizdnim
pruhu (LKA) se systémem pro hlidani jizdnich pruh(, automatické ovladani dalkovych svétel a
systém rozpoznavani dopravnich znacek

eLexus Safety Systém + pomaha sniZovat riziko nehody, upozoriuje fidi€e na potencialni
nebezpedi
a pomaha omezit nasledky v pripadech, kdy se nehodé nelze vyhnout

Lexus LC je bez ohledu na provedeni standardné vybaven paketem Lexus Safety Systém +, tedy
souborem prvku aktivni bezpecnosti, napomahajicich fidi¢i se nehodam zcela vyhnout, nebo
alespon snizit jejich pripadné dopady.

Tento systém pomoci kamery a milimetrového radaru sleduje vozovku vpredu s cilem
rozpoznat mozna rizika vedouci k nehodé. LC je tak vybaven prednarazovym bezpecnostnim
systémem (PCS) schopnym rozpozndvat vozidla i chodce, adaptivnim tempomatem (ACC)
fungujicim za vSech rychlosti jizdy, pokrocilym asistentem pro udrzeni jizdy v jizdnim pruhu
(LKA) se systémem pro varovani pti opusténi jizdniho pruhu (LDA), automatickym ovladanim
dalkovych svétel (AHB) a asistentem rozpoznavani dopravnich znacek (RSA).

Pfednarazovy bezpecnostni systém (PCS)

Systém PCS byl navrzen tak, aby odhalil rizika srazky a spolupracoval se systémy varovani a
brzdéni; ve vysledku tak napomaha omezit pfipadné skody, pokud by k nehodé doslo.

Systém je schopen rozpoznavat vozidla i chodce v zamyslené draze vozidla, kdy vyuziva udaje
predni kamery a senzoru milimetrového radaru.

Pokud je riziko srazky vyhodnoceno jako vysoké, aktivuje se funkce pfedndrazového varovani
a fizeni predndrazového brzdového asistenta. Pokud je riziko kolize jiz bezprostfedni, systém
predkolizniho brzdéni svym zasahem napomuze omezit nasledky stretu, pfipadné se mu zcela
vyhnout.

Pokud fidi¢ nereaguje a systém vyhodnoti kolizi jako bezprostfedni, automaticky se zapojuji
brzdy s cilem snizit rychlost vozidla az o 40 km/h, ptipadné i vz zcela zastavit, aby sila pfi
narazu byla co nejmensi.

Adaptivni tempomat (ACC) funguijici za vSech rychlosti jizdy

Radarova jednotka pouzivana systémem PCS slouzi v modelu LC i k c¢innosti adaptivniho
tempomatu
s podporou vsech rychlosti jizdy. To fidi¢i pomahd udrzovat bezpecny odstup za vozem



jedoucim vpredu, a to az po velmi nizké rychlosti jizdy, pfipadné aZz do zastaveni. Po uvolnéni
vozovky vpredu se LC opét samo hladce rozjede na prednastavenou rychlost. Pokud v(z
predtim stdl, postaci, kdyz fidi¢ systém opét aktivuje kratkym seslapnutim akceleracniho
pedalu.

Pokrocily asistent pro udrZeni jizdy v jizdnim pruhu, systém pro varovani pfi opusténi
jizdniho pruhu

Soucasti bezpecnostniho paketu Lexus Safety Systém + pro model LC je pokrocily asistent pro
udrzeni jizdy v jizdnim pruhu (LKA), jenZ dokazZe rozpoznat, zda viz nevybocuje z daného pruhu
na ddlnici. Pomaha ridici bezpecné viz opét spravné nasmérovat a automaticky zasahuje do
fizeni tak, aby vz ze zvoleného jizdniho pruhu nevybocoval. V soucinnosti se systémem ACC
dokaze fungovat i za velmi nizkych rychlosti. Ridi¢ si rovnéi mdze prostiednictvim displeje
palubniho pocitace zvolit, jakému typu vystrahy dava prednost (varovny zvuk nebo vibrovani
volantu) a jaka bude citlivost varovani. Podle potfeby je mozné tento systém i vypnout.

Systém pro varovani pti opusténi jizdniho pruhu pouzivd kameru zabudovanou za c¢elnim
sklem ke sledovani stopy vozidla mezi vodorovnymi pruhy na vozovce. Pokud usoudi, Ze se viz
chysta z pfislusného jizdniho pruhu vybocit, aniz by fidi¢ pouzil smérovy ukazatel, systém na
tuto skutecnost upozorni akustickym signalem a optickym varovanim na displeji palubniho
pocitace. Rovnéz aktivné zasdhne do fizeni, ¢imz vozidlu napomuze vratit se do plvodni jizdni
stopy.

Soucasti systému je i funkce varujici pred , klickovanim“ v jizdnim pruhu. Ta slouzi ke sledovani
polohy vozidla v daném jizdnim pruhu a pokynd od volantu. Pokud zaznamenda chovani
pfipominajici klickovani vozidla
v pruhu, spusti zvukovou vystrahu a na displeji palubniho pocitace zobrazi varovani s
doporucenim, aby si fidi¢ odpocinul.

Automatické ovladani dalkovych svétel

Soucasti paketu Lexus Safety System + je automatické ovladani dalkovych svétel (AHB), které
rozpoznava svétla vozidel pfrijizdéjicich v protisméru nebo jedoucich v témze pruhu, a
automaticky tak prepind svétlomety mezi rezZimem potkavacich a ddlkovych svétel. Systém
timto zplsobem zajistuje optimalni viditelnost pfi jizdé v noci a co nejlepsi vyhled fidice, ale
zaroven zamezuje oslfnovani ostatnich ucastnikl silni¢niho provozu.

Asistent rozpoznavani dopravnich znacek

Ridi¢ ziskdva druhy par o&i ke sledovani daleZitych dopravnich znagek na rychlostnich
komunikacich

a hlavnich trasach. Asistent rozpoznavani dopravnich znacek (RSA) vyuziva predni kameru k
rozpoznavani nejdllezitéjsich vystraznych a prikazovych dopravnich znacek, které se nasledné
zobrazuji na displeji palubniho pocitace, ¢imz se snizuje riziko, Ze by Fidi¢ prehlédl rychlostni
omezeni, uzavirku jizdniho pruhu nebo jiné dulezité informace.

Pokud systém zjisti, Ze fidi¢ nerespektuje znacku rychlostniho omezeni, zakazu predjizdéni
nebo zakazu vjezdu, pfislusnym zplsobem jej upozorni (akusticky i opticky). Zplsob fungovani



tohoto systému
a zobrazovani na displeji palubniho pocitace si fidi¢ mUze uzpulsobit pomoci prepinacli na
volantu.

* Specifikace a dostupné prvky vybavy v zavislosti na konkrétnim trhu

AUDIO SOUSTAVY

*Audio soustava Mark Levinson Reference Product se 13 reproduktory vyuzivd pokrokové
technologie
k ozvuceni na Urovni koncertniho salu

*Prémiova audio soustava Pioneer s 12 reproduktory a prostorovym ozvucenim pohlti svoji
pfirozenou akustickou atmosférou

MARK LEVINSON

Lexus jako jedind automobilka spolupracuje jiz od roku 2001 s firmou Mark Levinson, a
umoznuje tak zakaznikim vychutndvat si nejvyssi kvalitu zvuku zakazkové audio soustavy i na
palubé vozidla. Této tradice se drzi i nové LC, které nabizi exkluzivni akustickou kvalitu nejvyssi
audio soustavy Mark Levinson Reference Product.

Snaha navrhnout soustavu tak, aby zajistovala poslech v kabiné LC na nejvyssi mozné urovni,
prinesla nové technické vyzvy, nebot zvuk se v kompaktni kabiné kupé 2+2 chova odlisSnym
zpusobem nez ve vétsich sedanech Civozech s karoserii SUV. Specialisté Mark Levinson pomoci
24 mikrofon( peclivé zméfili zvukové kmitoéty produkované v rliznych partiich kabiny a na
zakladé zjisténych dat v soucinnosti
s konstruktéry Lexus urcili presnou polohu 13 reproduktor(.

»Audio soustava nakonec v kabiné zni tak, jako by interiér byl vétsi neZ ve skutecnosti je, a tak
posluchaé¢ nabyva dojmu, jako by sedél spiSe v koncertnim sale nezZ v interiéru vozidla,” fika
hlavni konstruktér modelu LC Koji Sato.

evvs

Mark Levinson zasadili i o sniZzeni vahy reproduktor(, které jsou tak pfi zachovani analogickych
vlastnosti celkové o 30 % lehci nez v pripadé modelu Lexus LS. Celkovd hmotnostni Uspora
¢inila 136 g na kazdém srovnatelném reproduktoru.

U reproduktor v modelu LC se pouZivaji kuZzely tvorené kovovou membranou s keramickym
potahem (material CMMD). V ptipadé hlinikového budice vlozeného mezi vrstvy keramické
smési se zvuk pohybuje v kuzelech bezmala dvakrat rychleji a s lepSim utlumenim, ¢imz se
dosahuje prakticky shodné kvality jako
u puvodniho zvukového zaznamu.

Na zakladé konstrukce CMMD tak Mark Levinson poprvé v praxi uplatnil pokrokovou koncepci
,reproduktoru v reproduktoru“ (oznacCovanou Direct Drive Unity), kterou lze wvytvorit
stfedotonovy



a vysokotonovy reproduktor v jediném pouzdru. Touto cestou je mozné i pfi kompaktnich
rozmérech dosahnout poZzadované kvality zvuku s pfislusnym akustickym tlakem.

Soucdsti uvedené soustavy je i technologie Clari-Fi pro zvySeni kvality zvuku, ktera automaticky
analyzuje a zlepSuje kvalitu zvuku reprodukovaného ze vsech typl komprimovaného audio
signalu. Identifikuje zvukové signaly po komprimaci a pfi prehravani je v realném case
obnovuje s cilem dosahnout presného a plnohodnotného zvukového projevu.

Pioneer

Lexus LC muUZe byt vybaven prémiovou audio soustavou Pioneer s 12 reproduktory a
prostorovym ozvucenim. Soustava specialné navrzend pro novy model spojuje nejriznéjsi
vyspélé technologie k presné reprodukci vSech zdroji zvuku, a dokdze tak nabidnout zcela
pfirozenou akustickou atmosféru pro co nejvyssi pozitek z jizdy.

Soucasti soustavy Pioneer jsou Ctyti dvoukuzelové reproduktory s technologii CST (Coherent
Source Transducer) o praméru 9 cm, které kombinuji funkci vysokoténového a
sttedoténového reproduktoru pro optimalni vykresleni vokalQ; tyto reproduktory nalezneme
u zakladny prednich sloupk(l a na bocnich panelech v zadni ¢asti kabiny. Dva hloubkové
reproduktory o priméru 16 cm jsou v prednich dvefich zabudovany do specidlniho pouzdra,
které potlacuje vibrace v zajmu co nejkvalitnéjsi reprodukce nizkych kmitoctd. Déle je zde
stftedoténovy reproduktor o priiméru 9 cm zabudovany doprostied pfistrojového panelu,
subwoofer 25 cm na zadni strané zadnich sedadel a dale osmikanalovy zesilovac tfidy D pod
podlahou zavazadlového prostoru.

Reproduktory zabudované do pfistrojového panelu jsou presné naklonény tak, aby se zvuk
pfichdzejici pfimou cestou k usim pasazérd co nejucinnéjsi doplioval se zvukem odrazenym
od Celniho skla, ¢imZ vznika bohaté prokreslené a dynamické akustické pole.



